
1. melléklet: Szabványok által definiált hatások és azok 
előfordulásai 
 

 kis léghőmérséklet (+ 5 – (-65 0C)) 
o időjárástól védett hely, fűtéssel (fagyás ellen védett); 
o időjárástól nem védett hely vagy időjárástól védett hely, fűtés nélkül vagy a 

repülőgépeknek csak a fűtött csomagterei; 
o repülőgépek fűtetlen csomagterei. 

 nagy léghőmérséklet (+ 60 - + 85 0C) 
o szellőztetés nélküli burkolatban; 
o szellőztetés nélküli burkolatok. 

 nagy léghőmérséklet szellőztetett burkolatban vagy szabad téren (+ 40 - + 55 0C) 
o időjárástól védett hely hőmérséklet-szabályozással; 
o időjárástól védett hely, szellőztetéssel vagy időjárástól nem védett hely. 

 hőmérsékletváltozás levegő-levegő között (-25 / + 25 0C - - 65 / + 30 0C, 1 fok Celsius / 
perc hőmérsékletváltozás sebességgel) 

o szabadtér és zárt tér között nem mozgatott termékeken; 
o szabad tér és zárt tér között mozgatott- vagy fűtetlen repülőgép csomagterekből 

szabadtérre kirakott termékeknél. 
 hőmérsékletváltozás levegő és víz között (+ 40/ +5 - +55 / +5 0C) 

o esőtől védett hely, vagy nincs kitéve más forrásokból származó víznek; 
o esőnek, vagy vízsugaraknak kitett hely, közvetlenül a napsugárzásnak való kitétel 

után. 
 magas relatív légnedvesség, amely nincs kombinálva gyors hőmérséklet változással ( 75 % 

/ 30 0C – 95 % / + 50 0C) 
o légnedvesség szabályozással ellátott időjárástól védett elhelyezési feltételek; 
o fűtött és szellőztetett, időjárástól védett helyek, vagy időjárástól nem védett 

elhelyezési feltételek; 
o időjárástól védett szellőztetés nélküli rakterek napsugárzásnak kitett vizes padlóval 

és / vagy falakkal. 
 magas relatív légnedvesség gyors hőmérsékletváltozással kombinálva levegő-levegő között 

(95% - 25 / + 30 0C – 95 % -65 / +30 0C) 
o szabad tér és zárt tér között nem mozgatott termékek esetén vagy viszonylag 

kismértékű hőmérsékletváltozásoknál; 
o szabadtér és zárt tér között mozgatott, vagy repülőgép csomagterekből 

szabadtérre kirakott csomagok esetén. 
 magas abszolút légnedvesség gyors hőmérsékletváltozással kombinálva levegő-levegő 

között nagy víztartalom mellett (60% +70 / + 15 – 80% +85 / +15 0C) 
o esőnek vagy vízsugaraknak kitett csomagolásban miután ki volt téve 

napsugárzásnak. 
 kis légnyomás (70-30 kPa) 

o olyan magaslatok ahol szárazföldi szállítás előfordulhat valamint repülőgépek 
túlnyomásos csomagtereiben; 

o repülőgépek túlnyomás nélküli csomagtereiben. 
 légnyomásváltozás (6 kPa / perc, 100- 30 kPa) 

o nincs kitéve gyors magasság változásoknak; 
o ki van téve gyors magasság változásoknak a repülőgépek túlnyomás nélküli 

csomagtereiben. 
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 a környező levegőközeg mozgása (20 –30 m/sec) 
o zárt tér időjárástól védett elhelyezési feltételek; 
o szabad tér, szél elleni védelem nélkül, univerzális klímaterületek a szélviharok 

kivételével; 
o nyitott szállítás viharos szél elleni védelem nélkül. 

 csapadék (6 – 15 mm / perc) 
o csapadéktól védett elhelyezés; 
o csapadéktól nem védett elhelyezés átlagos esőintenzitású klímaterületen; 
o csapadéktól nem védett elhelyezés univerzális klímaterületen. 

 napsugárzás (700 – 1120 W/m2) 
o időjárástól nem védett, de a napsugárzástól védett elhelyezés; 
o időjárástól védett elhelyezés, napsugárzásnak csak ablakon keresztül van kitéve; 
o időjárástól nem védett és közvetlen napsugárzásnak kitett elhelyezés. 

 hősugárzás (600 W / m2) 
o a termék közelében nincsenek hőforrások; 
o a termék közelében hőforrás van. 

 víz az esőtől eltérő forrásokból (1- 3 m / sec áramlási sebesség) 
o víz ellen védett elhelyezés; 
o a talaj közvetítésével a freccsenő víznek kitéve; 
o permetező víznek és vízsugaraknak kitéve (pl. takarítás során), vagy tengervíz 

hullámoknak kitéve nyílt hajófedélzeten. 
 nedvesedés (vizes felület) 

o száraz körülmények között; 
o nedves helyiségben. 

 flóra (penész, gomba) 
o olyan területek ahol a gombásodás elhanyagolható, vagy a termék és a csomagolás 

gomba ellen védve van; 
o olyan területek ahol gomba előfordul és a termék nincs védve. 

 fauna (rágcsálók, termeszek) 
o olyan területek, ahol a veszély elhanyagolható, vagy a csomagolás védett; 
o olyan területek, ahol a termeszeket kivéve más állatok előfordulnak és a 

csomagolás nem védett; 
o olyan területek, ahol mindkét veszély fennáll és a csomagolás nem védett. 

 tengeri sók (sós köd – sós víz) 
o zárt tér, időjárástól védett elhelyezés, beleértve a zárt terű tengeri szállítást; 
o időjárástól nem védett elhelyezés, szárazföldi szállítás; 
o időjárástól nem védett elhelyezés, tengeri szállítás. 

 kémiailag aktív anyagok (kén-dioxid, kén-hidrogén, nitrogén-oxidok, ózon, hidrogén-
klorid, hidrogén-fluorid, ammónia) 

o ipari vagy állandó gépjármű forgalom nélküli területek, ipari területek nincsenek a 
közelben, vagy burkolt terekben (pl. konténerekben) a mérsékelt ipari 
tevékenységű és jármű forgalmú területeken; 

o átlagos ipari tevékenységű területek, ha nincs nagy mennyiségű szennyező anyagot 
kibocsátó ipar; 

o ipari területek erős szennyező anyag kibocsátással. 
 homok a levegőben (g/m3) ill. ülepedő por (mg/m2 óra) (0,1- 10 ill. 3) 

o időjárástól védett elhelyezés, a takarítás során a poros padlók seprése nincs; 
o időjárástól védett elhelyezés, de porképződésnek kitett hely, univerzális 

klímaterületeken kivéve a homoksivatagokat; 
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o időjárástól és részecskéktől nem védett elhelyezés univerzális klímaterületen, 
beleértve a homoksivatagokat is. 

 szinuszos stacionárius rezgés (kitérési amplitúdó 3,5 – 7,5 mm, gyorsulás amplitúdó 10- 
40 m/sec2, frekvencia sáv 2- 500 Hz) 

o légcsavaros repülőgépek, hajók, légrugós közúti járművek légrugós pótkocsival 
egyéb közúti járművek elsőrendű útrendszerrel rendelkező  

o területeken lágy rugózású vonatok emelővillás targoncák; 
o közúti járművek gyenge útrendszerrel rendelkező területeken kemény rugózású 

pótkocsik és vonatok. 
 stacionárius rezgés véletlenszerű jelalakkal (random), spektrális gyorsulás sűrűség 0,3 – 3 

m2/s4 Hz, frekvencia sáv 10- 2000 Hz 
o sugárhajtású repülőgépek légrugós közúti járművek és pótkocsik egyéb közúti 

járművek elsőrendű útrendszeren lágy rugózású vonatok emelővillás targoncák; 
o közúti járművek gyenge útrendszeren kemény rugózású vonatok. 

 nem stacionárius rezgés beleértve az ütést (csúcsgyorsulás 100- 1000 m/s2) 
o repülőgépek hajók légrugós közúti járművek; 
o közúti járművek elsőrendű útrendszeren vonatok speciális ütközőkkel emelővillás 

targoncák; 
o közúti járművek gyenge útrendszeren általános vonatok a kocsi-rendezést is 

beleértve. 
 leesés (0,1 – 1,5 m) 

o gépi rakodás esetén; 
o 20 kg-nál kisebb tömegű termékek kézi rakodása esetén; 
o 100 kg-ig terjedő tömegű termékek kézi rakodása esetén. 

 felborulás (bármely él körül) 
o 20 kg-nál kisebb tömegű borulásnak kitett termékek esetén; 
o 20 - 100 kg tömegű borulásnak kitett termékek esetén; 
o 100 kg –nál nagyobb tömegű termékek gépi rakodás esetén; 
o 100 kg –nál nagyobb tömegű termékek borulásnak kitéve. 

 ringás-bukdácsolás hajón (hajlásszög +- 350, periódus 8 másodperc) 
o hajókon nincs szállítva; 
o hajókon van szállítva. 

 állandó gyorsulás (20 m/s2) 
o összes szállítási mód. 

 statikus terhelés (5 – 10 kPa) 
o max. 3,5 m halmazmagasságnak kitéve; 
o max. 7 m halmazmagasságnak kitéve. 
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2. melléklet: Szállítási igénybevételt kiértékelő adatlapok 
 

 
Közút – tengeri hajózás – közút szállítási lánc 

 

 
Közút – repülő – közút szállítási lánc 
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3.melléklet: MSDS Biztonsági Adatlap minta 
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