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A KOZLEKEDESI )
RENDSZERGAZDALKODAS
(TRANSPORT SYSTEM MANAGEMENT)
FELADATAI ES LEHETOSEGEI

BUDAPEST L
KOZLEKEDESFEJLESZTESEBEN

DR. MONIGL JANOS

Az utébbi idében Budapest kozlekedésfejlesztési
programjanak — a kérdéseket sokszor csak felilete-
sen, az dsszefliggésekbdl kiragadva, nem egyszer ér-
zelmi alapon felvetdé — vitai soran alakult ki bennem
az a szandék, hogy gondolataimat rendszerezve ész-
szefoglaljam. Tovabbi I6kést adott szandékomnak az
a koriilmeény, hogy a kozlekedésfejlesztési feladatok
finanszirozasi lehetdségeit keresd, a Vilagbank és
egyeb fejlesztési bankok szakembereivel folytatott tar-
gyalasokon kiderilt, hogy a fejlesztési projektek meg-
kivant gazdasagi — és az utobbi idében mar kdrnye-
zetvédelmi szemponit — indokolasa nem mindig meg-
feleld. Ezért is gondolom, hogy a fejlesztési program
kézlekedéspolitikai beagyazasahoz és modszertani
megalapozasahoz hasznosan jarulhat hozza egy rend-
szerszemléletl attekintés.

1. BEVEZETO GONDCLATOK

A kdzlekedés helyzete Budapesten az utdbbi évek-
ben— ez ma mar kozhelyszamba megy — katasztrofa-
lisan romlott. A forgalom mennyiségi megnovekedését
és szerkezeti valtozasat kisérd, a romldé mindséget
bizonyito jelenségek (pl. allandosult torldédasok, az el-
jutasi idok ndovekedése, az emberi létet mar veszélyez-
tetd légszennyezés és zaj, tovabbé a kdzlekedési mo-
ral és biztonsag romlasa stb.) valéban vészjosloak.

A tarsadalmi és gazdasagi atalakulas altal is formalt
valtozésok (pl. megndvekedett Gzleti Ggyintézési tevé-
kenység, teriletileg megoszlé kisebb gazdasagi vallal-
kozasok szallitasi igényei, szabadabb gépkocsiimport
stb.) Budapest kézlekedésében — a lakossag megno-
vekedett kérnyezetérzékenységétdl is kisérve — ki-
vantak meg a kdzlekedéspolitika és fejlesztési straté-
gia Gjragondolésat.

A vazolt probléméak — kiegészitve a vilagkiallitas
megrendezésébhdl adddo ujabb feladatokkal — megol-
dasat szolgalhatja a kdzéptavra megfogalmazott fova-
rosi kdzlekedésfejlesztési program is, amely fontos,
hosszu évek alatt feltorlodott intézkedéseket és beru-
hazasokat tartalmaz és alapvetéen helyes irAnyba mu-
tat.

A megvitatott program javaslatainak tovabbi meg-
alapozasahoz kivan kiegészitd, mdédszertani szempon-
tokat adni ezen, a kdzlekedési rendszergazdalkodas
(angolul: Transport System Management) szemléletét
kovetd, peldakkal is illusztralt attekintés, amely célsze-
rien a kdvetkezd gondolatmenetet koveti (Id. 1. abra).
— avarosm(kodéshdl és -fejlodésbol fakadd kozleke-

dési kereslet és kinalat egyensulyanak, a forgalmi
koralményeknek és hatasaiknak értékelése,

— a kozlekedés torvényi kereteinek, intézményi és
finanszirozéasi szabalyozasanak értékelése,

— afeszlltségek sulyozd elemzése és a f6 problémak
meghatarozasa,

— a megoldashoz vezetd kozlekedéspolitikai valtoza-
tok felvazolasa,

— a kozlekedéspolitikai célok megvalositasat szolga-
|6 lehetséges rendszerintézkedések és -fejleszte-
sek keresése,

— az intézkedések és fejlesztések raforditasainak,
valamint forgalmi, kdrnyezeti, gazdasagi stb. hata-
sainak szamszer(sitése és elemzése,

— a kozlekedéspolitikai valtozatok hataselemzése és
megvalosithatosagi értékelése,

— a kovetendd valtozat kivalasztasa és politikai meg-
erdsitése,

— a kivalasztott kdzlekedéspolitikai valtozat intézke-
dés- és fejlesztéscsomagjanak részletesebb, a fi-
nanszirozasra is kiterjed6 el6keszitése.

A kovetkezbkben ezen vezérfonalat kdvetve foglal-
kozom — ha a tanulmany keretei kdzdtt csak vazlato-
san is — az egyes reszfeladatokkal.

2. A KIINDULO HELYZET ERTEKELESE

A kozlekedés helyzetenek megitéléséhez megfeleld,
a varosszerkezet, a szocio-demogréfiai dsszetétel, a
gazdasagi tevékenységek, a kozlekedési szokasok, a
forgalmi igények és kordlmények valtozasat, az intéz-
ményrendszer és szervezetek mikodését, tovabba fi-
nanszirozédsi korllményeit jellemzd adatokra van
szlkség.

A helyzetelemzések gyakorlataval kapcsolatban
meg kell jegyezni, hogy nem elégséges az egyes jelen-
ségekre vonatkozd adatoknak az idd fliggvényében
valo leir¢ jellegli dsszeéllitaésa, hanem az egyes jelen-
segek kodzotti ok—okozati dsszefliggések feltarasara
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kell térekedni. Mar csak azért is, mert a kdzlekedési
viszonyok valtozadsa gyakran a kdzlekedésen Kkivili
koritmeényektdl figg. Ezt azért tartom fontosnak hang-
sitllyozni, mert gyakran nincs megfeleld kapcsolat a
helyzetfeltaré6 és a javaslati munkarészek kozott.
A helyzetfeltaras gyakran csak egy leszallitandd, a
globalitasok szintjén megrekedd munkarész. Pedig a
feltart osszefliggések — amelyek a jelenségek modell-
jeikent is felfoghatok — kell, hogy alapul szolgaljanak
a helyzet javitdsat szolgald intézkedések megvalaszta-
sahoz, amelyek hatasait csak ugy tudjuk elére megbe-
csilni, ha tudjuk, mi, mitdl, miért, milyen mértékben
figg (Id. 1. abra).

A kozlekedési kéralmények feltdrasaval kapcsolat-
ban a kovetkezd adatcsoportokat célszerl kiemelni:

Varosszerkezeli és demografiai adatok a valasztott
térmodelinek (pl. keriiletek, varosrendezési kdrzetek,
forgalmi korzetek stb.) megfeleléen

— a tertletfelhasznalasi adatok,

— lakosszam kor, nem, aktivitas stb. szerint;

— munkahelyek, iskolai féréhelyek szama,

— kereskedelmi Uzletterlletek, d&gazatok szerint,

— kozigazgatasi, egészséglgyi. kulturalis, vendégla-
to létesitmények jellemzd adatai,

— motorizacios adatok (beleértve a masodik, harma-
dik gépkocsik aranyat is).

A kozlekedési keresletet jellemzd adatok

— a helyvaltoztatasok fajlagos napi szama lakosséagi
csoportonként és helyvaltoztatasi indokonkeént,

— a kozlekedési modhasznalat aranyai (beleértve a
gyaloglasok és a sajnos, szinte hianyzo kerékparos
utazasok aranyait is),

— a helyvaltoztatasok tavolsageloszlasa,

— a helyi személyforgalom korzetek kdzotti aramlasi
adatai,

— a helyi teherforgalom korzetek kozotti aramlasi
adatai,

— a véaroshatart atlépd személy- és teherforgalom
aramlasi adatai, figyelemmel a varoskornyeki és
orszagos kapcsolatokra,

— halozati keresztmetszeti utas- és jarmiterhelési
adatok.

Meg kell jegyezni, hogy a legutobbi atfogd kdzleke-
desi szokas- és igényfelmérés 1983/84-ben volt. A fo-
varos elétt allé nagy feladatok egy uj felvétel megtarta-
sat igénylik, ugyanis a korabbi adatok hasznalhatdsa-
ga csak korlatozottan lehetséges. Egy Gjabb felvétel
elokésziletei megkezdddtek, melynek indokoltsagardl
és adatainak hasznositasarol egy kiilén tanulmanyban
szamolunk be.

A kézlekedési rendszerelemekre vonatkozé adatok

— az Uthalozat méretei, allapota Gtkategoriankent,
— a csomopontok szama szabalyozasi modonként,

— parkoléhelyek szdma kiépitettséglk szerint (bele-
értve a P+ R parkoldhelyeket is),

— a tomegkdzlekedési haldzat méretei eszkozfajtak
szerint,

— az orszagos haldzati kapcsolatok jellemzdi (MAV,
Volan, Mahart, LRI/Malév kapcsolatok),

— ajarmiallomany nagysaga, dsszetétele és misza-
ki allapota,

— forgalmi teljesitményi adatok,

— kiadott fuvarozdi engedélyek szama (taxik, teher-
gépjarmuavek),

— a menetiddk, kiszolgalasi gyakorisagok, menetren-
dek alakulasa,

— kapacitasok, kapacitas-kihasznalasi
zsufoltsagi adatok stb.

viszonyok,

A kozlekedési hatasok és kdvetkezmények jellemzd adatai

— a baleseti helyzet alakuldsa résztvevok, tipus és
sllyossag szerint,

— a halbzat és létesitmények |égszennyezési adatai
jarmafajtak és forgalmi viszonyok szerint (emisszi-
0s adatok, részesedés az imisszidbol),

— zajterhelés a forgalomnagysag, -Gsszetétel és beé-
pitési viszonyok alapjan,

— rezgés-, talajszennyezési stb. hatasok,

— torlodasok idéveszteségbeli hatasai stb.

Intézményi keretfeltételek

— a magyar allam és a févarosi énkormanyzat, vala-
mint a fdvaros és a kerlletek, tovabba a kornyéki
telepllések kdzlekedési kompetenciai,

— a kozgyllés, a szakbizottsagok és Ugyosztalyok
feladatmegosztasa és kapcsolata,

— a szakagazatok egyuttmikodése,

— a hatésagi feladatok telepitése,

— a févaros és a BKV kapcsolata (tarsasagi forma,
megrendelbé-szolgaltatd viszony, tarifameghataro-
zéas, koltsegtérités rendszere),

— kozlekedési kooperacids viszonyok stb.

A kozlekedés finanszirozasi rendszerének szempontjai

— aforraselosztas modja a kdltségvetésen belil, illet-
ve a kozlekedési beruhazasok (létesitmények, jar-
mivek), valamint az Uzemeltetés és fenntartas vo-
natkozaséban,

— teherelosztas az allam, a févaros, a kozlekedési
vallalat, a haszonélvezdk kozott,

— potldlagos finanszirozasi forrasok lehetéségei,

— nagyberuhazasok eldkészitése (hasznalt dontés-
elokészitési modszerek, jovahagyasi eljarasok),

— a tarifaszint meghatarozasa és a tarifavaltoztatas
rendszere stb.

Tapasztalhato, hogy az utdbbi idében megnehezilt
a megfeleld aktualis adatok beszerzése. Ehhez hozza-
jarult a statisztikai rendszernek a valtozasokkal egyitt
tortént részleges ,felborulasa”, valamint az adatgydj-
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tés megndvekedett kdltségei is. Sajnos, fel kell készil-
ni arra, hogy egyre nehezllnek a megalapozott kdzle-
kedési tervezes feltételei.

3. A KOZLEKEDES FESZULTSEGEINEK ES FO
PROBLEMAINAK MEGHATAROZASA

A kozlekedési rendszer adatainak fontossagat az is
alahdzza, hogy ezek altal valik lehetévé a kozlekedési
folyamatok fesziltségeinek szamszer(l, objektivabb
meghatarozasa, hogy ne csak kilsé, ugyan érzékelhe-
té jelek, de mégis csak szubjektiv megitélés alapjan
kertljon sor a fo feladatok meghatarozasara. Csak egy
rendszerszemlélet(l, megalapozott elemzés teremtheti
meg az alapjat annak, hogy valoban a fesziltségek {6
okait tarjuk fel és a legfontosabb feladatokat jeldljik ki.

Egy ilyen jellegl elemzés alapjan — amely tobb
részterlileten meg is tortént — a kdvetkezd f6bb prob-
Iémateriiletek lennének nagy valoszinliséggel kijeldl-
hetdk:

Az életkdriilményeket veszélyeztetd forgalmi és kérnyezeti
helyzet foleg a varos belso dvezeteiben

— forgalomkoncentracio a sugaras uthaldzatban,

— tulzott mértéki személygépkocsi-hasznalat a helsd
utazdsokhoz,

— megoldatlan parkolasi rendszer,

— nem kelléen szabalyozott aruszallitas,

— kiszoritott gyalogosforgalom,

— hatastalan forgalomellendrzés stb.

Meghatarozé infrastruktura-elemek hianya

— hianyzo gylrliranya féutak és hidak; pétlélagos
terhelések a tranzitforgalombdl,

— fontos gocpontok rendezetlensége (pl. Moszkva
tér, Moricz Zs. kortér, Etele tér stb.),

— hianyos gyorsvasuti hélozat; a helyi forgalomra
nem megfeleléen kiépitett vasutvonalak,

— kedvezdtlen tavolsagi autobusz-palyaudvari telep-
helyek,

— nem kellden kiépitett P+ R rendszer stb.

Nehézségekkel kilzdd témegkdzlekedés

— leromlott, korszeritlen jarméallomany,

— elhasznalt, kiegészitésre szoruld palyahalozat,

— kényszer(l, karos teljesitményleépités,

— allandosult tarifaemelések,

— csokkend tomegkozlekedési hasznalat,

— nehezen finanszirozhatd fedezeti hiany,

— tulméretezett vallalati szervezet,

— kihasznalatlan tartalékok az izemeltetésben e€s for-
galomban,

— javitando testileti arculat,

— valddi kozlekedési kooperacid hianya a térségben
stb.

Kozelgd vilagkiallitas 1996-ban

— késedelem a koncepcionalis eldkészitésben és
rendezési tervezésben,

— hianyzo kozlekedési és kommunalis infrastruktura-
elemek a kdzelkdrnyezetben,

— hianyzdé elemek az orszdgos és nemzetkdzi kap-
csolatokban,

— a kozlekedési kézdsség hidnya stb.

A példaszerlen kiemelt — de azért realisztikus —
és a tovabbi problémak megoldasahoz a kdzlekedési
rendszergazdalkodasi megkozelités javasolhato.

4. A LEHETSEGES KOZLEKEDESI )
RENDSZERGAZDALKQODASI INTEZKEDESEK

A kozlekedési rendszergazdéalkodas (transport sys-
tem management) egyes telepllések, nagyobb térse-
gek mikodésével és kézlekedésével kapesolatos atfo-
g6 tevékenység, amely magéba foglalja a kdzlekedési
igényekkel, létesitményekkel, eszkdzokkel és szerve-
zetekkel, valamint a kozlekedési folyamatokkal és
ezek hatasaival valé ,gazdalkodast”, a szokasos pénz-
(gyi gazdalkodason tilmenden. Olyan komplex szem-
léletmod, amely a kdzlekedési problémak kezelésekor
hatarozott ,,gazdaszemléletet” feltételez és amely a
gazdalkodast megalapozott tervezési, szervezési
mobdszerek alkalmazasaval a koz javara, tagabb eérte-
lemben kivanja megvaldsitani.

A kozlekedési rendszergazdélkodas mint kifejezés
és munkamédszer, kiilfoldon egyre inkabb terjed és a
kozlekedés sokrétl tarsadalmi vonatkozasai hazank-
ban is — az énkormanyzatok hataskor-ndévekedéseével
és a kozlekedésben ndvekvd gondjaikkal parhuzamo-
san — aktualissa teszik e témakért. Kuléndsen vonat-

kozik ez Budapestre.
A kozlekedési rendszergazdalkodasi tevekenység-

ben célszeri munkamegosztas alakulhat ki a kézigaz-
gatasi, Uzemeltetdi és tervezési szakemberek, vala-
mint a kiillénb6zd érdekkdzosségek képviseldi kozott.
Ertelmezésiink szerint a kézponti vagy helyi kdzle-
kedéspolitikai célok elérése érdekében megoldando
kozlekedési rendszergazdalkodasi feladatok — az
alkalmazott modszerek és eszkdzdk szerint— a kovet-
kezdképpen csoportosithatok (Id. 1. abra).

Kézlekedési igénybefolyasolas

— csoportspecifikus kozlekedési szokas- és igényfel-
mérés és motivacio-, valamint modvalasztasi don-
téselemzés,

— célzott csoportok vélemény- és értékrendformala-
sa,

— public awareness-kampanyok,

— a BKV arculatanak javitasa,

— -tarifalis rahatas (pl. kedvezményezés a témegkoz-
lekedésben, Gvezeti potiékolt dijazds a parkolas-
ban, tdijszedés stb.),

— ellendrzés-szigoritas,

— tdrvényi korlatozés (pl. szgk-hasznalat korlatoza-
sa) stb.
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Forgalomszervezési intézkedések

-— kozuati forgalom folyamatosabba tétele (pl. jelzé-
lampa-0sszehangolas),

— tomegkozlekedés gyorsitasa (pl. jelzdlampa-befo-
lyasolés, buszsavok stb.),

— forgalomcsillapitas, évezeti sebességkorlatozas,

— aszgk behaladasanak ,adagolasa” a belsd dveze-
tekben,

— a parkolasi terliletek hasznalatanak szabalyozasa,

— az aru be- és kiszallitdsanak szabalyozéasa,

— a kerékparos kozlekedés megkonnyitése (kerék-
parsavok kijeldlése a kdzelkdrzetekben):

— a gyalogosok jogainak visszaallitasa és védelme a
gyalogosfellleteken, stb.

A kézlekedési szervezetek korszeriisitése

— a BKV szervezeti atalakitasanak folytatasa

- atszervezés, létszamleépités,

- controlling-rendszer bevezetése,

- levalaszthato tevékenységek kisorolasa,

- optimalasi eljarasok alkalmazasa a forgalom-
szervezésben és jarmifenntartasban,

- a vallalati arculat javitasa,

- a marketingtevékenység fokozésa stb.

— kozlekedeési szovetség eldkészitése Budapest tér-
ségében
- alapszerzddés a fovaros és az allam kozott,
- szOvetségi tarsasagi szerzddes,
- kordinacios szerv kialakitasa,
- szolgaltatasi szerzOdési rendszer kimunkalasa
(BKV, MAV, Volan .. .):
- bevételfelosztasi szerz6dés kidolgozasa,
- k6z6s tarifarendszer kialakitasa,
- fokozatos bevezetés stb.
— kézuti Gzemeltetdi szervezet kialakitasa.

Uj épitések, rekonstrukcidk, beszerzések

— U(tvonalak kiépitése a kilsd dvezetekben

- Hungaria korut csatlakozé Duna-hiddal,

- az MO autdpalyahoz csatlakozé utvonalak, pl. M5-
6s autopalya, 6-os fout, budai tehermentesitd Gt
stb.,

— épitések, jarmiibeszerzések a tomegkdzlekedés-
ben

- az 1-es gyorsvillamos tovabbépitése,

- avillamoshalozat rekonstrukcidja és kiegészitése
(pl. 2-es, 19-es),

- a millenniumi féldalatti rekonstrukcioja,

- az M4-es metrovonal kiépitése,

- gaziizemi buszok alkalmazédsa a belsé vonala-
kon,

- kérnyezetkiméld buszok beszerzése,

- forgalomiranyité kozpont kiépitése Eszak-Pesten
stb., '

- a P+R rendszer bdvitése;

— utcafeliletet kiméls parkolohelyek létesitése a bel-
sb dvezetekben;

— kerékparutak epitése;
— tovabbi gyalogosdvezetek |étesitése stb.

A példaképpen felsorolt intézkedések katalogusa-
ban, mint lathatd volt, révidebb és hosszabb tavu fel-
adatok is megtalalhatok. Hasonldé mddon megkilon-
boztethetink koltségkiméldbb  intézkedéseket és
koltségintenzivebb megoldasokat.

A vilagkiallitassal kapcsolatban tovabbi alapos at-
gondolasra és belsd sorolasra van szikség.

A kdzlekedéspolitikai célok megvalasitasat kildnbo-
z6 intézkedéskombinaciok szolgalhatjak, figyelembe
véve a rendelkezésre allo pénzlgyi forrasokat is.

A legfébb kérnyezeti gondok altalaban okozatként
jelennek meg, ezért dontden az dket kivalto okok meg-
sziintetésére vagy enyhitésére kell koncentralni.
A kdrnyezeti hatasokat kozvetlendl érintd lehetdosegek
(pl. vam- és adokedvezmény kérnyezetkiméldbb sze-
mélygépkocsikra és (izemanyagokra) altalaban nem
fdvarosi hataskorbe tartoznak. A kedvezd szabalyoza-
sok siirgetésérdl azonban nem szabad lemondani.

5. AZ INTEZKEDESEK HATASAINAK ERTEKELESE

Azokat az intézkedéseket kell elényben részesiteni,
amelyek a legkedvezdbb hatasokat, a legnagyobb ja-
vulast hozzak a varos lakossaga szamara és a kozle-
kedési rendszer kilénbdzd terlletein.

Az értékeléseknek a kovetkez6 hatasteriletekre kell
célszerlen Kiterjedniik (Id. 1. abra).

Forgalmi hatasok

— a valtozas a forgalommegoszlasi aranyokban,
— a kapacitaskihasznalas modosulasa,

— a sebességviszonyok alakulasa,

— idoraforditas a forgalomban,

— a forgalombiztonsag alakulasa stb.

Koérnyezeti hatasok

— légszennyezés,

— zajhatasok,

— biztonsagi hatasok,

— viz- és talajszennyezési hatasok,
— esztétikai hatasok stb.

Gazdasagi hatasok

— beruhazasi koltségek,

— lzemeltetési koltségek,

— fenntartasi koltségek,

— baleseti veszteségek,

— idokaltségek,

— kérnyezeti karok és védelmi tobbletkdltségek,
— bevéteiek,

—— koltségfedezeti arany stb.
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Tarsadalmi és teriileti hatdsok

— a lakokdrnyezet mindségi valtozasa,
— a telephelyminéség valtozasa,

— elvalaszto hatas,

— a terdleti kapcsolatok véaltozasa stb.
— ingatlanok értékvaltozasa

Intézményi hatasok

— feleldsségek térvényi szabalyozasanak médosita-
sa;

— afinanszirozasi tehervallalds és az elosztasi rend-
szer valtoztatasa,

— hatosagi és tervjovadhagyasi folyamatok szabalyo-
zasa stb.

A kdzlekedési tervezési, rendszergazdalkodasi esz-
koztarbdl alkalmazott minden intézkedés eldtt el kell
végezni — megfeleld modszerek (modellek) alkalma-
zasaval — a jelenség szamszer( leirasat, a varhato
hatasok elemzését, értékelését (Id. 2. abra).

A nagy jelentéségll rendszerbeavatkozasok — halo-
zati kihatasaik miatt — ma mar nem nélkildzhetik a
szamitdgépes mddszereket. A hatasmodellek alapja
altalaban az adott intézkedéssel dsszefiggd kozleke-
dési jelenségeket leird forgalmi modell, mert a hata-
sok donté része a forgalmi kortilményekbdl (forgalom-
nagysdg, illetve kapacitdskihasznalas, illetve sebes-
ségviszonyok) fligg. Ez azt is jelenti, hogy a varos
életképességének fenntartasa érdekében a forgalmi
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2. abra. A kozlekedesi rendszergazdalkodas eszkoztara es
médszerei

kortilmeényeket kell megfelelen alakitani ahhoz, hogy
a kornyezetvédelemben kedvezd hatasokat érhessiink
el. Ehhez, a tiltdsokon és korlatozasokon kivil, még
— mint azt az intézkedések katalogusaban lattuk —
szamos lehetdség kinalkozik.

A dontéen a TRANSMAN munkatarsai altal, a KTI-
ben kidolgozott forgalmi és csatlakozd hatasmodell
(BUDA-PC) lehetdvé teszi a térmodellnek megfeleld-
en elokészitett varosszerkezeti adatokra és kozlekedeé-
si szokasjellemzdkre épild halozati forgalmi viszo-
nyok szamitasa mellett (beleértve a forgalommegosz-
tast is) a kilonbozd hatasok szamszer( meghataroza-
sat is.

Ma mar olyan érzékeny modellekre van szikség,
amelyek a kozlekedésimod-valasztast és Gtvonalva-
lasztast a felmerild id6- és koltségraforditasok alapjan
megfeleld érzékenységgel képezik le, hiszen forga-
lomtechnikai és -szervezési intézkedéseink ddntden
ezekre a tényezdkre épulnek.

A forgalmi korilmeények alapjan szakaszonként és
csomoépontonként szamitasra kertld 14 mutaté (idéra-
forditas, jarmilizemkoltségek, légszennyezés (CO-
egyenértékben), zaj, baleseti veszélyesseg, létesit-
ményberuhazasi és -fenntartasi koliségek, terilet-
igénybevétel, halozati kapcsolatok stb.) kézul a forga-
lom mellett a légszennyezés, a zaj- €s a baleseti ve-
szélyesség térképszerien is megjelenithetd.

Itt kell megjegyezni, hogy ugyancsak az emlitett for-
galmi modellre tamaszkodva, egy PHARE-projekt ke-
retében kerlilt kidolgozasra az EMISSIO-modell, amely
3 jellemzd kozuti jarmifajtara és 7 komponensre vo-
natkozéan szamitja a légszennyezést.

A kornyezeti hatasok kelld godossagu kezelésére
sziikségesnek latszik a ,kdrnyezeti elviselhetbseqgi
vizsgalatok” metodikajanak részletes kidolgozéasa.

A doéntési modellek szempontjai ko6zott — a szandeé-
kolt kbzlekedéspolitikai célok elérése érdekében — a
kornyezeti hatasok (elsdsorban a levegdszennyezési
és zajhatasok) kiemelt hangsulyt kell, hogy kapjanak.

A kilénbozo jellegl szervezési intézkedések és ha-
l6zatbovité fejlesztések altalaban tébb valtozatat a
szamszer(sitett mutatoértékek alapjan kell értékelni
és raforditasait, valamint hatasait tekintve, a legkedve-
zObbet kivalasztani. A dontés-eldkészités folyaman a
kialakitott déntési modellek alkalmazasaval lehetd-
ség van mind a pénzértékben kifejezhetd mutatokon
alapuld kéltséghaszon-elemzésre, mind a relativ
hasznossagokon alapuld hasznalatiérték-elemzésre
(Id. 3. abra).

A kifejlesztett modszert ez ideig csak Kaposvar kdz-
lekedésfejlesztési koncepcidjahoz alkalmaztuk. Buda-
pesten csak a forgalom-elérebecslési resz kerdlt alkal-
mazéasra. Az elkovetkezd idészakban Budapesten var-
haté nagyaranyl fejlesztéeseknél szilkséges lesz a
megfelelden tovabbfejlesztett forgalom-elérebecslési
és -értékelési modszer alkalmazésa. Ezaltal csokken-
teni lehetne a dontéen csak mérndki intuiciokra alapo-
zotttervezéseket és az ebbdl szarmazo szubjektiv vita-
kat, illetve jobban meg lehetne felelni az elvart hitele-
z0i kévetelményeknek.

Ezzel egyidejlileg — az egyik legfontosabb érvként
— a szlkséges lakossagi érdekegyeztetd munka haté-
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konységat és attekinthetdségét is 1ényegesen javitani
lehetne, amelynek intézményesitett rendszerét minél
elébb ki kellene dolgozni.

6. KOZLEKEDESPOLITIKAI VALTOZATOK KIALAKITASA

A kdzlekedéspolitika — a varospolitika részeként
— a varosvezetés, a tervezés, az Uzemeltetés és a
lakossag altal is kévetett szandékok és célok kifejez6-
dése kell, hogy legyen. F& célként a varos élet- és
mikdddképességének fenntartasat lehet megjeldlni a
kézlekedési rendszer folytonos javitasaval, a kedve-
z6tlen hatasok mérséklésével, a polgarok és szerveze-
tek javara.

A kozlekedéspolitikai célok a mar emlitett intézkedé-
seken keresztiil valosulhatnak meg. igy a politikai aka-
ratnak az elrendelt és finanszirozott intézkedésekben,
valamint fejlesztésekben is tikrézddnie kell.

Egy, a jelenlegi helyzet elemzésére éplld, korszerl
szemlélet(l kozlekedéspolitika kialakitasakor a kdvet-
kezd szempontok és elvek figyelembevétele célsze-

- ri:

— a varosfejlodésbdl és kordlményekbdl szarmazo
adodo kontinuitas,

— a meglevd és varhatd f6bb problémakhoz valo iga-
zodas,

— a varospolitikaba valé beadgyazéas, koordinacid az
orszagos és agglomeracids elképzelésekkel,

— valamennyi kdzlekedési modra vald kiterjedés,

FORGALMI IGENY-BECSLES

— l|épték és hely szerint differencialt elvek alkalmaza-
sa,

— a célok iddbeli Utemezése és rangsorolasa,

— a megvaldsitas atjainak felvazolésa,

— a hatasok attekinthetd bemutatasa széles kori elfo-
gadas biztositasahoz,

— miszaki és finanszirozasi megvalosithatésag.

Egy, a févaros szdmara alkalmas kdzlekedéspolitika
leszliréséhez tobb valtozat vizsgalata szliikséges. A je-
lenlegi kedvezdtlen kdzlekedési helyzetbdl kiindulva a
kdzlekedéspolitika legfobb térekvése, mint arra mar
tobbszdér utaltunk, a kdrnyezet tehermentesitése és
megovéasa kell, hogy legyen. Eldzetesen a kdvetkezd
— néha extrém — politikavaltozatok jelszoszeriien
megfogalmazasa képzelhetd el:

— ,Nem tesziink semmit”,

— A kornyezetkimél6 kozlekedési moédokat tAmogat-
jUk")

— A személygépkocsi hasznalatat segitjuk”,

— ,Automentes belvarost akarunk”,

— ,Arccal a vilagkiallitas felé",

— , A fokozatos haladéast valasztjuk”.

Az egyes valtozatok megvalosithatosagat, illetve ha-
tasat a mar emlitett katalogus intézkedéscsomagjai-
nak vizsgalata alapjan értékelhetjik. Az alkalmas val-
tozat kivalasztasa a bemutatott hataselemzések alap-
jan a politikai testiletek feladata.

Nyilvanvalé, hogy az eldbbi, bizonyos atfedéseket
tartalmazd, véltozatokbél kialakitott vegyes, de min-
denféleképp dontden a tomegkdzlekedésre épitd és a
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3. abra. A forgalmi igények becslésének és a hatasok értéke-

lésének elvi menete a rendszerfejlesztési intézkedé-
sekkel kapcsolatban
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kozati fejlesztésekkel a gépjarmiforgalmat a kilsé
ovezetekbe tereld, valamint differencialtan korlatozo
véaltozat szamithaina leginkabb elfogadasra.

7. KOZLEKEDESFEJLESZTESI KONCEPCIO
OSSZEALLITASA

A kivalasztott kozlekedéspolitikai valtozat alapjan
lenne Osszeallithatd egy részletesebb fejlesztési
koncepcid, amelynek a varosfejlesztési koncepcidval
osszhangban ki kellene terjednie a kdvetkezokre:

— ajavasoltintézkedések és fejlesztések funkciondlis
leirasa; a varosfejlédésre, a forgalmi viszonyokra
és kiemelten a kornyezetre tett hatasaik részlete-
sebb bemutatasa,

— a megvaldsitas mlszaki megoldasainak és fébb
mennyiségeinek megadéasa,

— a pénzigyi igények becsllt értékeinek dsszeallita-
sa, a finanszirozasi forrasok feltarasa, a fejleszte-
sek hatasa a varos koltségvetésére, a tarifakra,
kéltségtéritési igényekre,

— a megvaldsitashoz szikséges intézményi és szer-
vezeti valtoztatasok megadésa.

Egy ilyen atfogo, a kozlekedési rendszergazdalko-
das és dontéseldkészités teljes eszkéztarat alkalmazo
kidolgozas jelentds szakmai-modszertani szemlélet-
valtast igenyld feladat. Ha a napi feladatok szoritasa
lehetdve teszi, hozza kell latnunk, hogy biztosabbak
legylink a j6 megoldasok megtalalasaban és lakossagi
elfogadtatasaban, illetve azok meggy6zésében, akik

afejlesztések finanszirozdsahoz a pénzt fogjak biztosi-
tani. Ezen kdvetelményekkel mar a vilagkiallitassal
kapcsolatos fejlesztések és egyéb beruhazasok eléké-
szitése soran is fokozottan kellene szamolni.[J
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