"A domborzat és a folyomeder-vandorlas szerepe Gy6r romai kori és kézépkori
telepllésszerkezetének alakulasaban" c. folyoiratcikk,

Falu Varos Régio (lwww.vati.hu/fvr|), 2001/1. szam, pp. 22-28. és 48(Summary).

Somfai Attila, okl. épitészmérndk, egyetemi adjunktus, SZE
(email: [somfai@sze.hyl homepage: [www.somfai.sze.hul)

A domborzat és a folydmeder-vandorlas szerepe
Gy6r romai kori €s kozeépkori
telepulésszerkezetének alakulasaban

A legtobb dunantuli telepulés szerkezeténel!EI kialakulasaban jelent6s szerepe volt a t3j
topogréfiajanak is. Uj szemléletli vizsgalataink szerint Gyér esetében a folydszabdalta
domborzatu taj adottsagai (1. abra) befolyasoltak a megtelepedést, az utak kialakulasat és a
varépités fazisait is. Erdemes ezeket a folyamatokat részletesen elemezni és az

Osszefliggéseket feltarni.

1. abra (Borbiré Virgil - Vallo Istvan): Az 6si taj vazlata Gyor kornyékén. Az abran feltiintettiik

a kozépkori varat és romai szamokkal jeldltiik a valésziniisitett Osraba-medreket.

' A ‘"telepiilésszerkezet" mémndki elnevezés a fdldrajztudomany szoéhasznalataban ‘telepiilés alaprajz", ugyanigy a
"varosszerkezet" is megfeleltethetd a "varosalaprajz"-nak. Megjegyezzilk még, hogy a mérnoki "telepiléshalézat" felel meg a
foldrajzos "telepulésszerkezet"-nek. — Kivanatos lenne szakszavainkat 6sszehangolni a félreértések elkertlésére.
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A telepiilés 6si magja és a varosfejlédés korai fazisai, kiilonos tekintettel a domborzatra

Gy6r a Mosoni-Duna, Raba és Rabca folyok talalkozasanal fekszik. A telepulés a
Raba-torkolati atkeléhelyhez kapcsolddva alakult ki, amelyhez tébb iranybdl futottak 6ssze az
utak.

A Réba és Mosoni-Duna folyok taldlkozésanal talalhaté a mai Kaptalan-domb, a
telepllés 6si magja. A régészeti leletek tanusaga szerint tébbek kozott illirek, szkitak és
keltak is laktak. Arrabona négyzet alaku romai katonai tabora is ezen a dombon létesllt. A
tabortodl délkeletre a Kr.u. 2. szazadtdl kereskedd- és polgarvaros is kialakult. A rémai tabor
és a korulotte fekvd polgarvaros a Kr.u. 4. szazadban teljesen elpusztult.

A kedvezd adottsagu terilet a kora kozépkorban telepllt Ujra. Legelénydsebb
telepilési helynek az arviztél védettebb dombok bizonyultak. A varos mai terlilete tobb,
dombra telepllt falut is magaba rejt. Ezek koézil a legkorabbi, kdzponti fekvési
telepilésrészeket vizsgaltuk.

A teleplilés 6si magja és a Koriilbtte kialakuld varalja falu a mai belvaros teriletére
esik. A felmagasitott Kaptalan-dombra telepllt a vizesarokkal koérllvett 6var, a kdérnyez6
szarazulatokon pedig a kora-kézépkorban kialakult a varalja. A térok idékben a csak palankkal
korulvett varaljat olasz rendszerben eréditették (klls6-var). Késdbb a vararkot jelentGsen
kiszélesitették és szamos un. elévédmi-szigetet is létesitettek benne.

A torténeti korokban a haboruk, tlizvészek és arvizek a telepilés épuletallomanyanak
tébbszori pusztulasahoz és ujjaépuléséhez vezettek. Ezek kapcsan a térszint kisebb-nagyobb
mértékben megemelkedett az el nem hordott térmeléktdl. Az asatasok a gyéri Belvaros
terlletén helyenként 6 m vastagsagu feltoltédést tartak fel. Ebben az egymasra Kkerllt
kulturrétegek régészetileg elkilonitheték. Ezekbdl kdvetkeztetiink a torténeti varosfejlédés
kilénb6z6 korszakaira illetve arra, hogy a belvaros kulonb6z6é részei miéta lakottak. A
legrégebben lakott részeken alakulhatott ki a legvastagabb kultur-feltéltédés. Ez a tény a mai

belvaros mikrodomborzatanak vizsgalatara iranyitotta figyelmunket.
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Milyen lehetett Gyor kora-k6zépkori telepiilésszerkezete?

A mai belvarosban az egykori var terlletén a kora-kozépkori telepulésekre jellemz6
szabalytalan telepulésszerkezet helyett merev, kézel derékszdgl halds utcarendszert talalunk
(2. abra). Ez a ma ismert allapot azonban hosszu fejlédési folyamat eredménye.
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2. abra: A jelenlegi digitalis varostérkép rafedése a kozépkori var Péder Janos-féle 1757. évi
rekonstrualt térképére. Az egykori varteriileten kiemeltiik a ma is jellemzé derékszogi halos

utcarendszert.

Gy6r kora-kozépkori telepilésszerkezetével kapcsolatban tobb, eltérd vélekedés latott
napvilagot. Tdébben a belvaros mai derékszogl haldés utcarendszerét vélték kdzépkori
eredetlinek. Granasztoi Gyorgy irasa (1964) szerint szamos német telepllésen a varosjog
adomanyozasaval fliggott 6ssze a derékszogl utcaszerkezet kialakulasa. Granasztéi a német
példakbol kiindulva a gydri derékszogl utcarendszer kialakitasat V. Istvan 1271-es
kivaltsaglevelének idejére feltételezte. Rath Janos varostorténete (1864), Lovas Elemér
dolgozata (1940) és Szabady Béla irasa (1943) szerint azonban elképzelhetd az is, hogy a
derékszdgl halos utcarendszert csupan a sorozatos tlizvészek utan kezdték kialakitani, a var
olasz rendszer( kiépitésekor. Az attekinthet6 utcarendszer kialakitasa katonailag is indokolt

volt. Az utcanyitasoknak és a haztelkek rendezésének a 1566. évi tlizvész adhatta meg végsé
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lenduletet. — A var a 19. szazadra elvesztette hadaszati jelent6ségét, ezért széles vizesarkait
az 1819-es varfaldontés utan fokozatosan betoltétték. A belvaros ilymédon megnagyobbodott
terlletére a korabbi varterllet derékszogl halds utcarendszerét egyszeriien tovabbvetitették —
strukturalis differencialas nélkil, kézel azonos szélességi utak kijeldlésével.

Granasztoi Gyorgy jelentds figyelmet kelt6 irasaban (1964) feltételezte el6szor, hogy a
derékszégli utcaszerkezet kialakitasa elbtt mar létezetett egy el6zmény-teleplilés is, ,melyet
eredeti funkcidival nem térédve illesztettek bele a sémaba”. Granasztéi szerint Gydr irasos
emlékeknek meglehetds hijaval 1év6 kdzépkori torténetét szamos ponton tudna a moédszeres
kutatas felderiteni.

Az eddigi kutatasok alapjan az a legvalosziniibb, hogy a katonai célu utcanyitasok
elbtti, kora-k6zépkorban kialakult varalja falu szabalytalan, ,rostos” utcaszerkezetli lehetett,
igen szlk utcakkal. Err8l az utcahalézatrél azonban abrazolas nem maradt fenn. 1998-ban
Winkler Gabor tett kisérletet a kora kdzépkori faluszerkezet részleges rekonstrualasara. A
belvaros térképén a helyenként megmaradt szabalytalan kbzépkori tér- és utcamaradvanyokat
grafikusan kiemelte és kapcsolatot teremtett kozottik. Kimutatta azt is, hogy a belvaros
nyugati részén a telekrendszerben fellelhetd belsé telekhatarok arulkodnak az utdlagos
utcanyitasok el6tti telepllésszerkezet allapotardl (belsd telekhatérok serege ,gyanusan”
szOget zar be a derékszdgl halét alkoté utcakkal, és sok ferde telekhatar meghosszabbitva
szinte toretlenlll vezet at a késébb nyitott utcak egyik oldalarél a masikra). — Winkler Gabor
szerint ,igen fontos lenne az eddig elhanyagolt k6zok hazainak szakszerli és gondos
épuletkutatasa is, mivel azok el6zményéplletként a gyéri épitészet legkorabbi emlékeit

foglaljak magukba”.

Korrelacié a domborzat és a feltételezett kora-kozépkori teleplilésszerkezet kozott

Vizsgalataink soran arra kerestik a valaszt, hogy van-e dsszefliggés a gydri belvaros
jelenlegi domborzata a feltételezett korabbi telepllésszerkezet kozott? A torténeti belvaros
domborzati viszonyait a slrl beépités miatt a helyszinen nem lehet atlatni és érzékelni, ezért
Gybr mai kataszteri térképének magassagi adataibdl kiindulva részletes (fél meéteres
szintkilénbségeket megjelenitd), szines topografiai térképet készitettiink, majd erre
ravetitettiik a feltételezett kora-k6zépkori utcahalézatot. A vizsgalat soran feltételeztik, hogy a
mai telepllésdomborzat tendenciézusan arulkodni fog az 6si terepviszonyokrol.
Feltételezésiinket arra alapoztuk, hogy az &si telepllésrészek a korabban is magasabb
terepalakzatokon alakultak ki, ill. minél hosszabb id6 6ta lakott egy ilyen magaslat vagy utca,
annal vastagabb rajta a kultur-feltoltédés.

A vizsgalat eredményeképpen igen szoros Osszefliggés mutatkozott a Winkler Gabor
altal kora-kbzépkorinak feltételezett utcahalézat és a belvaros mai domborzatanak markans,

enyhén ivel6 dombvonulata kézétt (3. abra). Emellett sikeriilt ujabb, a mai derékszégli
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utcarendszerhez nem illeszkedé olyan bels6é telekhatar-sorozatokat talalni, melyek a
dombvonulatra illeszkedd hosszanti utcéakra lehettek k6zel merblegesek.

A kimutatott dombvonulat a kora-k6zépkori falu nyugat-keleti iranyultsaga mellett
annak kiterjedésérdl is tajékoztat, hiszen a XVI. szazadi varbdvitést, a varfalak és vararkok
helyének kijeldlését is bizonyara er6sen befolyasolta a természetes domborzati adottsagok
mellett a kultir-domborzat akkori kiterjedése is. — Ennek kapcsan megjegyezzik, hogy
véleményiink szerint az 6s-dombvonulathoz képest ma is atlagosan 2 méterrel alacsonyabb
északkeleti varteriilet nem lehetett része a kora-kbzépkori falunak, beépulése joval késébbi. A
feltételezést alatamasztja, hogy a szomszédos Dunakapu-téren mar 8 méter mélységben
tézeget talaltak. Az északkeleti tertlet feltéltédése és kertjeinek beéplilése akkor gyorsulhatott
fel, amikor az eréditett bels vartertilet része lett. A varfalak kiépitésekor természetszeriileg
nem kovették a kifli formaju ési dombvonulatot, hanem rombuszhoz kézeli befoglald varformat
valasztottak. A beépités fiatalabb voltara pedig tébbek kozoétt az utal, hogy az emlitett
mélyebben fekvd teriletnek csupan a magasabban fekvd peremrészein talalunk kdzépkori

kozépuleteket.
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3. abra: Szoros 6sszefiiggés a Winkler Gabor altal kora-kd6zépkorinak feltételezett utcahalézat,

és a mai domborzat koézott. Piros szinnel jel6ltiik a belsé helyzetii tanu-telekhatarokat.
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A domborzati vizsgalat kimutatta azt is, hogy Gydrétt nem csak a varfalakon Kiviili
vizesarok- és elévédmii-zbnaban, hanem a varteriilet egyes részein is jelentés a volt
tereparculat mesterséges atformalasa. A kilsé var egykori fllesbastyainak kézelében a mai
domborzat is arulkodik az agyudombokrél. A belsé var domborzatanal pedig figyelemre mélto,
hogy a Kaptalan-domb legmagasabb terlleteit ma mar nem az 6si dombteténél, hanem a
egyrészt a Puspokvar lakotornyanak kozelében, masrészt a Kaptalan-domb szélén
végighuzddoé belsé varfal moégotti mesterséges feltdltésnél talaljuk — kiilénésen a kdzépkorban
|étezett Varostorony kozelében.

Mindezek ellenére valtozatlanul ugy gondoljuk, hogy a belsé var dombja illetve a
kézépkori varalja-falu alapjat képezd enyhén ives dombvonulat a folyok szabdalta &si
természeti taj részei voltak. A feltevéseket a régészeti feltarasok és a geotechnikai furasok

adatainak egyuttes vizsgalataval ill. kiegészitésével lehetne pontositani.

A kora-kozépkori telepiilésszerkezet kiils6 kapcsolatai és lehetséges felépitése

A feltételezett kora-kdzépkori telepllésszerkezet kialakuldsanak jobb megértéséhez az akkori
telepllés kiils6 kapcsolatait is elemeztiik, hiszen azok lényegesen befolyasoljak a teleplilés
belsé elrendezését is.

Az ives Os-dombvonulatra felllé hosszanti utcakbdl allé kora-kozépkori telepilést
id6vel palankkal vették korul. A palankvar alakjat nem ismerjik, de tudjuk, hogy a var késdbbi,
olaszrendszeri kiépitésekor a palankvar meglévé négy kapujanak kijarati iranyat figyelembe
vették. A derékszogl halds utcarendszer léniai az uj fllesbastyakat és korabbi négy
kapuzonat céloztdak meg (bar legvégll csak harom kapu kiépitése mellett dontottek és a
korabbi Budai kaput megsziintették). Ebbdl kdvetkezik, hogy a csak részlegesen kimutatott
kora-kbzepkori teleplilésszerkezet jonéhany ,utcacsapja” is a kbzépkori var kapuinak iranyaba
kellett, hogy vezessen. A kijarati utcak vonalvezetésrdl egyik kapuzénaban sem tudunk
biztosat, de az utcak a kapuk el6tti kisebb-nagyobb teresedésekhez futhattak 6ssze —
hasonléan mas eurdpai varosokhoz. Gyér 1617. évi rekonstrualt kataszteri térképén (Borbird
Virgil - Vallé Istvan) felfedeztliink egy rovid utcsonkot, amely az 6si Budai kapuhoz vezet6
egyik utca része lehetett.

A telepllésbelsében is tobb, szabalytalan alaku tér lehetett. Winkler Gabor szerint a
legegyértelmibb kora-kozépkori térrészlet mai belvaros keleti részén talalhatdo tagas
Nefelejcs-kdz. — Az asatasok tanusaga szerint a mai belvaros szivében, a Széchenyi tér alatt
mar a kora-k6zépkorban is tér lehetett, amelynek kiterjedését még nem sikerult tisztazni. —
Véleménylink szerint egy harmadik kora-k6zépkori tér is valosziniisitheté a mai bevasarlo utca
(Baross utca) legszélesebb szakasza helyén. A Baross utca joval szélesebb a derékszdgi

halos utcarendszer tobbi tagjaihoz képest (ma csupan azért nem érzékeljuk térként, mert a
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derékszdgl halés utcarendszer 19. szazadi tovabbvetitésekor az utca a korabbinal keét és
félszer hosszabb lett). Az utcaszakasz az 1617. évi rekonstrualt kataszteri térkép szerint a mai
Csillag koz betorkollasanal még a mainal is szélesebb volt. A kiszélesedést a Csillag-koz
szokatlanul tagas, szabalytalan uttorkolati tdlcsére képezte. Ha ezen a helyen valdban létezett
tér, akkor az &si papai-veszprémi-fehérvari kaputdl a lehetd legtermészetesebben
megkozelithetd tér volt.

A kora-koézépkori telepuilés kilsé kapcsolatrendszerének feltarasa utan — és a belsé
telepilésszerkezet felépitésével kapcsolatos néhany Uj adat birtokaban — telepulésszerkezeti
hipotézist allitottunk fel. A hipotézis-abran a kézépkori maradvanyok alapjan valészindsitett
utcak mellett feltlintettiink néhany logikusan elképzelhets, de még egyaltalan nem bizonyitott
vonalvezetésii utcat is. Hisszik, hogy a bizonyitékok hianyaban még ,talajtalannak” tiné,
merész hipotézisek is hozzajarulhatnak a jovébeni kutatasok sikeréhez (4. abra).
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4. abra: a kora-k6zépkori varalja kiillkapcsolatai, valészinisitett utcai és elképzelhetd utcai.

Az abran feltiintettiik az erédités utani olaszbastyas varkonturt és uj utcarendszert is.
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Milyen kapcsolat tételezheté fel az 6si mederallapotok, a romai kori varosszerkezet és a

telepiilésbdl kiindulé utak vonalvezetése kozott?

Az elpusztult romai teleplilés és a telepuilésbdl kiinduld uUthalézat feltérképezését az idébeli
tavolsag és a régészeti feltarasok erés korlatozottsaga neheziti. Tovabbi nehézség, hogy két
évezred tavlataban a teleplilést befogado taji kbrnyezet mar nem tekintheté allandénak, hiszen
ennyi id6 alatt a taj is atalakul. — Gy6r térségében legjelentésebb tajalakité folyd a Mosoni-
Duna, emellett jelentés a beletorkoll6 Raba és Rabca folydk tevékenysége is. A
kovetkez6kben — igen kevés adat alapjan — megkiséreljik a folydk torténelmi Iéptéki
medervandorlasat felvazolni, majd elemezzik a medervandorlasnak a varosfejlédésre

gyakorolt hatasat.

AN LELTSDS

5. abra: A rémai Gt maradvanya Abda és Ottevény kozétt. A nyomvonal délkeleti részét a

vandorlé Mosoni-Duna mara teljesen eltiintette (Iégifelvétel, 1982)

Gyér kiltertletein jarva a mara elhagyott 6si folyomedrek gyakran alig észlelhetdk, legfeljebb
alacsony terephullamként, a talaj eltér6 szinében, a névényzet elvaltozasaban, esetenként
belvizek megjelenésében. A medervandorlas feltérképezésében az 8si ,meder-évgyiriiket”
megmutatd rétegvonalas térképek és légifelvételek (5. abra) segitenek, ezt egészitik ki a
torténeti varosabrazolasok (6. abra) és a korabbi leirasok adatai. — Az 1:10 000 léptékl
rétegvonalas katonai térképeken mar jol elkilonithetk a Mosoni-Duna, a Raba és a Rabca
folydk mederjarasara jellemzd, erésen eltérdé sugaru kanyarulat-nyomok. A medervandorlasok
idébeni sorrendjének megallapitdsaban pedig sokat segit az egykori medersorolédasok
"egymasba harapasanak” és mai eloregedettségi fokanak elemzése. Az igen valtozatos

medervandorlast joszerint csak néhany, magasabban fekvé Un. tanu-part korlatozta.
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6. abra: Gyor és kornyéke 1566-ban (un. Hufnagel-metszet, utélag szinezték).

A medervandorlasi abrasoron (7. abra) a rémai kortél vazoltuk fel a feltételezett
medermozgasokat, a probléma Osszetettségének érzékeltetésére azonban pontozott vonallal
bejeléltink néhany — valészinlileg romai kor el6tti — mederhelyzetet is. A Raba &smeder-
vonulatait az abrasoron nem, csupan az 1. abran jeldltlk. A Raba torténelmi
medervandorlasanak idébeli valtozasardl ugyanis nincs elegendé adatunk, csupan az ujkori
Raba-szabalyozasokrol. Annyi azért bizonyos, hogy a lll. szammal jeldlt Osraba-mélyvonulat
elhelyezkedése befolyasolta a kiilsé var koérili széles vizesarok kialakitasat. — A Mosoni-Duna
és a Rabca folydk vandorlasat mar idében jol sikerllt kdvetni, ez 0 kdvetkeztetésekhez

vezetett a romai kori Gydr telepllésszerkezetével és a kiindulé romai utakkal kapcsolatban.
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JELMAGYARAZAT:

o ¢léviz L) aromai ut fellelt szakasza
ssss00s osssssss elhagyott medervonalak e ale e b réomai a0t feltételezett vonala
e e e e ¢élévizzel atdblithetd holtag _— korabeli utak

%7 sZélsé mederhelyzetet régzité tani-partok ‘(]I[]D térténeti telepiilésmag

AT RloAafE 2 ANFERT (RN

16. szazad (Hufhagel-metszet alapjan)

17.-18. szazad

1985-t61 napjainkig

7. abra: Medervandorlasi vizsgalat Gyor térségében (a Mosoni-Dunat kékkel kiemeltiik,

a romai utakat a jelenkort abrazolé részletes térképre is ravezettiik)
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A medervandorlasi abrasorban a Gy6r és kornyéke jelenlegi vizrajzat abrazold
vazlaton lathaté a folyd markans pluspok-erdei atvagasa, amely 1985-re készilt el.

Id8ben visszafelé haladva a 17-18. szazadra tehet6 a Mosoni-Dunan az un. Nagy-Tako
mederkanyarulat természetes levagodasa — helyét a Plispok erdében ma is mélyvonulat 6rzi.
Ugyancsak a 17-18. szazadban iszapolddhatott fel a mai belvarostdl keletre a Raba-gyar
terlletére esd markans medervonulat, amely folyamatot a szemétfeltdltés is erdsitette. Az
egykori medervonalat a belviz-levezeté Varosréti arok sokaig 6rizte és az 1-2 m-es
tereplépcsé ma is megmutatja.

A kozépkori mederallapotokat a Gyért 1566-ban abrazolé Hufnagel-metszet (6. abra)
alapjan lehet feltérképezni. A Hufnagel-metszet bal felsé sarkaban még a Mosoni-Duna induld
féagakeént érzékelhetd a mai Nagy-Takd kanyarulata, amely a joval keskenyebb Rabca-folyd
elleniranyu kanyarulataval mar egymasba metsz8doétt, elmosva a koéztuk lévé foldszorost. A
metszet tanlsaga szerint a kbzépkorban a vartol keletre fekvé Varosréti Mosoni-Duna ag még
élévizként mikodott.

A folydmedrek romai kori elhelyezkedésére a kodzépkori allapotbdl kdvetkeztettlink
vissza. Feltételezhetd, hogy a belvarostol keletre a romai kori Mosoni-Duna is a délrdl tanu-
parttal hosszan kisért Varosréti arok vonalaban huzodott. A rémai korban a telepulésmagtol
nyugatra a Mosoni-Duna és a Rabca folyd elleniranyd kanyarulata még nem metsz6dott
0ssze.

A bevezetdben emlitettiik, hogy Arrabona feltehetéen négyzet alaku romai katonai
tabora (castrum) a mai Kaptalan-dombon létesilt, délkeleti fala a mai Kovacs Pal utca
vonalaban huzoédott. A tabortél délkeletre kereskedd- és polgarvaros (canabae) telepllt. A
belvarosi asatasok soran fellelt utca- és éplletmaradvanyokbdl tudjuk, hogy a rémai kori
polgarvaros derékszdgl halds utcaszerkezete kb. 25 fokot zart be a mai derékszdgli halés
utcaszerkezettel. A szdgeltérés okat ezideig nem tisztaztak. A medervandorlas-vizsgalatra
alapozott véleményiink szerint a képtalan-dombi rémai téborbél Oszénybe (Brigetioba) indulé
limes-ut iranya — ill. egész pontosan a tabortél a Varosréti meder déli oldali magaspartjanak
ivehez huzott érinté egyenese — hatarozhatta meg a derékszbgl halés romai utcarendszer
Jellemzé koordinatarendszerét.

A romai ut kelet felél a Dunat végigkiséré magasparton érkezett Gyérbe (Arrabonaba),
Innen az 0t féaga a mérfoldkdvek szamozasa szerint Szombathely (Savaria) felé és azon tul
Rémaba vezetett, a masik ut pedig athaladt a Raba-torkolati viziatkelén, majd a Mosoni-Duna
és a Hansag-mocsar kozotti alacsony homokdine-sort kdvetve Deutschaltenburgba
(Carnuntumba) vezetett. — A limes-Ut egy darabja a Gy6r melletti Abda térségében a
szantasban j6l érzékelhet6, sét, légifelvételekrdl mai is egyértelmien feltérképezhetd (5. abra).
Gy6r kozelében azonban a romai uUtnak nyoma veszik. A medervandorlas-vizsgalatra
alapozott véleményiink szerint a mai Pinnyéd és Gydrsziget kbz6tt a romai utat hordozé

egykori féldszoros a Rabca és Mosoni-Duna elleniranyt kanyarulatainak kbzeledése, majd
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egymasba metszédése miatt elmosédott (lasd: Hufnagel-metszet), ezért nem sikertilhetett az

eddigi kutatasok soran az ut nyomara bukkanni.

A bemutatott moédszerek jelentésége

Torténeti telepillések vizsgalatanal a befogadd taji kérnyezet topografigja — pl. a
domborzat, a felszini vizek, az erd8suliltség mértéke — nem tekinthet allandénak, mert az idé
folyaman jelent6sen valtozik.

Torténeti teleplilések kutatasanal korabban megvalaszolatlan kérdésekre adhat valaszt
a kornyékbeli folyovizek térténelmi léptékii medervandorlasanak vizsgalata, amely helyszini
bejarasok, rétegvonalas térképek, korabbi teleplilés-abrazolasok és leirasok alapjan
végezhetd el.

Hasonlé jelentéségi a torténeti telepliilések domborzata és a teleplilésszerkezet kbzobtti
osszefliggés elemzése. A belterileti domborzatot a slrii beépités miatt a helyszinen nem
lehet ugy Osszefliggéseiben latni és tudomanyosan értékelni, mint egy kulteruleti tgj
domborzatat. Tobb telepulés tdrténeti vizsgalata alapjan ugy véljuk, hogy a miszaki jellegi
teleplléstudomany részét is képezbé torténeti telepllésszerkezeti vizsgalatoknal a
teleplilésdomborzat részletes térképi elemzése jelent6s Uj eredményeket hozhat.

A mérndkileg atformalt torténeti telepiléseken a korabban volt telepllésszerkezet
kimutatasat jelentdésen el6segithetik a szabalyozas utani utcarendszerben helyenként
fellelhetd szabalytalan ut- és térmaradvanyok, emellett a telekrendszer belsd helyzetd,
kevésbé haboritott Un. tanu-telekhatarai.

A vazolt mdédszereket az értékmegdrzést elbtérbe helyezd korunkban barmely nétt
telepllés fejl6édésének torténeti okkutatasa, valamint a szerkezeti rendszerének
tovabbfejlesztése kapcsan is alkalmazni ajanljuk. Részben azért, hogy a fellelt torténeti
jelentéségli alakzatokat a rendezési tervek készitése soran lehetéleg megtartsuk, de azért is,
hogy a torténelembdl tanulva ért6 modon valtoztassuk meg vagy bdvitsik teleplléseink
szerkezetét — ha a valtoztatas elkerulhetetlennek latszik.

Megjegyezzik még, hogy a dunantuli telepliléseknél a Gy6rihez hasonlo vizsgalatokat
a valtozatos topografia mellett id6szerivé teszi az is, hogy a dunantili teleplléseket az

alféldiekhez képest eddig szerényebb mértékben kutattak.
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Summary

Role of Relief and Waterbed Drifts in the Formation of the Settlement
Structure of Gy6r in the Roman and the Middle Ages

By
Dipl. Ing. Attila SOMFAI (architect, lecturer)

The author deals with investigations of historical Hungarian settlements, mainly on the
Transdanubian part of Hungary. In this article an analysis is given about the development of
the settlement structure of the inner town of Gyér, from the Roman age up to the modern
times. Interrelations are found among the early middle-age settlement structure and parcel
system of Gy&r detectable only in traces in our times, as well as the relief of today. Through
the analysis of the historical scale drifts of riverbeds, an explanation is given for the
dissimilarity of the settlement structure in the Roman Age, and for the alignment of country

roads going out of the settlement being quite different than those in later hundreds of years.

With the help of an example given, attention is called for certain new methods that can

yield in new results in the investigation of historical settlements, as follows:

1. In case of investigations of historical settlements, topography of the landscape surrounding
the area — e.g. relief, surface waters, ratio of forest plantation — can not be considered
constant in great distance of time but only as media being in dynamic changes. Previously
unacknowledged questions emerging during the research of historical settlements can
therefore be answered with historical scale investigations of waterbed drifts of the
surrounding rivers that can be made on the basis of going-overs-on-the-spot, contour maps

or older imageries and descriptions of the settlements concerned.

2. Of similar significance is the analysis of the correlation between relief and settlement
structure in case of historical settlements. Relief of an inner area can easily be misinterpreted
during the inspection of the spot owing to the dense building-up. On the basis of historical
considerations of some settlements, the author is of the opinion that important new results can
be achieved at investigations of historical settlement structures - which compose also a part of
settlement science having technical character - through detailed map analysis of

settlement relief.

3. In historical settlements with engineering reconstructed structure, determination of former
settlement structure can considerable be supported by irregular remains of streets and

squares to be sometimes found in the road system after regularization, and even the so-called
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“witness lines of parcel boundaries” being situated at an inner and hence less disturbed

position of the parcel system.

The methods described are highly proposed for application in connection with
pragmatism of historical development of any expanded settlement in our modern times trying
to keep value conservation in the foreground, as well as in consideration of further
development of a settlement structure system. Reasons lie partly in possible preservation
of formations with historical significance found, but on the other side, in order to change or
improve the structure of our settlements in such a way that reflects our understanding of

history even in case an appreciative change seems to be inevitable.



