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Osztrak-magyar fenntarthato kozlekedésfejlesztés:
mobilitasi kozpontok a Ferto-térségben

A gy6ri  Széchenyi Istvdan Egyetem kozlekedési, telepiilésfejlesztési  és
kornyezetvédelmi szakemberekbdl 4ll6 csapata Koren Csaba professzor vezetésével
megbizast kapott az osztrak-magyar Ferto-téerségi Fenntarthato Kozlekedési Projekt
megvalosithatosagi tanulmanytervének elkészitésére. Rajtuk kiviil az egytittmiikodésben részt
vesznek a gyoOri egyetemmel szoros kapcsolatban 1év6 MTA Reginalis Kutatasok
Kozpontjanak munkatarsai, emellett a Szent Istvan Egyetem és madas kutato-innovacios
mithelyek képvisel6i is. Jelen vannak a Fert6-Hansag Nemzeti Park vezet6i, Phare-
szakemberek ¢és Dr. Becker Laszld6 a Kornyezetvédelmi ¢és Viziigyi Minisztérium
osztalyvezetdje. — A soproni munkakonferencidkon €s workshopokon osztrdk részrdél Dr.
Robert Thaler a Fold- és Erddmiivelési, Kornyezetvédelmi és Vizgazdalkodasi Minisztérium
osztalyvezetdje fogja Ossze a meghivott kozlekedési, idegenforgalmi és logisztikai
szakemberek munkéjat. Ausztridban joval elérehaladottabbak a fenntarthatdo kozlekedés
jegyében végzett fejlesztések, igy ez a nemzetkdzi egylittmikodés az érdekek Gsszehangolasa

mellett egyben kivalo tapasztalatszerzési lehetdség is a hazai szakemberek szamara.
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1. abra: A Fert6-Hansag terseg nemzet1 parkJal (N. P. ) ¢s tajvédelmi teriiletei (T.v.t. )

2001. decemberében mind a magyar, mind az osztrak oldalon a Ferti-to elnyerte a
Vilagorokség cimet a kulturtdj kategoriaban. A mintegy 15-20 000 éves sekély sztyeppto
harom klima (kontinentalis, szubmediterran, dealpin) talalkozasanal teriil el, €s néhany km-en
beliil kis helyen eléfordul akar a jégkori id6ket idéz6 laprét, vagy éppen a szaraz kontinentalis
pannon puszta, illetve a sekély vizii, hatalmas kiterjedésti mocsar. A Fert6-t6 és a fertd menti
falvak mellett a vilagorokség része lett Ruszt, az egykori legkisebb magyar szabad kiralyi
varos belvarosa, a nagycenki Széchenyi-kastély és kornyezete, vagy a magyar Versailles-ként
szamon tartott Esterhdzy-kastély Fert6don.

A Fert6-térségben 1) mindségli ¢és kornyezetérzékeny mobilitdsmenedzsment
megvaldsitasa a cél, Phare (ill. 2004 utan Interreg I11.) tAmogatassal. A mobilitasmenedzsment
az osszes kozlekedési kérdes egyiittes kezelését-attekintését jelenti — a hatékonyabb muikodés
érdekében 1) illetékességekkel, 1 eszkozokkel és szervezeti formakkal. A Fert6t gyliriiként
olelik koriil a nemzeti parkok és tajvédelmi teriiletek — igy fokozott t4ji és kdrnyezeti
érzékenység sziikségeltetik mind a térségi, mind a telepiilésléptékii javaslatok

megfogalmazasakor. A komplex informacioszolgéltatdson alapuldé mobilitdismenedzsment



egyuttal kormyezetbarat is, hiszen a kozlekedési eszkozok ésszeriibb igénybevételét és a
tomegkozlekedés vonzobba tételét szolgalja — szemben az egyéni gépjarmithasznalattal.

A tanulmanyterv elkészitése soran tobbek kozott elemezziik a jelenlegi mobilitasi
igények ¢és a kinalat eltéréseit, a mobilitds kornyezeti és gazdasagi konfliktusait — mindezeket
a hely, az id6 ¢és a tarsadalmi-gazdasagi szereplok fiiggvényében. Ezt kovetéen 1j
javaslatokat, terveket dolgozunk ki. Fontos, hogy a majdani zarojelentésben javasoltak
gyakorlati megvalodsithatosaga is kidomborodjon.

A minél eredményesebb ténykedés érdekében az osztrak és magyar szakemberek Ot
munkacsoportot hoztak 1étre: 1. Innovativ tomegkozlekedés, 2. Hatdrokon atnyulo regionalis
forgalmi kozpont létrehozasa, 3. Okomobilitds és okoturizmus, természeti Orokség, 4.
Innovativ termékek, vallalati forgalmi menedzsment, 5. Uj jarmiitechnologiak és tajba
illeszked?6 infrastrukturak.

Jelen iras természetesen nem vallalkozhat a projekt egészének ismertetésére, a szerzd
gondolatfelvetésre vallalkozik — foként a 2. munkacsoportban (vezetd: Dr. Rixer Attila)

végzett munka alapjan.

1. A TORTENELMI TERSZERKEZET-VALTOZAS UZENETE

A Fert6-mente Uthaldzatanak torténelmi fejlédése szempontjabdl fontos tény, hogy
egykoron a teljes Fertd-térség Magyarorszaghoz tartozott, igy a to koriili mozgasok a maguk
természetességével torténhettek. Az 1921-es Trianoni dontéssel az orszaghatar kettészelte a
tavat az alsé6 harmadandl. A hideghaboras iddkben elsorvadtak azok a természetes
utkapcsolatok, amelyek a mai Gyor-Moson-Sopron megye fel6l északi iranyba vezettek a Ferto
to nyugati ¢s keleti oldalan. P1. a Sopron-Ruszt Gtkapcsolat megsziint, és a pomogy-kdszegi it
is elvesztette jelentdségét az dtvenes évekre.

A Fert6-mente vasuthaldzatanak kiépitése a Bécs-Bécsujhely-Sopron vastttal indult
meg 1847-ben. 1855-ben épiilt ki a Bécs-Parndorf-Gyor vasut. 1876-ra megépitették a sopron-
gyori vasutat, majd 1879-ben kiépiilt a Bécs-Eisenstadt-Sopron vonal. 1897-ben 1étrejott a
Parndorf-Sopron vastti kapcsolat és a Parndorf-Fertészentmiklds vasuti kapcsolat is, ezaltal

lett teljessé a Fertd-t6 koriili vasiti halozat.
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2. abra: Eszaknyugat-Dunantul vasuthalézatanak fejlédéstorténete (In: Somfai 2003, p. 73)

A vazolt torténelmi folyamatok is megmutatjdk, hogy a Ferto-mente foldrajzilag-
kozlekedésileg is egy tajegységkent fejlodott. Az elmult 6tven év torténelme megnehezitette
ugyan a Fert6-t6 mentén a koriiljarast vagy pl. a hur-irdnyu kozlekedés természetes igényeit,
de az EU-csatlakozds utdn a hatdrok légiesedésével ezek az igények ujjaélednek. Ezt a
folyamatot a két orszag politikusainak és szakembereinek eld kell segiteniiik az EU-
partnerség ill. gazdasagi-ellatasi-idegenforgalmi orszagérdekek mentén — a kornyezeti értékek
megovasaval. Mar a 2000. ¢évi V. orszagos fOépitészi konferencia is a térségi
osszefiiggésekben valo gondolkoddsra szdlitott fel, emellett a trianoni hatdrokat "ativeld
hidak" wjjaépitésére (Zabranszkine Pap 2000). Reményeink szerint az egyik ilyen "hid" lehet

a most megindult Ferté-térségi térségi osztrak-magyar egyiittgondolkodas is.

2. BECS KONTINENTALIS VAROSI VONZASABAN

A Ferto-térségi kozlekedési igények ¢€s az idegenforgalom — a Ferté minél
zokkendmentesebb "koriil-iidiilhetdsége" — vizsgalatakor nagy sullyal esik latba a Bécs
kontinentalis — azaz rangban a vilagvarosok utdn kovetkezd — varos altal gyakorolt vonzas.
Bécs tagabb értelmii agglomeracios-turisztikai vonzasteriiletére esik Pozsony, a Fert6-mente
Sopronnal, s6t még Gyor is. A Ferté-Hansag térség teriiletfejlesztésben tudatosan kell élni

Bécs kozelségebdl és a hatarok fokozatos légiesedésébdl eredo fejlesztési tobbletpotenciallal.
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3. 4bra: Vendégéj szakak szama a Nyugat-Pannon Eurégio északi részén (In: www?2.sil.at)

Osztrdk-magyar egyiittmiikodés eredményeképpen mar 2001 decemberétdél mitkodik a
Bécs-Gyor "elovarosi” vasut. Az elmult években a Bécs-Sopron-Gydr ill. a Bécs-Sopron-
Szombathely vasttvonalakat is villamositottdk (kornyezetbaratabb meghajtas) és a GYSEV

altal szorgalmazott Pannonia-Rail koncepcio szerint kétvaganyusitani is fogjak.

4. abra: Villamositassal, emeletesitéssel a kisebb kdrnyezetterhelésért (In: www.mobilito.at)

A Fert6-Hansag térségben sziikséges a fo- és mellékuthalozat ésszerti fejlesztése,
kiilonos tekintettel a korabban tudatosan visszafejlesztett orszdghatar-zondra.

Ha a Magyarorszag fouthalozatit nem kiragadva, hanem eurdpai 0sszefiiggésekben
tekintjiik, latnunk kell, hogy a Budapest centrumbol szerkesztett sugaras-gyiiris fouthalozat
komoly kiegészitésekre szorul, hogy a jellemzéen négyszégracs-jellegii eurdpai

féhalozatokhoz megfelelden tudjon kapcsolodni. Ilyen tervezett kiegészitések pl. a Nyugat-



Pannon Eurégioban az egykori Borostyan tttal rokonithato 0j észak-déli iranyu foutak (Bécs-
Sopron-Szombathely-Trieszt illetve Pozsony-Szombathely-Trieszt itvonalak). Ezeket kiilonos
gondossaggal, minél kisebb kérnyezetterhelést eldidézve indokolt megvaldsitani (nyomvonal
mérlegelése, 6ko-hidak stb).

Hasonlé kornyezeti gondossaggal kell eljarni a  térség mellékuthalozatanak
fejlesztésében is. Az uthaldzat-fejlesztés "tagaddsa" helyett azonban meg kell taldlni a
megfeleld kompromisszumokat, hisz a régiok FEurdpdjdban nagy jelentdsége van a
szomszédos telepiilések dsszefogasanak, egyiittmiikodésének. Az uj szomszédsagi kapcsolatok
ill. a hataron atnyulo uj mellékutak fejlodést indukalhatnak a még stagnalo kistelepiiléseken
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5. abra: A Fert6-Hansag térség f6- ¢s mellékuthalozatanak fejlesztési koncepcidja,
figyelemmel a hataron atnyulo kapcsolatteremtésekre (In: Somfai 1999)

Néhany hataratkelohely-kozeli telepiilésen mar eddig is megélénkiiltek a hataron

atnyulo  gazdasagi-iizleti  kapcsolatok. A  térségben fellendiilében van a termdl- és



gvogyturizmus is, mint pl. Kapuvarott. Ez az egész Kisalfold alatt elteriilé termalvizkincs
kihasznalatlan lehetdségeire hivja fel a figyelmet.

A Fert6-térségi turizmus Ausztridban mar életre hivta a Neusiedler See Card-ot
(Ferto-kartyat). A kartya a Fert6-térség idegenforgalmi, kulturdlis és tomegkdzlekedési
lehetdségeit integralja és kedvezményeket tartalmaz — az ausztriai lehetdéségek mellett mar
tobb magyarorszagi helyszinre is érvényes. A kartyat szivesen adjak példaul a szallasadok a
vendégeiknek. Mindkét orszag érdeke a Fert6-kartya magyarorszagi elterjesztése, ¢és

szolgéaltatasainak tovabbi 0sszehangolasa-kiteljesitése.

3. MOBILITASI KOZPONTOK (NEMCSAK) A JOBB TOMEGKOZLEKEDESERT

A gazdasag aruszallitasi igényei mellett a térségben szignifikdnsan novekszik az
idegenforgalom, amely 1 szolgéltatdsi mindségek létrehozdsat igényli, fOként a
személykozlekedésben.

Altalanosan elfogadott cél, hogy a kornyezetterhelés csokkentése érdekében az egyéni
gépjarmithasznalattal szemben minél vonzobb és sokoldalubb alternativakat nyujtsunk. Uj
minosegi tobbletcél, hogy kozlekedéslogisztikai-informdciotechnologiai szempontbol minél
sokoldalubban szervezziik egy rendszerbe a tomegkozlekedést ill. a tobbi alternativ
kozlekedési format. Ennek érdekében un. mobilitasi-szolgadltato kozpontokat célszert
létrehozni. A mobilitdsi kozpont feladata, hogy a gyalogos, a kerékparos, a taxis, a
minibuszos, a buszos, a vasutas, a haj6zasi és a kisrepiilogépes, stb. kozlekedési igényeket —
ill. a kozlekedésieszkoz-bérlési igényeket — logisztikai értelemben minél elénydsebben
szervezze ¢és minderrdl a lehetd leggyorsabban ¢€s minél sokoldaltibban szolgaltasson
informaciot. A sokoldalisag mutatkozzon meg pl. a felkinalt itvonal- és jarmiialternativak
szamaban, a jegy- ¢és Dbérletrendszerek egybehangoltsagaban, az egyéni utazéastervek
Osszeallithatosagaban, a kommunikacios lehetdségekben (személyesen, telefonon, SMS-ben,
interneten) ¢és a nyerhetd informéciok komplexitdsaban (szdveges és térképi informacio
egylitt, s6t internetes térinformatikan alapul6 interaktiv hozzaférés).

A mobilitasi centrumban regisztralt utazds-adatok alapjan — s6t még az informatika
altal "nehezen teljesithetonek" regisztralt utazasi szandékok alapjan is — a tomegkozlekedés
gyljtd- €és rahordd tutvonalait, jaratstiriségét indokolt idonként tovabbfejleszteni. Ez a
visszacsatoldsos kontroll teheti igazan utasbaratta, életképessé a rendszert.

A mobilitasi kozpont segithet a specidlis kozlekedési igények kielégitésében —

diszkobuszok, ingdzobuszok, elektromos varosnézé autd stb. — vagy pl. az un. utitarsas



magankdzlekedés szervezésében is. Ezen feliil turisztikai utitervek elkészitésében segithet, st
mobilitasi tanacsado- és képzohely szerepét is betoltheti.

Mindezt a gyakorlatban is megtekinthettiik az ausztriai Salzburg tartomanyban, a
Pongau korzetben taldlhaté Bischofshofenben. Az Alpok-térségi mobilitasi kozpontok
megvalositasanak koncepciojat az Alps Mobility projekt fektette le (EU-tamogatasu
nemzetkdzi projekt a kornyezet- €s turizmusbarat utazaslogisztika ill. az elektronikus
jegyrendeld és informacids rendszerek megvalositdsara). Ausztridban elséként Pongau korzet
25 telepiilésének Osszefogasaval jott 1étre 2000-ben a bischofshofeni mobilitasi kdzpont (a
feliigyeletet a polgarmesterek gyakoroljdk az idonkénti kdzgytiléseken 1-1 szavazati joggal).
A kozpont f6 erdssége, hogy informatikai cég bevondsaval hatékonyan sikeriilt kozos
internetes adatbazisba integralni a tomegkozlekedésbol részt vallalo allami cégek és kisebb
magancégek menetrendi adatait, amelyet térképi és turisztikai informdciokkal is kiegészitettek

(www.mobilito.at). A folyamatos adatbazis-fejlesztés célja, hogy a kdzeljovoben naprakész

utazasi informaciokkal szolgaljanak mindazoknak, akik Furopa barmely kis telepiilésébol egy
masikba kivannak utazni. A kozpont aktiv PR-tevékenységet is folytat, ennek fontos eleme a

negyedévente megjelend, minden bischofshofeni haztartasba eljuté magazin.

§ B -
6. abra: Mobilitasi kozpont Salzburg tartomanyban, Bischofshofenben (fotd: So

mfai A.)


http://www.mobilito.at/

4. A MOBILITASI KOZPONT(OK) TERSEGBE ILLESZTESE

A tovabbiakban a Fert6-térségi mobilitasi kozpont(ok) megvalositdsanak lehetdségeit
vizsgaljuk, tekintettel a mobilitdsi kdzpontok szédmara, térségi elhelyezésére, telepiilésbe
illesztésére.

A szélesebb embertomegek hatékony kiszolgilasanak érdekében a mobilitasi
kozpontot (vagy kozpontokat) a Fertd-térség valamely nagyobb telepiilésén (vagy
telepiilésein) indokolt elhelyezni. Ha a térségben kezdetben egyetlen mobilitasi kdzpont
1étesiilne, akkor az egyik legszerencsésebb valasztas Eisenstadt (Kismarton) lenne, tekintettel
a dontéen Bécs felol érkezd idegenforgalom volumenére ¢és a véaros kedvezd
kozlekedésfoldrajzi elhelyezkedésére. A helyszinvalasztasndl 1ényeges az is, hogy Ausztria
mar joval elobbre tart az 6kologikus mobilitasmenedzsment megvaldsitasaban.

Az egyetlen koz0s osztrak-magyar mobilitasi kozpont létrehozasat és mikodtetését
azonban neheziti, hogy a két orszagban jelenleg még nagyon eltéeré a kozlekedés-szervezés
jogi és intézményi hattere. Ausztridban az allami cégek mellett a piaci igényekhez rugalmasan
idomuld szdmos magantarsasag egylittesen latjak el a feladatokat. Ausztriaval szemben
nalunk a jogszabalyok még mereven szétvalasztjak a helyi és a helykozi tomegkdzlekedést.
Hasonloan sulyos hianyossag, hogy Magyarorszagon a telepiilések €s a kormany ko6zott még
hianyoznak a regiondlis szintli intézmények, amelyek térségi- ill. regioléptékii érdekeket
tomOoritd kozlekedesi szovetség kialakitasat elésegithetnék.

Ugy véljiik, hogy amig nem torténik meg a teljesebb EU-jogharmonizdcié és az euro
bevezetése, addig a két orszagban kiilon-kiilon tud csak hatékonyan miikodni (legalabb) két,
hasonlo sulyu mobilitasi kozpont. Az osztrdk kollegakkal egyetértésben javasoljuk, hogy a
magyarorszagi mobilitasi koézpont Sopronban legyen, az Ausztriai pedig az emlitett
Eisenstadtban. — Sopron a Fert6-koriili turizmus egyik f6 allomasa, ahol a turisztikai
attrakciok-kinalatok egylittes jelenléte, kiilonosképp az épitett és természeti kornyezet
szépsége vendégéjszakak eltoltésére is 6sztonoz.

A tervezett mobilitdsi kdzpontok szdmanak meghatdrozasanal Iényeges tapasztalat,
hogy az utasok jelentos része személyes eligazitast-informalast igényel, de mégsem kivan
lényegesen tobbet utazni a mindségi szolgaltatasért. Igy a példaként bemutatott Salzburg
tartomany Pongau korzetében sem elegendd egyetlen mobilitasi kdzpont. Mar két mas
telepiilésen miikddik "fidkcég" és tovabbi mobilitasi fiok-kozpontokat kivannak beinditani a
kozlekedési szovetséget alkotd tobbi telepiilésen is (leginkdbb meglévd utazasi irodak

bevondasaval, az ottani dolgozok betanitasaval és szolgaltatasaik-eszkozeik bovitésével). — A
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Fert6-térségi javaslatok megfogalmazasakor is elére gondolni kell a mobilitasi kozpontok

késobbi esetleges halozatta szervezésének lehetOségeire.

5. A MOBILITASI KOZPONT TELEPULESBE ILLESZTESE

A soproni mobilitdsi kozpont elhelyezésére fOként a magyar szakemberek, az
eisenstadtira pedig az osztrdk kollegdk keresnek lehetdségeket. A kdzpontok kialakitasanak
koncepcidit a workshopokon tudjak "igazi ikertestvérekké" csiszolni.

A mobilitasi kozpontoknak az adott varosszerkezetbe illesztése (a meglévo ¢€s tervezett
kozlekedési infrastruktirakhoz kapcsolddasa) stratégiai kérdés, ehhez elengedhetetlen olyan
telepiilésrendezési szakemberekkel valdo konzulticio, akik jol ismerik a megye ill. a régid
fejlesztési koncepcidit is.

A mobilitasi kozpontnak a telepiilésen beliil kozlekedésileg-varosszerkezetileg minél
elonyosebb helyen kell lennie. El6ny0s, ha ez a hely egytttal P+R (parkolj és tomegkdzleked;)
ill. B+R (kerékparozz és tomegkdzleked)) tipusu "atszallopont" is, de ennek deklaralasa
nélkiil is jelen kell legyen a kozelben a tomegkdzlekedés és a vonzd parkolasi-
kerékpartarolasi lehetdség.  Idedlis hely lehet egy mnagy utasforgalmat lebonyolitd
vasutallomas vagy buszpalyaudvar.

A soproni buszpalyaudvarrol a buszok striin indulnak a Fert6-menti telepiilésekre,
utvonalaik és megéllohelyeik idokozonként rugalmasan az igényekhez alakithatok. Mégis, a
jelentds nemzetkdzi turizmus érdekeit és a bischofshofeni példa tanulsagait szem el6tt tartva
Sopronban is a vasutallomasra helyezést javasoljuk, ugyanakkor szorgalmazzuk a
vasutallomas és a buszpalyaudvar kozétti kozlekedési és informdcios osszekottetések minél

magasabb szinvonalra emelését.



7. dbra: A vasutallomas és a buszpalyaudvar varosszerkezeti elhelyezkedése Sopronban

A mobilitasi kdzpont akkor tudja jobban betdlteni hivatasat, ha az esetleges varakozasi
idok eltoltésere is vonzo alternativakat nyujt, megfeleld kapcsolodd kinalatokkal. Ez lehet pl.
turisztikai kinalat (utazasi iroda), bevasarlasi, étkezési vagy altalanos informacioszerzési
lehetdség (térképek, szordanyagok, Gjsagok, internet, stb). Ezen feliil a mobilitasi kozpontnak
sajatsagos, egyéni jelleget adhat egy kiallitas vagy a kozelben igényesen kialakitott zoldfeliilet
is.

A mobilitasi kdzpont épiiletének kialakitasanal és tomegkozlekedés jarmiiveinél is
fokozottan gondolni kell az idosekre és mozgaskorlatozottakra az ajtokiiszobok elhagyasaval,
rampak-liftek 1étesitésével, a jarmiiveknél a kisebb padlomagassdggal, tolokocsi-emeldvel.
Kiilondsen fontos ez az osztrak-magyar Fert6-térség kozlekedési rendszer tervezett mindségi
megujitdsanal, hisz pl. Burgenlandban népesség eloregedése jelentdsebb a Nyugat-Pannon
Eurégio atlagdhoz képest (a Fertdszog telepiilésein a 60 év feletti lakossag aranya helyenként
a 30%-ot is megkozeliti). Az épiiletek és jarmiivek specialis kialakitasa egyuttal a komplex
fiirdo- és gyogyturisztikai kindlat része is lehet, hasonléan a németorszagi Heidelberg

varosahoz.



12

Vasutiizemi irodak

Vasutiizemi irodak

— . Toalett

Ve

Emeleti i
J1épesceloter i\

Toalett

— j I

- // Teakonyha

NG

%, elGtér
“, Irgda o
&| €sszeryerszoba - |
¥ |
&

0
| rényaamld

A
O~0 \_
\_/

!
| & lgazgaté
$ |
&

&

i!x‘ Raktar, Irattar

T |
mininln

Targyalé

am ©lGtér

i i

Vasutiizemi irodak

Féldszinti lepcsdelbtér,
arufeltdltés,
alkalmi raktarozas

minishop kavé || hifték italhiité minishop
x x
L2
-]
[ =3y =4
T T
=7
~O 28
Ty o =
assaagbd () —Qgg
=

O3
Kavé%

O3

Yy
| 0
Gyors jegyeladas (——)Q

-

Vasutallomas elécsarnoka

Mobilitasinfo
és minishop

Utazasi ajanlatok
o] g
o
3
]

Busz
menetrendek

Vasitinfo
es utazasi iroda

Internet-al Ivany

=

menetrendek

Vasiti
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A soproni mobilitasi kdzpont helyiségei elhelyezhetdk leszek a vasutadllomason pl. a
2006 utan felszabadulé vamiigyi-hatardrizeti épiiletrészben, ahol kapcsolddd szolgaltatasok
szamara is jut hely. A soproni kdzpont kialakitdsdhoz egyik eloképként szolgalhat a
megvalosult bischofshofeni példa. Vendéglatoink szerint a 2x110 m? teriileten — ahol 7 8
dolgozik két miiszakban — csupdn a minimalis alaprajzi igények voltak teljesithetdk, ezért

fontos mar a tervezéskor a késobbi bdvithetdségre is gondolni. A soproni kdzpont

"oz

megvaldsitasaval lehetdség nyilik a 2006-ban feleslegessé valé munkaerd atképzéssel torténd

megtartasara is.

6. OSSZEFOGLALAS

A hazai kozlekedésfejlesztést az elmult 50 évben altalaban a mennyiségi fejlesztés
hatarozta meg. A most megindult Ferto-térségi osztrak-magyar egyliittmikodés figyelemre
méltdé eredményekkel szolgdlhat a mindségi jellemzok elotérbe keriilése (eljutas sokfélesége,
ideje, komfortja, informacios adatbazisok) €s a kérnyezettudatos fejlesztés tekintetében. A
kornyezetileg rendkiviill érzékeny Fertd-térségben a komplex elemzések soran
csiszolddhatnak ki tobbek kozott a tajba/életterekbe jol illeszkedd kozlekedési infrastruktarak
¢s haloézatok, a kozlekedési modok kozotti egyensuly mikéntje, a kornyezetbarat
jarmihasznalat lehetdségei. A tervezett mobilitasi kozpontokban a teljes kozlekedési-
turisztikai kinalat a legkorszeriibb informacidtechnologidk altal valik attekinthetévé mind a

helybéliek, mind az idelatogatok szamara.
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