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El6szo

Magyarorsz4g kézitjain 1996-ban naponta, 4tlagosan 70 ember sériilt meg
koziti kozlekedési balesetek kovetkeztében. Koziiliikk 4 f6 meghalt, 23 f6 silyos
sériilést, egészségkarosodast szenvedett. A személysériiléses és csak anyagi karos
kozlekedési balesetek kovetkeztében naponta, dtlagosan 150 millié Ft becsiilt
nemzetgazdasdgi veszteség keletkezett. El6z8ekre tekintettel Magyarorszdg
— motoriz4ciés szintje, dthdlézata, lakosainak szdma alapjdn meghatirozott
~ kéziti kézlekedésbiztonsagi helyzete — bér javul$ tendencidjd, de még mindig
— kedvezétlennek nevezhetS, és jelenleg elmarad a fejlett eurdpai orszdgok
hasonlé médon meghatdrozott szinvonal4tél.

A Magyar Koztdrsasig eurdpai csatlakozdsi torekvései fontos szerephez
juttattdk a kozlekedést és a kozoktatast, kiilonos tekintettel kozos feladatukra, a
koziti kdzlekedésbiztonsag javitdsdra. Az Eurépihoz valé kozeledés nemcsak a
kozlekedési jogharmonizacié végrehajtisat, a kijellt hatésagi feladatok megol-
d4sat, a kézlekedési szakképzés korszerGisitését jelenti. A tarsadalmi osszefogé-
son alapul6 ,kézlekedésre nevelés-ben kiteljesedve érinti a kozlekedSk vala-
mennyi korcsoportjit és rétegét. Hatdst gyakorol a kozlekedésben részt vevék
jogkovetd magatartasdnak fejlesztésére, kozlekedési erkdlcsének javitdsara.

A kézlekedésre nevelés céljainak megval6sitdsa, tehét a fiatalok egyete-
mes emberi kultirdjénak fejlesztése érdekében most a magyar felsGoktatds hall-
gatéi is lehetBséget kaptak, hogy szakmai teriiletiiknek, érdeklddési koriiknek
megfeleld médon és mélységben hozziférjenek a kozlekedésbiztonsdg alapvetd
ismereteihez. Ebben a reményben keriilt sor a Koziti kozlekedésbiztonsdg c.
tankonyv kiadédséra. )

A Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium az Orszigos Baleset-
megeldzési Bizottsdggal egyiittmikodve orszdgos, nyilvanos pdlydzati kifrasaban
a f6 hangsiilyt a nevelési, oktatési torekvések 6sztonzésére helyezte. A Széchenyi
Istvdn Féiskola Kozlekedési Tanszéke hozzd kivént jarulni ahhoz, hogy a magyar
felsGoktatdsban béviiljon a kdzlekedésre nevelés szakirodalmi héttere. 1996-ban
sikeres pélydzata alapjan nyerte el a jogot a Koziti kozlekedésbiztonsag c. tan-
kényv megirdsara és kiaddsdnak menedzselésére.

Koszonet illeti az Orszdgos Baleset-megel&zési Bizottsag, a Kozlekedési,
Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium, a Mivel6dési és Kozoktat4si Minisztérium,
a Fels6oktatdsi Palydzatok Iroddja, tovdbbd az Orszdgos Renddr-fSkapitdnysdg
munkatérsait, mert felkaroltdk a konyv kiaddséra irdnyulé kezdeményezést, és
ezzel lehetdvé tették a koziti kozlekedésbiztonsdg javitisdra irdnyul6 tdrekvések
megvaldsulasat.



Elismerés illeti a tankonyv kiaddsénak valamennyi tdmogat6jit, akik a
kozlekedésre nevelésnek a magyar térsadalomban betéltétt szerepét elismerve a
kényv kiad4séban segitséget nydjtottak. Mindezek eredményeképpen olyan kor-
szer(l forrdsmd sziiletett, amely a felsGoktatds mellett szdmos mds teriileten is j6l
szolgélja majd a Magyar Koztarsasdg kozlekedésbiztonsagi helyzetének javitasit.

Araté Kdroly
okl. kézlekedésmérnok
Széchenyi Istvan Féiskola, GySr

. .,vmw_,,wW.,.,m,,‘,,.“M‘,m....,;,r. } . ol (R
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1. A koziti kozlekedésbiztonsag
komplex rendszere

1.1. A koziti kozlekedésbiztonsag
fogalma, szerepe, jelentosége

A koziti kozlekedés biztonsdgdnak fenntartisa és ndvelése a kozlekedés-
politika egyik alapvetd célja. A kozlekedésbiztonsigi tevékenység rendkiviil
Gsszetett, szorosan kapcsol6dik szdmos més szakteriilethez.

Az dllam egyik fontos kotelezettsége az allampolgarok egészségének meg-
6vésa a koziti kozlekedési baleset kockdzatdnak mérséklésével. A koziti bal-
esetek kovetkezmeényei (halélesetek, sériilések, rokkantsag, fijdalom, szenvedés)
nemcsak ..z dldozatokat érintik, hanem azok hozzétartozéit is. Valamennyi kézle-
kedésbiztonsagi torekvés kozéppontjdban az ember testi és lelki sértetlensége 4ll.
A kozlekedésbiztonsdg tehit egészségiigyi kérdés is.

A koziti balesetek hatalmas nemzetgazdasigi veszteségeket okoznak,
melyeket végiil is mindannyiunknak kell megfizetniink. A Kozlekedéstudomanyi
Intézet kutatédsai [1.1.] szerint 1994-ben 55 millidrd forintra volt tehet8 a koziti
balesetek kovetkeztében keletkez8 nemzetgazdasigi veszteség. Ezeket a veszte-
ségeket jovedelmiinkbdl kell kifizetniink, ami valamennyiiink életszinvonalit
csokkenti. Egy orszdg gazdasagi teljesitSképességének egyik legfontosabb eléfel-
tétele a magas biztonsdgi szinvonalon (alacsony baleseti kockdzat mellett) bo-
nyol4do6 koziti kozlekedés. A nagy teljesitményf(, biztonsigos és kornyezetbarit
kozlekedési rendszerek l1étrehozésaval és fenntartdsdval kapcsolatos beruhdzdsok
munkahelyeket teremtenek, el8segitik véllalkozdsok létrejottét és a regiondlis
infrastruktira kiépitését. A kozlekedésbiztonsdg tehat gazdasagi kérdés is.

Egyre nagyobb jelentséget tulajdonitanak a természetes életfeltételek
megdrzésének és a mobilitds fenntartdsdnak, mert a hosszabb tdvon névekvd for-
galmi teljesitmények arra kényszeritenek benniinket, hogy a biztonsdg fogalmat
az \dj kihivasok figyelembevételével atértékeljiik. A kozlekedésbiztonsagi tevé-
kenység tehit egyrészt az 4ltaldnos biztonsdg része, méasrészt atfogéan szolgdlja
az élet és az életfeltételek védelmét; ilyen értelemben kornyezetvédelmi kérdés
is egyben.

A koziti kozlekedés biztonsdganak fenntartdsa és novelése elsGsorban, de
nem csupin az allam feladata. Az ezen a teriileten tett erSfeszitéseket csak
széles korii tarsadalmi Gsszefogas viheti sikerre. Az dllam tehét csak a nagy
szervezetekkel, egyesiiletekkel, az iparral, a kereskedelemmel stb. egyiitt érhet el
jelent8s eredményeket a koziiti kdzlekedés biztonsdganak javitdsaban.

A koziti biztonsag alapvetS kérdése, hogy képesek vagyunk-e olyan szint(
felelGsséget tandsitani médsok irdnt a mindennapi koziti kozlekedésben, mint
amilyet mi magunk vérunk el masokt6l. A koziti kdzlekedésben mutatott maga-
tartas a tdrsadalmi magatartds olyan megjelenési formdja, melyet egyrészt mi
magunk alakitunk, mésrészt a kozlekedési szabdlyok. Még ha az el6irdsok
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betartdsa és betartatisa nélkiilozhetetlen is, a kozlekedés biztonsdgit sem
elrendelni, sem kikényszeriteni nem lehet. Ezért nemcsak az elSirdsokra és azok
betartatdsdra, hanem a kézlekeddk felel§sségtudatéra is sdlyt kell helyezni. A
kézlekedésbiztonsag ezért tarsadalmi kérdés is.

A koziti kézlekedés biztonsdga az eurdpai integricié folyamatdban olyan
problémakorré vélik, amely nem ér véget az orszaghatérokndl, amely nem kezel-
het6 a jovdben csupin nemzeti szempontok szerint. A hazai kozlekedés-
biztonsdgi tevékenységet egyre inkdbb a szomszédos és a tdvolabbi eur6pai
orszdgokkal 8sszehangoltan kell szervezni és végezni. A kozlekedésbiztonsag
tehit az Eurépa-politika része is.

A kozlekedésbiztonsdg szinvonaldnak novelése alapvetd igény a nemzetek
politikdjdban. Az ennek érdekében végzett erSfeszitések — az egyik felosztas sze-
rint — hdrom alapvet§ befolydsol6 tényez§ koré csoportosithaték: ember -
jarmd - 1t és kornyezete.

A koziti kozlekedés mindennapjait a benne részt vevdk képességei,
érdekei, igényei, bedllitédédsai és magatartdsforméi nagymértékben befolyédsoljak.
A gépjarmiivek aktiv és passziv biztonsdga baleseteket akaddlyozhat meg, vagy
enyhitheti a mégis bekovetkez8 balesetek silyossigit. A koziathalézat teljes
infrastruktirdja, a kozutak 4llapota, kiépitettsége, vonalvezetése, Utbaigazité
rendszere és a forgalomirdnyitis médja mind befolydsolja a forgalmi
folyamatokat és az ezekben rejlé kockdzatokat. B4r e hdrom teriilet mindegyike
fontos, a jévdben is a kozleked6k magatartasat befolydsolé nevelést, képzést,
felvildgositast és propaganddt kell a kozlekedésbiztonsigi tevékenység
kozéppontjdba 4llitani. A kozlekedésbiztonsagi tevékenység célkit(izéseit
egyrészt hosszd tivi — a folyamatossdgot biztosité — koncepciSknak kell
megalapozniuk, mésrészt a kutatds eredményeképpen nyert Gj ismeretek és
tapasztalatok birtokdban a célokat iddrdl idSre meg kell djitani.

Egy madsik felosztds is hdrom — az el6z5tS] részben eltérd — csoportba so-
rolja a koézlekedésbiztonsigi tevékenység f6 teriileteit. Ez az n. ,hérom E’
szabdly (az angol szavak kezdébetiii utén):

¢ Education (nevelés, oktatas, képzés, propaganda),

* Enforcement (a kdzlekedési szabélyok betartdsdnak kikényszeritése el-
lendrzéssel és a be nem tartds szankcional4saval),

* Engineering (mémdki tevékenység, mely nemcsak a gépjirmdvel, ha-
nem a kozittal kapcsolatos — forgalomtechnikai — feladatokat is magé-
ban foglalja).

Az mindenesetre figyelemre mélt6, hogy a hdrom teriilet koziil kett$ az Gn.

emberi tényezdvel kapcsolatos.

Nyomatékkal hangsilyozni kell, hogy igazdn eredményes baleset-
megel6zés csak az emlitett hdrom teriilet 6sszehangolt, célra orientdlt és kitarté
tevékenységével érhetS el. Ha ezek koziil barmelyik hidnyzik, vagy nem kell6
intenzitdsd, felborul a baleset-megel6zés rendszere, s hatékony mikdodése
lehetetlenné valik. Nem véletleniil hangsilyozzuk az egyes teriileteken foly6
tevékenység Osszehangoldsdnak alapvetd fontossdgit. Az egyes részteriiletek
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csak egyiittm@kodve, egymést kiegészitve érhetnek el sikereket, az ,.egymésra
mutogatds” nem oldja meg a felmeriilt problémakat.

1.2. Alapfogalmak

A kozlekedésben el6fordulé események — veszélyességiik szempontjabol —
egymdstél jOl elhatdrolhaté, de egymds kozott folyamatos dtmenetet képezd
csoportokba sorolhaték [1.2.]. A legsilyosabb kovetkezményekkel jar6, legrit-
kabban eldfordulé esetek csoportjit a balesetek képezik. A kiilénbozs ese-
mények gyakorisiga olyan piramissal szemléltethet, melynek talapzatit a za-
vartalan forgalom, csicsét pedig a haldlos kimeneteld baleset alkotja (1.2.1. 4b-
ra). A zavartalan halad4s és a balesetek k6zé sorolhaték az tin. forgalmi konflik-
tusok. A konfliktusok és balesetek kozott hasonlésédg 4ll fenn. A silyos konflik-
tus folyamata majdnem azonos a balesetével, azzal a kiilonbséggel, hogy itt nem
kovetkezik be Osszeiitkozés, és senki sem szenved sériilést. Egy regisztrilt sze-
mélysériiléses balesetre — a konfliktus tipusit6l és silyossdgi fokatél fiiggen —
kb. 3000—4 000 konfliktus jut.

A konfliktusok nemkivéinatos események. A sdlyos konfliktus résztvevéi
akaratukon kiviil keriilnek veszélyes forgalmi helyzetbe. A konfliktus — éppen
ugy, mint a baleset — annak kovetkezménye, hogy a jarmd, a kérnyezet és a
kozlekedd kozott sziikséges Osszhang — valamilyen kériilmény(ek) hatdsdra —
megbomlik.

Baleset

Sulyos konfliktus
Enyhe konfliktus
Majdnem konfiiktus

Zavartalan haladds

1.2.1. dbra
A forgalom elemi eseményei

A konfliktus olyan megfigyelhet§ helyzet, amelyben két vagy tébb kozle-
ked§ oly mértékben kozelit egymashoz, hogy az 6sszeiitk6zés elkeriilhetetlen, ha
a résztvevdk sebessége és haladasi irdnya véltozatlan marad. A baleset elkerii-
1éséhez tehdt valamilyen elhérité akciéra van sziikség, amely a leggyakrabban
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fékezés, de lehet irdnyvéltoztatds, gyorsitas, esetleg ezek kombindci6ja is. Ha az
elhdrité reakci6 eredménytelen, koziti baleset torténik.

A Kkozlekedési baleset — statisztikai szempontb6l — olyan vératlan, nem
szdndékosan el8idézett forgalmi esemény, amelynek kovetkeztében haldleset,
illetve személysériilés tortént, vagy anyagi kéar keletkezett [1.3.]. A kozlekedési
baleset — ezek szerint — jarhat:

¢ személysériiléssel,
* csak anyagi kérral.

A kozlekedési baleseti statisztika megfigyelési kore ezek koziil csupédn az
elébbiekre terjed ki. Személysériiléssel jaré koziti kozlekedési baleset minden
olyan forgalmi esemény, amely a koziiton tortént, vagy kozitrél eredt, és amely-
ben legaldbb egy mozgé jarmlinek vagy igavondsra is hasznilhat6 4dllatnak szere-
pe volt, és amelynél legaldbb egy személy meghalt vagy megsériilt [1.4.]. A sze-
mélysériilések mindsitése Magyarorszdgon az aldbbi:

* halalos sériilést szenvedett az a személy, aki a baleset kovetkeztében
annak helyszinén, vagy a balesetet kovetS 30 napon beliil elhunyt. (A
hazai nyilvéntartds 1976. januir 1-jén vezette be az dn. 30 napos defi-
niciét, ezt megel6z3en a balesetet kdvetd 48 6ran beliil elhunytakat te-
kintették haldlos sériilteknek. A kordbbi évek adataival valé &sszeha-
sonlithat6sag biztositdsdra tovabbra is kozlik a ,,48 6ras” adatokat);

* siilyos sériilések az éltalidban 8 napon til gy6gyul6 sériilések, torések,
zGz6d4sok, razkddasok, belsd sériilések, silyos vigasok és roncsold-
sok, orvosi kezelést igényld altaldnos sokk, illetve barmely olyan sérii-
1és, amely kérhdzi dpolést tesz sziikségessé;

* konnyil sériilések a ficamok, horzsoldsok, melyek gyégyuldsa 8 nap-
nél rovidebb id6t igényel.

A személysériiléses balesetek kimenetel szerinti mindsftését a kovetkez6k

szerint végzik:

* halélos kimenetel{i az a baleset, amelynél legaldbb egy személy a bal-
eset helyszinén, vagy a baleset id6pontjatél szamitott 30 napon beliil
meghalt, :

* silyos sériiléses az a baleset, amelynél legaldbb egy személy silyosan
megsériilt,

* konnyi sériiléses az a baleset, amelynél legalébb egy személy kony-
nyen megsériilt.

A nem megfeleld fogalmak hasznélata gyakran félreértést okoz. Eléfordul
példaul, hogy dsszekeverik a haldlos sériiltek és a haldlos kimenetel( balesetek
szdmdt, pedig e két adat kozott jelentSs eltérés lehet. Egy haldlos kimeneteld bal-
eset sordn ugyanis egyszerre tobb személy is életét veszitheti, s6t emellett még
stlyos és konny( sériiltek is el6fordulhatnak. ‘tt emlitjiik meg, hogy a legtobb
orszdg a halédlos dldozatok 30 napos definici6jit alkalmazza, ami lehetvé teszi
az ezek abszolit és fajlagos szdméra vonatkozé torzitdsmentes nemzetkdzi ossze-
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hasonlitést. 1994-ben méar csak néhdny orszdg tért el ettd] az 4ltaldnos eurGpai
gyakorlattél. Igy pl.:

Olaszorszégban a balesetet kovets 7 napon,
Franciaorszdgban a balesetet kdvets 6 napon,
Portugiélidban a balesetet kdvetd 24 6ran,

Gorogorszagban pedig a balesetet kovetd 3 napon,

beliil ethunytakat tekintik a balesetek hal4los 4dldozatainak.

Az Ssszehasonlithat6sdg érdekében a fenti orszagok értékeit dn. korrekciés
szorzok alkalmazdsaval szdmitjak 4t a 30 napos definiciénak megfeleld értékre.
Ezek a szorz6k a kovetkezdk:

Olaszorszag 1,08
Franciaorszig 1,057
Portugilia 1,30
Gorogorszag 1,15

Meghatdrozdsuk a sériilések kimenetelének a baleset idSpontjétdl eltelt id6
fiiggvényében torténs megfigyelésén alapul.

Az ENSZ Eurépai Gazdasigi Bizottsig szakért6i szerint a koziti
koézlekedési baleset kovetkeztében haldlos sériilést szenvedettek:

65%-a 1 napon beliil,
88%-a 3 napon beliil,
97%-a 30 napon beliil

veszti életét. Ebbdl az a kivetkeztetés is levonhat6, hogy a megfigyelési iddtar-
tam 30 napndl hosszabbra valé nivelésével elsGsorban az adatok ,.4tfutdsi ideje”
ndne, a regisztralt dldozatok kore azonban mér alig véltozna.

A kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos tovdbbi fontosabb alapfogalmak
részletesen megtaldlhat6k az [1.4.] és [1.5.] szdmi szakirodalomban. Ezek kéziil
itt mér csak a balesettipust emlitjiik. _

A koziti forgalomban tortént balesetek vizsgdlata azt mutatja, hogy az
események nagy részénél kozos vondsok fedezhetSk fel, gyakran elSforduld,
tipikus baleseti helyzetek kiilonboztethet6k meg. A balesettipus ezekben a
gyakran el6fordul6 helyzetekben tortént balesetek gydjtGneve.

1.3. A koziti kozlekedésbiztonsag szinvonala és mérése

A koziti kozlekedésbiztonsdg szinvonaldt az adott kozlekedési
kornyezetben (orszdgban, megyében, vérosban, ithdlézaton stb.) el6fordulé
balesetek, illetve az ezek kovetkeztében megsériilt vagy meghalt személyek
abszoliit vagy relativ szdmédval mérjiik. A relativ szdmokat (fajlagos baleseti
adatokat vagy baleseti mutatokat) dgy képezziik az abszolit adatokbdl, hogy
azokat a koziti kézlekedés egyéb jellemzGihez (Gn. héttéradatokhoz, mint pl.
forgalomnagysag, jArm@édllomany stb.) viszonyitjuk.

Ezek koziil a relativ baleseti mutaté (b,) és a balesetsiiriiség (b,) a
legfontosabb.
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A relativ baleseti mutat6 a baleseti kockazat legszélesebb korben elfo-
gadott mér6szdma. Meghatdrozisira az aldbbi dsszefiiggés szolgil:

B-10°

r = TNF 3657 I (baleset/10° jarm@kilométer)

ahol: B - a T megfigyelési idStartam alatt bekovetkezett &sszes
) baleset szdma,
ANF - 4tlagos napi forgalom (jarm(/nap);
T - megfigyelési id6tartam (év);
L - szakasz hossza (km).

A fenti jel6lésekkel a balesets(riség:

B
b, =— eset/km, év
s=7.T (baleset/km, év)

E mutatészdmok elsGsorban kiilonbsz8 tthalézatok, tdtszakaszok, illetve
ttkategéridk kozlekedésbiztonsdgi szinvonaldnak dsszehasonlitdsara alkalmasak
[1.4.], [1.6.], bér a relativ baleseti mutaté nemzetkdzi dsszehasonlitds céljéra is
elényds. (A nemzetkdzi dsszehasonlitdsra szolgdld — a szakirodalomban leggyak-
rabban hasznilt — mutatékat a 8. fejezetben ismertetjiik.) A koziti kozlekedés-
biztons4gi helyzet fontos min&ségi mérszdma az un. silyossagi mutaté, mely a
100 személysériiléses koziti balesetre dtlagosan jut6 haldlos 4ldozatok szdmét
jelenti.

Irodalom:

[1.1]) A kdz6ti kozlekedésbiztonsdg gazdaségi Ssszefliggéseivel kapcsolatos feladatok.
A Kozlekedéstudomanyi Intézet 211-027-1~5 sz. témajelentése. TémafelelSs: Dr. Holl6 Péter.
Kozrem@kddétt: Dr. Honti Péter (KTI Rt.), Dr. Janké Domonkos (Biztonsigkutaté Mérndoki Iroda Bt.)
Budapest, 1995.

[1.2.] A forgalmi konfliktustechnika tovibbfejlesztése.
A Kdzlekedéstudomanyi Intézet 211-003—-1-0 sz. témajelentése. TémafelelSs: Dr. Holl6 Péter.
Kdzremkoddtt: Varhelyi Andrés (Lundi Egyetem, Kozlekedési Tanszék, Svédorszig).
Budapest, 1992. november 10.

{1.3.] Kozlekedési balesetek 1994.
Kozponti Statisztikai Hivatal, Budapest, 1995.

[1.4.] Személysérilléses kdzlekedési balesetek kdzutakon 1994.
Szerkesztette: Dr. Holl6 Péter.
Kdzlekedéstudoményi Intézet Rt., Budapest, 1995. janius.

[1.5.] Dr. Jank6 Domonkos — Dr. Holl6 Péter
Kozati baleseti veszteségek és cstkkentésiik lehetSségei.
KTI 19. sz. kiadvany.
Kozlekedéstudoményi Intézet, Budapest, 1986.

[1.6.]) Dr. Holl6 Péter
Az egyes kdz(ti igazgat6sigok baleseti helyzetében mutatkoz6 kiildnbségek okainak feltdrsa.
Kdzlekedéstudoményi Szemle, XLIIIL. évfolyam 1. szdm, 1993. januér.
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2. A koziti kozlekedésbiztonsagi helyzet alakulasa

Egy orszdg kozlekedésbiztonsagi helyzetét kétféleképpen értékelhetjiik:

* az aktudlis hazai baleseti és-in. ,héttér” (népességi, gépjarmg@-dllomé-
nyi, futdsteljesitményi stb.) adatokat a korabbi idészak hazai értékei-
hez hasonlitjuk,

* ahazai adatokat mas orszagok értékeivel vetjiik ossze.

El6szor az értékelés elséd médszerét mutatjuk be.

2.1. A kozlekedésbiztonsag helyzete hazankban

Az 1976-t61 1987-ig terjedd idGszakot viszonylagos stabilitas jellemezte
[2.1.]. A személysériiléses koziiti balesetek és az ezek kovetkeztében megsériilt
vagy meghalt személyek szdma — a kisebb-nagyobb ingadoz4soktél eltekintve —
annak ellenére 4lland6 volt, hogy kézben a hazai gépjarm@élloméany folyamato-
san gyarapodott (2.1.1. 4bra).

190 S AN TUNR MDA SN N B |

9 -
< 180 H_e= Gepjmiivek széma S
& 170 H
£ 160 || Meghaitak A
3 150 H—e—Balesetek A
= 4
N 140
S 130 S
2 120 i
¢ 110 A
5 100 .,
)
< 20 [ | -]
76 78 80 8 84 8 8 9% 92 9% 9%
Evek
2.1.1. dbra

A koziti gépjarmivek, a személysériiléses balesetek és az ezek kovetkeztében
meghalt személyek szdmdanak véltozdsa 1976 és 1996 kozott

Az abszolit balesetszdmok viszonylagos 4dllandésdga mellett a fajlagos
(gépjdrmlvek vagy lakosok szdmira vetitett) adatok csdkkenS tendencidjiak
voltak. Nem lehettiink azonban elégedettek sem a fajlagos mutaték értékével,
sem csOkkenésiik iitemével.

1987-t8]1 a mér kordbban is kedvezdtlen szinten stabilizlédott kozlekedés-
biztonsagi helyzet rohamosan romlani kezdett.

1990-ben a balesetek és dldozataik szdma kordbban soha nem tapasztalt
mértéket oltott: a 27 801 személysériiléses koziti baleset kovetkeztében 2432
ember életét vesztette, 36 996 pedig konnyd vagy sdlyos sériilést szenvedett.
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A hazai motoriz4ci6 torténetében még egyetlen év sem jart ilyen katasztrofélis
veszteséggel.

A latvdnyos romlds okait tSbben is elemezték [2.2. és 2.3.]. A balesetek és
dldozataik szdménak ,robbandsszer(” novekedése egybeesett a tarsadalmi és
politikai rendszervéltis id8szakdval, a nyitott, demokratikus tdrsadalmi rend-
szerre és piacgazdasagra valé attéréssel. Nem véletlen, hogy ebben az id8szakban
Csehszlovékia és Lengyelorszag is a kozlekedés biztonsdgdnak drdmai mértékd
romldsdval szembesiilt. A hirom orszdgban hasonléak voltak a romlds okai: a
régi rendszerre jellemz§ sok Kkorldtozas hirtelen megsztinése, a gépkocsiimport
liberalizdldsa, a hatirok megnyitdsa, a kozlekedésrendészet ,,gyengélkedése”,
jelenlétének hidnya a szabdlyok betartatisdban. Ebben az idészakban sem a
kozvélemény, sem az 4tmenet szdmos més probléméjdval kiiszk6dd korményzati
szervek nem szenteltek kell§ figyelmet a kozlekedésbiztonsdg problémdinak.

A balesetszdmok véltozdsa természetesen nem értékelhet6 a forgalom-
nagység alakuldsdnak ismerete nélkiil, hiszen e két tényezd kozott — hazai kutats-
sokkal [2.4.] is igazolt — szoros Osszefiiggés 4ll fenn. A forgalomnagysig ndve-
kedésével
— legaldbbis egy hatdrig — kozel linedrisan emelkedik a balesetek gyakorisiga,
ami természetesen forditva is igaz.

Magyarorszdg koziti forgalminak t6bb mint 70%-a, valamint a teljes
nemzetkozi tranzitforgalom a Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium
feliigyelete alatt all6, kizar6lag lakott teriileten kiviili és telepiiléseken atvezetd
-(Gn. 4tkelési) szakaszokb6l 4ll6, kdzel 30000 km hosszi, dn. ,,orszigos kozitha-
16zaton” bonyolédik le. Ez a hdlézat — mely a teljes magyar kozithdlézat kdzel
egyharmadédnak felel meg — meghatirozé az orszag kozlekedésbiztonsigi hely-
zete szempontjab6l. Ezen torténik a személysériiléses koziti balesetek fele és a
haldlos kimenetelfiek hdromnegyede.

Az orszdgos kozithédlézat forgalmit rendszeresen figyelemmel kisérik, a
forgalomszamlaldsok eredményeit kiadvanyokban [2.5.] teszik kozzé. Mivel a
baleseti helyzet a hosszabb id8szakot felolel§ statisztikai elemzések szerint az
orszdgos kozithdlézaton és a teljes magyar uthalézaton azonos jellegzetessége-
ket, tendencidkat mutat, az orszigos kozithdlézat forgalménak véltoz4saib6l
nagy val6szinliséggel kovetkeztethetiink a teljes hazai kdzidthal6zat forgalménak
véltozésaira. Ezért a tovébbiakban a teljes magyar kozthdlézat forgalménak
alakuldsit — egyéb adatok hidnydban — az ,,orszdgos kozithdl6zat” forgalménak
véltozasaival jellemezziik.

1991-ben a személysériiléses koziti balesetek és a haldlos baleseti 4ldoza-
tok szdménak 12-13%-os csokkenését a koziti forgalom 5%-os mérséklédése
kisérte. A kozlekedésbiztonsdgi helyzet javuldsa tehdt bizonyos mértékig a
forgalom mérséklddésével volt magyardzhat6.

1992-ben csaknem 3%-os forgalomnovekedést regisztraltak, ami bizonyo-
san szerepet jitszott a balesetszdm-csdkkenés dtmeneti ,,megtorpandsiban”.

1993-ban mind a személysériiléses koziti balesetek, mind az ezek soran
életiiket vesztett személyek szdma jelentdsen (20-21%-kal) csokkent. Ez azért
is figyelemre mélt6, mert ekézben a koziti forgalom nagysdga gyakorlatilag
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véltozatlan maradt. A jelentSs javuldshoz tehét alapvetden az 1993-ban végrehaj-
tott kévetkezetes kozlekedésbiztonsdgi intézkedések, intézkedéssorozatok jérul-
tak hozzi. Ezek koziil kiemelést érdemelnek az aldbbi — mdr révid tdvon is
eredményt hozé — beavatkozasok:

* lakott teriileten beliili 50 km/h sebességhatar bevezetése,

* a gépjarmiivek tompitott fényszéréval valé nappali kivilagitasi kotele-
zettsége autéutakon és lakott teriileten kiviili f&iitvonalakon,

* aszemélygépkocsikba beépitett hétsé biztonsdgi Svek kételezd haszna-
lata lakott teriileten kiviil,

* akoziti szabélysértések sordn kiszabhat6 birsdgok Osszegének jelentSs
emelése,

* afokozott rend6ri forgalom-ellendrz3 tevékenység.

1994-ben a megel6z8 évhez képest kismértékd (6%-os) balesetszdm-nove-
kedés volt tapasztalhaté. A becslések szerint ugyanilyen mértékben nétt a kézidti
forgalom nagységa is. A baleset kovetkeztében meghaltak szdma 1562 volt, ami
6,9%-kal kisebb, mint az el6z6 évi adat. Ebben az évben tehdt gyakorlatilag az
1993. évi szinten stabilizalédott a balesetek szdma, ugyanakkor tovabb csékkent
a koziti balesetek stlyossaga.

Annak ellenére, hogy 1995-ben a személysériiléses kéziti balesetek szdma
az el6z5 évhez képest kismértékben csokkent, megéllapithat6, hogy az 1990-tdl
tart6 javulas iiteme egyre inkabb lelassult, s6t, 1995-ben, ha csak kis mér-
tékben is, de @jra ndtt a balesetek halilos dldozatainak szima. A baleset-
szdm csokkenése és a meghaltak szdméinak n6vekedése egyiittesen a stilyossagi
mutaté Gjbéli emelkedéséhez vezetett. (1994-ben 4tlagosan 7,5; 1995-ben
pedig mér djra 8,0 haldlos dldozat jutott 100 személysériiléses koziiti balesetre.)
A balesetstilyossig emelkedése —~ a sebességmérések [2.6.], megfigyelések
[2.7.] és balesetelemzések objektiv eredményei szerint — alapvetSen a sebességek
ndvekedésével és a biztonsagi6v-viselési aranyok jelentds csokkenésével volt
magyarédzhaté. Ezt igazolta az a tény is, hogy 1995-ben a legnagyobb mértékben
(298-r61 318-ra, azaz 6,7%-kal) a személygépkocsiban meghalt utasok szdma
emelkedett. A személygépkocsik biztonsdgiov-viselési ardnyainak 1992 és 1997
kozotti alakuldsat szemlélteti a 2.1.2. dbra.

A novekvd sebességek és cs6kkend biztonsagiov-viselési ardanyok egy-
értelmden a kozlekedési szabalyok betartasi szintjének romldsat mutatjdk és
az intenziv, a megel6z6 propaganddval dsszehangolt renddri ellendrzés megva-
16sitasdhoz sziikséges technikai és személyi feltételek elégtelenségére hivjak fel
a figyelmet. Csak remélhetS, hogy a vildgbanki hitelbdl vésdrolt 1ézeres sebes-
ségmérd berendezések rendszerbe éllitdsa 4ttorést hoz majd az els6 szami bal-
eseti ok, a gyorshajtas elleni harcban.

Ausztridban 1995-ben pl. 1230 ilyen berendezés hasznélata mellett sikeriilt
elérni a hivatalos baleseti statisztika ottani bevezetése 6ta legkisebb baleset-
szdmokat. Ha figyelembe vessziik, hogy Ausztria motorizécids szinvonala 1994-
ben gyakorlatilag a magyar érték kétszerese volt (az orszdgok teriilete, népes-
sége, uthdl6zathossza nem tért el 1ényegesen egymdsétél), azonos szintli rendéri
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jelenlét biztositasdhoz 500-600 db lézeres sebességmérd berendezést kellene
rendszerbe 4llitani, nem is szélva az ezek mdkodtetéséhez sziikséges személyi
feltételekrdl [2.8.].

100
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Szazalék (%)
N\

0 4 , 4 ; / : SRR . A X5 : : . A /
92 94 96 93 95 97 92 94 9%
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2.1.2. dbra
A személygépkocsiban utazék biztonsdgiov-viselési ardnyainak
alakuldsa 1992 és 1997 kozott

1996-ban hazdnk koézuti kozlekedésbiztonsigi helyzete ismét kedvezen
alakult. A személysériiléses koziiti balesetek szdma 7,2%-kal, az ezek kovetkez-
tében meghaltaké pedig 13,8%-kal csokkent a megeldz8 évihez képest. A silyos-
sdgi mutaté értéke djra az 1994. évi szintre mérséklddott (7,4 meghalt/100 sze-
mélysériiléses baleset).

Osszefoglalva az eddigieket, az 1990. évi katasztrofdlis kozlekedésbizton-
sagi helyzetet kovetd hat évben Magyarorszdgon a személysériiléses koziti
koézlekedési balesetek szdma 34%-kal, mig az ezek kovetkeztében meghalt sze-
mélyeké kozel 44%-kal csokkent. 1996-ban a koziti baleset kdvetkeztében
meghaltak szdma kisebb volt, mint a megel6z8 21 év barmelyik masik évében.
Ugyanakkor 1990 és 1996 kozott 15%-kal novekedett a hazai koziti gépjarmd-
vek szdma, s az orszdgos kozithdlézat forgalmi teljesitménye gyakorlatilag
dllandé maradt. Mindez azt jelenti, hogy nem csupén a koziiti balesetek és dldo-
zataik abszoliit szdmat sikeriilt jelentGsen mérsékelni ebben az idészakban,
hanem azok relativ (népességre, gépjarmdédlloményra, jarmdvek futésteljesit-
ményére vetitett) szamat — azaz a baleseti vagy haldlozési kockazatot - is.
Néhény ezt bizonyit adat:

Az Gn. haldlozési ardnyszadm (mortalitds) értéke Magyarorszégon:

1990-ben: 234 meghalt/10° lakos,
1994-ben: 152 meghalt/ 10° lakos,
1995-ben: 155 meghalt/10° lakos,

1996-ban: 134 meghalt/10° lakos.

f ol s




2. A koziti kozlekedésbiztonsagi helyzet alakulasa 19

A baleseti halottak gépjarm@illoményra vonatkoztatott szdma az aldbbiak
szerint alakult:

1990-ben: 10,13 meghalt/ 10 gépjarmd,
1994-ben: 5,89 meghalt/lO gépjarmd,
1995-ben: 5,78 meghalt/ 10 gépjarmd,
1996-ban: 4,95 meghalt/10* gépjarmd.

Abbdl kiindulva, hogy az orszdgos koziithdlézat a teljes hazai koziti for-
galom kb. 70%-4t bonyolitja le, megbecsiilhetdk a teljes, kb. 100 000 km-es
magyar kozithil6zatra vonatkoz6 forgalmi teljesitmények is. Ennek alapjan, és
feltételezve, hogy ez a forgalmi részardny a vizsgélt id6szakban nem véltozott, a
baleseti halottak futdsteljesitményre vetitett szdma:

1990-ben: 6,98 meghalt/10° Jérmﬁkllometer
1994-ben: 4,37 meghalt/ 10° Jérmﬁkllométer,
1995-ben: 4,39 meghalt/10° Jarmﬁkllométer,
1996-ban: 3,71 meghalt/ 10° jarmdkilométer (elGzetes adat).

1990 és 1996 kozott a mortalitas 43 %-kal, a balesetek halalos dldoza-
tainak gépjarmiidllomanyra, illetve a jarmiivek forgalmi teljesitményére ve-
titett szama pedig 51%-Kkal, illetve 47 %-kal mérséklédott Magyarorszagon.
(A hazai fajlagos adatok nemzetkozi Osszehasonlitdsban elfoglalt helyével a 2.2.
pontban foglalkozunk.) Ez jelent8s eredmény, amelynek eléréséhez — a baleset-
megel8z4 tevékenységet végz8k erdfeszitései mellett — tarsadalmi, gazdasagi és
egyéb tényezdk is hozzdjarultak. Nem hagyhat6 figyelmen kiviil példaul, hogy
1990 és 1994 kozott jelentSsen (35-40%-kal) cstkkent a B kategéridju gép-
jarm(-vezetdi tanfolyamot végzettek szdma, ami egyittal azt is jelenti, hogy a
legnagyobb baleseti kockdzattal kozlekedSk csoportja ugyanilyen ardnyban lett
kisebb a koziiti forgalomban.

A balesetek abszoliit és relativ szdmdnak csGkkentésében elért jelentGs
eredmények ellenére az elmiilt 20 évben nem sikeriilt szignifikansan cs6kken-
teni a személysériiléses koziti balesetek silyossagi mutatijat, mds széval:
nem sikeriilt a haldlos kimeneteld balesetekre koncentralni a megel$zést (2.1.3.
abra).

A stilyossdgi mutaté értéke 1976-ban 8,7; 1996-ban pedig 7,45 meg-
halt/100 személysériiléses baleset volt. Annak ellenére, hogy ez a mutaté is szo-
ros Osszefliggést mutat a motorizciés szinttel (a motorizdciés szint ndveke-
désével a silyossdgi mutaté csokkend tendencidji), bizonyos, hogy a fejlett mo-
torizaci6ji orszdgok tapasztalatainak a jelenleginél nagyobb mértékd felhasz-
néldsdval ennek értékét is a motoriz4ciés szint altal determindlt érték ald csok-
kenthetnénk.

Gyors sikerre — mint lattuk — e tekintetben nem szamithatunk, a kéziti bal-
eseti helyzet e fontos minGségi mutatSja csak Gsszehangolt, célra orientalt és
Kitart6 megeldz6 tevékenységgel csokkenthetd. Ennek részleteirGl a 9. pontban
sz6lunk majd.

A magyarorszdgi baleseti helyzet alakuldsa azt mutatja, hogy az eddigi
erdfeszitések eredményesek voltak, de azok jelenlegi intenzitisa — elsdsorban
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az anyagi forrdsok szkossége miatt — nem elegendd a kozlekedésbiztonsagi
helyzet tovabbi javitasdhoz, sdt — kedvezdtlen esetben — még szinten tartdsdhoz
sem.
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A koziti személysériiléses balesetek
stilyossagi mutatdjdnak véltozédsa 1976 és 1996 kozott

A koziti kozlekedésbiztonsdgi helyzet tovabbi javitdsshoz alapvetSen
fontos az igényelt pénzforriasok megteremtése, ehhez azonban kozos politikai-
tarsadalmi akaratra van sziikség. A kozlekedésbiztonsdgi helyzet rovid tdvi
alakuldsa dontSen attél fiigg majd, mennyire sikeriil megfékezni a kedveztlen
folyamatokat, mennyire sikeriil géitat vetni a szabdlybetartdsi szint romldsanak.

2.2. A hazai kozuti kozlekedésbiztonsag
nemzetkozi 6sszehasonlitasban

A koziti kozlekedésbiztonsdg szinvonaldnak objektiv értékelése elképzel-
hetetlen szakszer@ nemzetkozi Osszehasonlitds nélkiil. Ez az Osszehasonlitds
természetesen csak fajlagos baleseti adatok hasznélatdval végezhet§ el, hiszen az
egyes orszagok eltérd viszonyainak osszevetésébdl ad6dé torzitdsok csak ezek
segitségével kiiszobolhetdk ki, ha nem is mindig teljes mértékben. Az dsszeha-
sonlitdst szdmos probléma neheziti. Legtobbszor a baleseti halottak valamilyen
un. ,héittéradat”-hoz (népességhez, gépjarmdillomanyhoz, vagy a jarmdvek
futdsteljesitményéhez) viszonyitott szdmat haszndljik a koziti kozlekedésbizton-
sdg szinvonaldnak nemzetkdzi 6sszehasonlitdsdra. Nemcsak azért, mert a halalos
baleseti dldozatok szdma a koziiti biztonsdg egyik legfontosabb jellemzéje,
hanem azért is, mert ez a szam a legmegbizhatébb. Arra ugyanis a legritk4bb
esetben van példa, hogy egy haldlos kimeneteld koziti baleset nem jut a renddr-
ség tudomaséra.
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Minél enyhébb kimenetel@ egy koziti baleset, anndl nagyobb a val6szind-
sége annak, hogy az esemény nem jelenik meg a hivatalos baleseti statisztikdban.
Ezt a jelenséget a nemzetkdzi szakirodalom ,,underreporting of accidents” vagy
»unfalldunkelziffer” néven ismeri. Az egyik probléma tehdt az, hogy a kiil6n-
b6z6 kimenetelld balesetek eltérd valészindséggel keriilnek regisztrdldsra. A
renddri helyszinelés (és a nyilvédntartisba vétel) valGszinfisége nem csupin a
baleset kimenetelét6l, hanem annak tipusatél is fligg. A gépkocsi-6sszelitkozések
nyilvantartisba keriilésének pl. sokkal nagyobb a val6szin(isége, mint az Gn.
»naganos” (egy jarmives) baleseteké vagy a kerékpédros—gyalogos Osszelitkozé-
seké, annak ellenére, hogy ez utébbiak is koéziti balesetnek minSsiilnek. Az
orszigonként eltérd baleseti helyszinelési szokédsok és elSirdsok is tovabb rontjdk
a torzitdsmentes dsszehasonlitds esélyeit.

Misik, a haldlos baleseti dldozatok fajlagos adatainak Osszehasonlitdsa
mellett sz616 érv a széles kdrben egységes, tin. ,,30 napos definici6” haszndlata
(lasd az 1.2. pontot!). A silyos vagy konnyd sériiltek Osszehasonlitisa méar
komoly médszertani problémékba litkdzne, hiszen ezek meghatérozisa szinte
orszigonként eltérS. Bar a személysériiléses koziiti kozlekedési balesetek defi-
niciéja is azonos a legtobb orszdgban, a jelentési kotelezettségiikre vonatkozd
elbirdsok (és szokdsok) mdr jelentSs eltéréseket mutatnak.

A fentiekre tekintettel mi is a halalos baleseti 4ldozatok fajlagos szdmait
hasznéljuk nemzetkdzi Osszehasonlitds céljira. Az egyik legismertebb nemzet-
kozi koziti baleseti adatbank, az OECD-orszigok IRTAD (International Road
Traffic and Accident Database: Nemzetkozi Koziiti Forgalmi és Baleseti Adat-
bank) adatbankja is ezeket a mérdszdmokat tartalmazza. A 2.1. pontban Magyar-
orszdgra kozolt haldlozasi mutaték 15 EU-tagillamra meghatérozott 4tlagos
értéke 1994-ben az alébbi volt:

mortalitds: 126 meghalt/10° lakos
hal4loz4si mutaté: 2,41 meghalt/10* gépjarmid
1,78 meghalt/10® jarm@km.

Kétségtelen, hogy az 1994. évi hazai értékek — az utébbi években elért
nagymértékd csokkenés ellenére — még mindig jelentGsen meghaladjak az EU
ugyanezen évre vonatkoz6 4tlagos adatait. Arrél azonban nem szabad megfe-
ledkezni, hogy ezek az értékek nem fiiggetlenek a motorizciés szinttdl. A ta-
pasztalati adatok matematikai-statisztikai elemzése azt mutatta, hogy a moto-
rizdciés szint névekedésével a haldlos baleseti dldozatok fajlagos szdma csok-
kené tendenciit mutat. Az aldbbiakban a motorizici6s szint jellemzésére a meg-
szokott mutat6 (gépjarmd/1000 lakos) helyett az egy gépjdrmire juté lakosok
dtlagos szamét haszndljuk. Ha tekintetbe vessziik, hogy az EU-tagillamok
atlagos motorizaciés szintje 1994-ben 1,91 lakos/gépjdrmd, azaz gyakorlatilag
kétszer akkora volt, mint Magyarorszagon (4,03 lakos/gépjirm@), reslisabban
itélhetjiik meg a hazai és az EU-atlagértékek kozotti kiilonbséget. Akkor jarunk
el tehdt helyesen, ha a magyar adatokat hazinkéhoz hasonlé motorizéciés szintd
orszagok értékeivel vetjiik Ossze. 1994-ben Lengyelorszdg és Gorogorszag volt
ilyen. Ezek és Magyarorszag 1994. évi adatait foglalja 6ssze a 2.2.1. tdbldzat.
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A mortalitds és haldlozadsi mutaté sszehasonlitdsa 2.2.1. tdblazat
Mutaté GR PL H
Motorizécids szint (lakos/gépjarma) 3,24 3,58 4,03
Mortalités (meghalt/10° 1akos) 211 175 152
 Haldlozési mutat6_(meghalt/10° gépidrm® | | 6,50 | _ 626) 589
(meghalt/10® jarmtkm) - 8,93 4,37

A tdbldzatbdl kitinik, hogy Magyarorszag fajlagos adatai 1994-ben még a
kismértékben magasabb motorizédciés szintl orszigok megfeleld mutatéindl is
kedvezdbbek voltak. Most mar csak az a kérdés, hogy a hdrom mutaté koziil
melyik fejezi ki legjobban a baleseti haldloz4si kockazat valés mértékét.

Gyakran a kozidti baleset sordn meghaltak lakossaghoz viszonyitott sz4-
mét (az Gn. mortalitast) haszndljadk nemzetkozi 6sszehasonlitisokhoz, mondvan,
hogy e mutatdé esetén mind a szdmladlé, mind a nevezd értéke megbizhaté és a
legtobb orszdgban azonos médon definidlt. Ez igaz is, a problémét csupédn az
jelenti, hogy a mortalitds nem fiigg a koziti veszélyeztetettség mértékétdl. fgy
értéke nemcsak azokban az orszigokban alacsony, ahol magas szinvonald a
koziti kozlekedés biztonsdga, hanem azokban is, ahol a motoriziciés szint
alacsony és kicsi a néps(r(iség. J6 példa volt az elébbire 1994-ben:

Norvégia: 65 meghalt/lO lakos
Egyesiilt Kirdlysdg: 65 meghalt/ 10 lakos
Finnorszag: 94 meghalt/lO lakos
Svédorszég: 68 meghalt/10° lakos

Ugyanakkor pl. Térokorszdgban a viszonylag alacsony (130 meghalt/lO6
lakos) mortalitds els@sorban a kis motorizdcids szinttel (16,1 lakos/gépjarmi)
magyarazhato.

A kiemelkedd kozlekedésbiztonsdgi orszdgok koziil ott a legalacsonyabb
e mutaté értéke, ahol legkisebb a népslirdség (pl. Norvégidban: 13 lakos/km?).

A nemzetkozi szakirodalom [2.9.] a baleseti halottak jarmGivek futastelje-
sitményére vetitett szdmat tekinti a tényleges baleseti haldlozési kockazat leg-
jobb mérdszamanak, hiszen a haldlos dldozatot koveteld balesetek vagy a haladé
gépjarmivek egyméssal, vagy mas un. ,uthaszndlékkal” (pl. gyalogosokkal),
esetleg szilard targyakkal torténd Osszeiitkozéseinek kovetkezményei.

Bdrmennyire megalapozottnak is tlinik elméleti oldalrél a koziti baleseti
haldlozési kockdzat ily mddon valé ,mérése” és Osszehasonlitisa, a mutatd
hasznélatat két koriilmény neheziti:

* a futdsteljesitmény értéke a legtobb orszdgban csak becsléssel keriil
megdllapitisra, riaddsul a becslési médszerek orszdgonként igen elté-
réek,

* szamos orszdgban még becsiilt futdsteljesitmény sem 41l rendelkezésre.
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Ezért — (megbizhaté) futisteljesitmény-adatok hidnydban — a baleseti ha-
lottak gépjarmiiallomanyra vetitett szdma ajanlhat6 a koziiti biztonségi szinvo-
nal nemzetkdzi dsszehasonlitasara.

Természetesen az a leghelyesebb, ha — megfelel§ adatok birtokdban —
mindharom mutat6 értékét kiszamitjuk.

E mutaték értékei — mint mar emlitettik — az id8 (motorizciés szint)
fiiggvényében valamennyi orszdgban csokkend trendet mutatnak: minél nagyobb
a motoriziciés szint, anndl kisebb a haldlos baleseti dldozatok fajlagos szdma.
Sét, a csokkend trend annal meredekebb, minél nagyobb mértékd a motorizaciés
fejl6dés. Ilyenformén az orszagok koziti baleseti halélozasi kockazata kozotti
kiilonbségek a motorizacié6 kezdetében és folyamatiban (torténetében)
fennalld kiilonbségek kovetkezményeinek tekinthetdk.

Példaul Toérokorszdg még nem érte el Gordgorszdag 1980. évi helyzetét.
Lengyelorszdg jelenlegi motoriziciés szintje és baleseti kockédzata nagyjabél
megfelel Spanyolorszdg 1980. évi helyzetének. Spanyolorszdg 1994-ben koriil-
beliil ,,ott tart”, ahol Németorszdg 1980-ban stb.

Az egyes orszdgok kozlekedésbiztonsdgi szinvonala kozotti kiilonbséget
tehit dontSen a motorizacids szintek eltérésével magyardzhatjuk. Természetesen
més (pl. kdrnyezeti, kulturlis stb.) tényezdk is ,.felelGsek” a kiilonbségekért.

Annak ellenére, hogy kozlekedésbiztonsdgi szinvonalunkat mindenkori
motorizici6s szintiink alapvetSen determindlja, bizonyos, hogy a fejlett motori-
z4ci6ji orszagok tapasztalatainak felhaszndldsdval — az 4ltaluk elkovetett hibdk
elkeriilésével — bizonyos mértékig lerévidithetjiik a motoriziciés fejlédés altal
szdmunka , kijel6lt” utat.

2.3. Kutatasi eredmények, értelmezésiik,
a beldliik levonhat6 kovetkeztetések

Gyakran emlitik, hogy Magyarorszagon a személysériiléses koziti balese-
tek kozel 70%-a lakott teriileten torténik. Bar ez a megdllapitds kétségkiviil
igaz, onmagédban félrevezetd lehet. Arrdl ugyanis dltaldban mér nem esik sz6,
hogy a halalos aldozatok 58%-a (!) lakott teriileten Kiviili baleset kovetkezté-
ben veszti életét. A halalos sériilések szamat tehat elsGsorban lakott teriileten
kiviil lehet és kell csbkkenteni, az itt torténd események megelSzése mérsékel-
heti legnagyobb mértékben a koziti balesetek &tlagos silyossdgi mutatdjat.
Lakott teriileten kiviil a kdziti balesetek dtlagos stlyossdgi mutat6ja Magyaror-
szagon hdromszor akkora, mint lakott teriileten beliil.

Az elemzések [2.8.] szerint a lakott teriileten kiviili utakon (nem autépéa-
lyékon) a frontalis gépjarmii-osszeiitk6zések és az in. maginos, palyaelha-
gyasos gépjarmiibalesetek kovetelik a legtébb haldlos dldozatot, a megel6z6
tevékenységet tehit — nem elfeledkezve természetesen a lakott teriileten beliili (és
kiviili) gyalogoseliitések probléméajarél sem — ezekre a balesettipusokra kellene
koncentrdlni. Ehhez atfog6, 6sszehangolt program kialakitdsira és kovetkezetes
végrehajtdsdra lenne sziikség a megel6zés valamennyi teriiletén.
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Meghaltak szdma baleseti tipuscsoportok szerint,
lakott teriileten kiviil, nem aut6palydn (1996)

A kutatési eredmények alapjan az aldbbi f6bb kovetkeztetések vonhaték le:

* Magyarorszdgon 1990 és 1996 kozott — elsGsorban a kdvetkezetes
kozlekedésbiztonségi intézkedéssorozatok eredményeképpen — jelentd-
sen csOkkent a személysériiléses koziti kozlekedési balesetek és al-
dozataik abszolit és fajlagos szama. Egyediil a balesetek silyossagi
mutatéjat nem sikeriilt szignifikdnsan csékkenteni, ezért a jovében
a kozlekedésbiztonsagi tevékenységet a jelenleginél fokozottabban a
halalos és silyos sériilések megel6zésére kell koncentralni, elsdsor-
ban lakott teriileten kiviil.

* Az intézkedések kedvezd hatdsainak elérése és ,tartésitdsa™ szempont-
jabél kulcsfontossagd az aktiv renddri jelenlét és a tudomanyosan
megalapozott, intenziv ismeretterjesztG-felvilagosito tevékenység.

* A koziti kozlekedésbiztonségi helyzetre vonatkozé nemzetkozi Gssze-
hasonlitds sordn nem szabad figyelmen kiviil hagyni a vizsgélt orsz4-
gok motorizaciés szintje kozotti kiilonbséget; a motorizdcibs szint nd-
vekedésével a fajlagos baleseti adatok csokkend trendet mutatnak.

* A fejlett motorizéci6jui orszagok tapasztalatainak felhaszndldsdval bizo-
nyos mértékig lerovidithetjiilk a motorizicios fejlédés 4ltal szdmunkra
»kijelolt” utat, elkeriilhetjiik a masok 4ltal egyszer mdr elkovetett hib4-
kat.
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3. A koziti kozlekedésbiztonsag emberi tényezéi

3.1. Emberi tényezdk szerepe a balesetek bekovetkezésében

A kozlekedési rendszer — mint lattuk — harom alrendszerre oszlik: ember —
jarmd@ — 1t és kornyezet. Kiemelt szerepe van az emberi alrendszernek, mert az
ember képes r4, hogy bizonyos hatdrok kozott alkalmazkodjon a kornyezeti és a
jarm(@alrendszer hidnyossdgaihoz, neki van leginkdbb lehetsége arra, hogy
korrigilja a mésik két alrendszer hibit.

Tobb orszdgban, nagy mintdkon elvégzett balesetiok-kutatisok eredmé-
nyei szerint a balesetek tobb mint 90%-dban a koézleked§ ember (jarm(vezetd
vagy gyalogos) felelGs részben vagy teljes mértékben a balesetek okozdsaért. A
legtobb baleset 1étrejottében azonban nem egyetlen tényezd jtszik szerepet,
hanem kiilonboz8 tényez8k kombindcija.

A baleset 1étrejohet emberi hibdk (mulasztisok) eredményeként, de az em-
beri hibdhoz tirsulhatnak nem megfelel§ kornyezeti tényezdk (pl. csiszés it, a
koziti jelzések nem megfeleld elhelyezése, korldtozott 14t6tavolsag), vagy jar-
mivek mfszaki hibdja, nem megfelelS ergonémiai kialakitdsa.

Fentieket tdmasztja ald az Indiana Egyetemen végzett nagyszabasi
balesetiok-kutatds eredménye is. Igaz ugyan, hogy a balesetek 91%-énak okoza-
sdban emberi hiba jitszott kozre, az adatok azonban azt is megmutattik, hogy
ezen baleseteknek csak 57%-4t okozta kizdr6lag emberi hibazis, a tobbinél
kornyezeti és/vagy jarmihiba is tarsult az emberi hibdhoz [3.1.].

A jarmiivezetés folyamata lényegében a kovetkezd szakaszokra tagolhaté:

1. a kdrnyezetbdl érkezd ingerek érzékelése, felismerése, azonositdsa,

2. dontés arrél, hogy a jarmd eddigi mozgéasaba sziikséges-e beavatkozni,
és ha igen, mit kell tenni,

3. asziikséges jarmtkezelési tevékenységek elvégzése, amelynek eredmé-
nyeként viltozds kovetkezik be a jarm mozgdsanak irdnydban, sebes-
ségében vagy egyszerre mindkettGben.

A fenti szakaszok azonban id6ben nem kiiloniilnek el élesen egymaéstél.
Az érzékelés folyamatosan torténik, mindegyik fazist végigkiséri. A jarmiiveze-
t6hoz folyamatosan érkeznek az ingerek a kérnyezetében végbemend véltozadsok-
16l, a sajit cselekvésérdl és annak hatésair6l. Az 4j informéci6k alapjdn korrigdl-
hatja dontését, félbeszakithatja cselekvését, ij dontést hozhat, Gjabb korrekciés
beavatkozdsokat végezhet el.

Az észlelést, dontést, cselekvést a jarm(ivezetd szamtalan egyéni jellem-
z8je (figyelme, képességeinek szintje, ismeretei, pillanatnyi készenléti 4llapota,
személyisége, bedllitédasa, motivicija) befolydsolja, és ezek eredményeként
alakul ki az adott személy kozlekedési magatartdsa a pillanatnyi helyzetben
[3.2.].

Az Indiana Egyetemen végzett vizsgélat adatai szerint a balesetek 55%-a
azért kovetkezett be, mert a jarm(vezetS nem ismerte fel id6ben a veszélyt, 50%-
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4nél dontési hibat lehetett kimutatni, és jarmikezelési hiba a balesetek kb. 10%-
4ndl fordult el8.

3.1.1. Hibak az informéciéfelvétel, -feldolgozas folyamataban

3.1.1.1. Eszlelési hibak

- A jérmfivezet$ a sziikséges informéaciék kb. 90%-4t 14tds Gtjan szerzi meg,
ezért nagyon fontos a j6 14t4s a biztonsigos kozlekedéshez. Egy targyat csak
abban az esetben latunk meg, ha szinével vagy vildgossdgdval eliit a krnyezeté-
t6l. Az Gton a targyak, személyek akkor ismerhetSk fel, ha 1ényegesen sotétebbek
vagy vildgosabbak, mint az utfeliilet. Korldtozott 14tasi viszonyok kozott —
éjszaka, koddben — gyakran el6fordul, hogy nincs meg a kell$ kontraszt a targy és
a héttér kozott, ezért a jarmfivezetd egyaltaldn nem vagy csak nagyon késén
veszi észre az tton 1év6 akadilyokat. Kiiléndsen nehéz észrevenni a sotét ruhdba
oltozott gyalogosokat. A ruhéardl és a hattérrdl visszaver6dS fény shir(isége alig
kiilénbozik, és a gyalogos ,,belevész” az it sotétjébe. Fokozza a veszélyt, hogy a
gyalogos legtobbszor nincs tudatiban lithatatlansigdnak. A jarmd lampéit na-
gyon jol latja, és dgy gondolja, hogy a jarmf(vezets is ilyen j6l latja 6t. Sok
gyalogoseliitésnek az az elsédleges oka, hogy a jarmGvezetd nem észleli idben
az tittesten 4thalad6 gyalogost.

Magyarorszdgon menetkisérieteket végeztek arra vonatkozéan, hogy lakott
teriileten kiviil, tompitott fénysz6réval kozlekedve, milyen sebesség mellett lehet
egy sotét ruhdba Oltozott gyalogos eldtt megdllni [3.3.]. A kisérletben
60 személygépkocsi-vezet§ vett részt, akik kézott voltak gépjarmiivezetG-okta-
t6k, nagy vezetési gyakorlattal rendelkez8 renddrok, tovdbba egy aut6s szaklap-
ban megjelent felhivasra 6nként jelentkezdk.

A kisérletben részt vevdk sajat személygépkocsijukkal haladtak végig egy
2 km hosszd, forgalomtdl elzart dtszakaszon. Az dt mellett kozvilagitis nem
volt, a jarm@vezet8k kiz4r6lag a tompitott fényszérét hasznélhattdk. A gépkocsi-
vezetSket a menet megkezdése eldtt tdjékoztattdk arrél, hogy szdmitaniuk kell
valamilyen akadily megjelenésére, tehdt feltételezhetGen a gépkocsivezetSk
nagyobb figyelmi koncentricidval vezettek, mint dltaldban. A gépkocsivezetdk a
megszokott, szdmukra biztonsdgosnak tartott sebességgel haladhattak végig az
utszakaszon, ahol ,taldlkoztak™ egy sotét ruhédba Gltoztetett, 4116 babuval. Radar-
ral mérték, hogy a fékezés megkezdése el6tti pillanatban mennyi volt a személy-
gépkocsi sebessége.

Az eredmények azt mutattdk, hogy 45 km/h-ndl kisebb sebesség esetén
mindenki meg tudott 4llni a babu elétt. 46-50 km/h sebességtartomédnyban mér
két személy eliittte a bdbut. 56-60 km/h sebességtartomdnyban nagyjabol
egyenlS volt a megéllassal és az eliitéssel végz8d6 préba. A 61-70 km/h sebes-
séggel haladtak legtdbben, és ebben a sebességtartoméanyban mér jéval magasabb
volt az eliitések szdma, mint a babu eldtti sikeres megélldsoké. 76-80 km/h
kézott mér mindenki eliit6tte a babut. A legnagyobb sebesség, amelynél még egy
gépkocsivezetd meg tudott dllni, 73 km/h volt. Csaknem minden sebességtarto-
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ményban magasabb volt az eliitések szdma az tttesten fekvé bdbu esetén, taldn
azért, mert ez a helyzet vératlanabb volt.

A Kkisérlet megkezdése el6tt mindegyik gépkocsivezetdtdl megkérdezték,
hogy véleménye szerint mennyi a legnagyobb sebesség, amely mellett tompitott
fényszéréval biztonsigosan lehet kdzlekedni lakott teriileten kiviili, kivil4gitatlan
uton. A megkérdezett személyek fele a 80 km/h sebességet jelolte meg felsS
hatdrnak. Minél nagyobb volt valakinek a vezetési gyakorlata, annil inkdbb vélte
azt, hogy ennél nagyobb sebességgel is meg tud allni. A 70 km/h alatti sebessé-
get a megkérdezetteknek csak toredéke jelolte meg. »

Az idézett mérési adatok megddbbentSek, és felhivjdk a figyelmet arra,
hogy tompitott fényszéréval térténs kozlekedés esetén milyen fontos lenne a
sebesség mérséklése. Az is nagyon fontos, hogy amikor csak lehet, haszndljuk a
tdvolsagi fénysz6rét. Hazai és kiilfoldi mérések ugyanakkor azt mutatjdk, hogy
éjszaka — a kisebb forgalomnagysdg miatt — magasabb a jarm(vek sebessége,
mint nappal. A tompftott fényszéréval kozlekeddk nem haladnak lassabban, mint
a tdvolsagi fénysz6rét hasznslk. Fjszaka gyakran lehet mérni 100 kmv/h vagy
ennél magasabb sebességet.

A ruhéra helyezett fényvisszaver§ csik jelentds mértékben javitja a gyalo-
gosok lathat6sagit. A fényvisszaver$ csikkal elldtott ruhét visel§ gyalogosokat
egészen 120 km/h sebességig a jaorma féktdvolsdgdnal nagyobb tavolsagbol észre
lehetett venni. A fényvisszaverd anyagot legjobb a ruhdk végtagokat borité alsé
szélén alkalmazni, mert azok adjék a legfeltinbb fénypontokat. A fényvissza-
ver6 anyagokat nemcsak a ruhédzatra, hanem a ruhédzatot kiegészitS tirgyakra
(tdska, eserny§ stb.) is hasznos elhelyezni.

Nemcsak a gyalogosokat nehéz észrevenni, hanem kisebb méretiik miatt
az un. egynyomu jarmiveket: a kerékpdrokat, segédmotoros kerékpéirokat és a
motorkerékpérokat is. A kerékpédrosok, motorosok mozgésa a forgalomban néha
meglepd, idénként nem a vart irdnybd] érkeznek (pl. csicsforgalomban a sdvok
kozott haladnak, jobbrél eléznek stb.). Viératlan megjelenésiik szintén neheziti
észlelhetSségiiket. Annak a kerékparosnak, motorosnak, aki jarmfve kis terje-
delmét kihaszndlva prébal elérehaladni a forgalmi dugékban, gondolnia kell arra,
hogy a forgalom t6bbi résztvevGje nem szdmit megjelenésére, és ezért nem
észleli idSben.

Elvakitds is okozhatja azt, hogy a jirmdvezet§ nem észleli kornyezetét.
Vakités leggyakrabban éjszakai vezetéskor kovetkezik be, amikor a szembejoévs
jérmd fényszér6ja olyan magas fénysiriség-kiilonbséget okoz, hogy a szemnek
néhiany masodpercre van sziiksége az alkalmazkod4shoz. Abszolit vakitds akkor
kovetkezik be, amikor a fény slrlisége 4tmenetileg meghaladja a megszokott
nappali fény sfr(iségét. Ilyen el6fordulhat, amikor a felkel§ vagy a lenyugvd
nappal szembe vezetiink, ha a nedves tttestre résiit a nap, vagy ha a kornyezetet
hé boritja.



30 Kozuti kozlekedésbiztonsag

3.1.1.2. Figyelmi hibak

Az informécidfelvétel, -feldolgozas folyamatiban gyakori hiba, hogy a
szem tovébbitja az ingeriiletet az agyhoz, de a figyelem nem ragadja meg, nem
erfsiti azt fel. Ilyen esetekben szoktuk mondani, hogy a jarmfivezetS (vagy a
gyalogos) nézett, de nem latott.

A figyelem az érzékelési 6sszképet sajatos médon alakitja: egyes részek
kiemelSdnek, élesebben kirajzolédnak, mésok viszont elhalvdnyodnak, elmoséd-
nak. Litds esetében mdr a szem szerkezete, mkodése olyan, hogy a l4tStér
kozépponti része élesen kirajzolédik (centrdlis 14tds), a lat6tér széli része
(periféridja) viszont elmosédik. A pupilldval szembeni retinateriileten van az Gn.
sirgafolt, amelyik az éleslitds helye. A retindn kétféle fényérzékeny sejt taldl-
hat6: a csapok és a pélcikdk. Az élesldtas terilletén csak csapok helyezkednek el,
a retina periféridja felé egyre tobb lesz a pélcika. A csapok a nappali éleslétast és
a szinlétast szolgaljdk. A pélcikdk érzékenyebbek az alacsony fénystirdiségre,
viszont nem érzékenyek a hulldmhosszkiilonbségekre, azaz a szinekre. A sziirkii-
leti és az éjszakai 14t4s alapjét a pélcikak teremtik meg.

A jarmfvezetS a 1atémezdnek csak azt a részét latja élesen, amelyikre a
tekintete rdirdnyul, a kép t6bbi része homdlyos, eimosédott. A biztonségos
vezetéshez széles 14t6mezdrdl kell az informécidkat Gsszegyfjteni. Ez csak dgy
lehetséges, ha a jarm(ivezetd tekintési pontja gyorsan vadndorol egyik térrészletr6l
a masikra. A gyakorlat megszerzésével a jarmdvezetd megtanulja, hogy a 14t6-
térnek mindig arra a pontjira irdnyitsa a tekintetét, ahonnan az adott pillanatban
a legfontosabb informéicidk varhaték (pl. gyalogos-dtkelShely felé kozeledve a
jardaszegélyre pillant, hogy ellendrizze, van-e 4thaladni szdndékozé gyalogos;
masik jarmdvet kovetve gyakran tekint a féklampakra).

Vezetés kozben nemcsak a centralis 14tdsnak, hanem a periférids latdsnak
is igen nagy a jelentSsége. Igaz ugyan, hogy a 14t6tér sz€lén a kép elmosddott, de
a periférids 1atas kiilonosen érzékeny a mozgésra, a mozgéds pedig gyakran ve-
szélyt jelez. A jarm(vezetd sokszor a periféridn veszi észre az oldalrél kozeledd
misik jarm(vet vagy az tttest irdnydba rohané gyereket. A periféridn észlelt
véaratlan mozgds azonnal kiviltja a tekintet rairdnyuldsit a mozgd térgyra,
amelynek kovetkeztében a targy élesen ki fog rajzolédni a vizudlis mezében. A
periférids latds el@segiti, hogy a tekintet arra a térrészletre irdnyuljon, ahonnan
veszély vérhat6.

Egy otletes berendezés lehetdvé teszi a jarmivezetd tekintési pontjanak
videoszalagra rogzitését. A szemmozgésvizsgild késziilék a szemgolyéra irdnyi-
tott és onnan visszaver8d§ fénysugarat egy tiikor- és lencserendszeren keresztiil
az Gtrél felvett videoképbe vetiti. A szemgoly6rél visszaver6dé fény vildgos
pontként mutatja a videofelvételen, hogy a jarm(vezet§ tekintete hova irdnytl.

A szemmozgésok elemzése sok hasznos ismeretet adott a jarm{ivezetdk vi-
zudlis informécibfelvételi folyamatdrél. A fixaciés pontok legtdbbszor azt is
megmutatjék, hogy a figyelem hova irdnyul. Mivel csak azokat a targyakat latjuk
tisztdn, amelyekre a szemiinket fixdljuk, a figyelem irdnya is legtobbszor (de
természetesen nem mindig) megegyezik a tekintet irdnyaval.
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Szemiink mozgésa nem folyamatos, hanem szokells. A szem kis iddre
megall (fix4cié), majd gyors mozgdssal ,4tugrik” egy mdsik helyzetbe. A
fixaci6k idStartama 0,25-0,8 sec koriil van, az ugrdsoké 0,07 sec-ig terjed. Csak
a fixdci6 ideje alatt latunk élesen, amikor a szemiink mozgésban van, minden
elmosédik. Ennek azonban nem vagyunk tudatdban, mert a mozgds ideje nagyon
rovid, és a nyugvé szemmel l4tott képek egésszé allnak Gssze.

A kezdd és a gyakorlott jaorm@vezetSk szemmozgédsdban jelentSs kiilonbsé-
geket lehet felfedezni. A kezdSk gyakrabban tekintenek kézvetleniil a jarmd elé
(ami a sévtartds ellenGrzését szolgélja), és gyakrabban fixaljak tekintetiiket a 1é-
nyegtelen jelzésekre. A gyakorlott vezetSk tobbnyire tdvoli pontra tekintenek, és
periférids latassal ellendrzik helyzetiiket a forgalmi sdvban.

A tekintési pont tidvolsdga fiigg a jarm{ sebességétSl: nagyobb sebességgel
halad4skor a vezetd tdvolabbra tekint. Ismeretlen Gton haladva tobb a szemmoz-
gés, a jdrm@vezet§ elsdsorban az 1t irdnyat mutat6 vizualis jelzéseket (ltszegély,
felez8vonal) és koziiti jelzéseket figyeli. Ismer8s Gton haladva inkabb a mozgé
kozlekedési partnerekre irdnyul a tekintet, a koziti jelzések a 1atétér periféridjara
keriilnek.

Kevesen tudjdk, hogy az ittas vezetés fGként azért veszélyes, mert mar
igen kis mennyiségf alkohol hatdsdra besz(kiil a 14t6tér, kiesik a periférids 14t4s.
Mir 0,4 ezrelék véralkohol-koncentracié (kb. 7 dl sor elfogyasztisa utdn jon létre
ilyen nagysagt véralkohol-koncentrici6) esetén a szemmozgés koncentrdlédik,
0,8 ezreléknél pedig jelentSs 14t6tér-beszdkiilést taldltak. A j6zan vezetSk mindig
figyeltek az 8ket el6z8 jarm(vekre, az 0,8 ezrelék véralkoholszint mellett vezets
csoport viszont nem pillantott az Sket el6z8 jarm(ivekre, ami szintén a l4t6tér
beszikiilésére utal. Az ittasan vezetSk raadasul nincsenek ennek tudatdban, azt
hiszik, hogy tokéletes latassal vezetnek.

A féradtsdg szintén befolyésolja a szemmozgast. Faradt dllapotban a veze-
t6k ink4bb a jarmhoz kozelebb esG pontokra, illetve az 1t jobb oldaldra néztek.
Ez a szemmozgdsmintazat jobban el&segiti a sdvtartds kontrollalasat, hatranya vi-
szont, hogy csokkenti a felvehet$ informéci6k mennyiségét [3.4.]. '

A jarm(vezetéshez sziikséges figyelem szintje nem 4lland6. A figyelem
intenzitdsa els@sorban a vezetési feladat bonyolultsdgit6l fiigg. Sokkal nagyobb
figyelmet igényel a vezetés varosi csticsforgalomban, mint egy gyenge forgalmui
autépédlydn. Kell§ gyakorlds utdn a jarmbkezelés automatizdlédik, hibatlan
végrehajtdsdhoz nincs sziikség nagyfoki figyelemre. Kis forgalmi tton haladva
a gyakorlott vezetd figyelmét nem koti le teljes mértékben a vezetés. Marad arra
is figyelmi kapacitisa, hogy menet kozben radi6t hallgasson, beszélgessen,
telefonaljon, esetleg probléméinak megolddsan gondolkodjon. Ezek a jarulékos
tevékenységek hasznosak lehetnek abban az esetben, ha megtérik az egyhangi-
sdgot (a monot6nidt), és ezzel eldsegitik a megfeleld éberségi szint fenntartdsat.

Ha a vezetési feladat megnehezedik (pl. el6zéskor, nagy forgalomban, csd-
sz0s titon), a vezetés a figyelmet szinte teljes egészében lekoti. lyenkor a jarmf-
vezetd dltaldban megszakitja az utasokkal folytatott beszélgetését, tekintete az
ttra szegezGdik, mozdulatai a jarmd kezelésére korldtoz6dnak. A figyelmi szint
azonban nem mindig kéveti a vezetési feladat nehezebbé véldsit. A vezet
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figyelmét pl. ers koncentréiciét igénylS vagy érzelmileg megterheld beszélgetés,
nagy hanger6vel sz6l6 zene olyan mértékben elvonhatja, hogy figyelmével nem
képes a megnehezedett vezetési feladathoz alkalmazkodni.

A koziti jelzésekbdl a figyelem azokat emeli ki, amelyek az adott pillanat-
ban a jirm@vezetd szdméra fontosak. Péld4ul, ha nem akarunk megéllni, akkor
iltaldban nem tudatosul benniink, hogy megéllast vagy véarakozast tilt6 tdbldk
mellett haladunk el. Tekintetiink egy pillanatra rdirdnyul ezekre a t4blékra is, és a
jelzések képe tovabbitédik az agyba. Minden bizonnyal megtorténik a jelzések
felismerése, de mivel az altaluk kozolt informécikra az adott pillanatban nincs -
sziikségiink, azonnal végbe is megy ezek torlése a rovid ideji memoéridbsl. Szub-
jektiven dgy éljiik meg ezt a folyamatot, hogy nem észleltiik a jelzéseket, pedig
inkdbb arrél van szd, hogy az agyunk csak nagyon rovid ideig tarolta az adott
pillanatban szdmunkra lényegtelen informéci6t.

Id6sebb vezet6k 4ltal okozott balesetek hitterében gyakran az hdzédik
meg, hogy figyelmiik beszdkiil, megtapad egy-egy mozzanaton. Péld4ul az idds
jarm@vezetd két egymis mogott dthaladd gyalogos koziil csak az elol haladéra
figyelt, a masikat eliitotte; dtkeresztez8désen val6 4thaladiskor csak az egyik sdv
forgalmét nézte, a mésikét nem; csak az elStte halad6 tehergépkocsira szegezd-
dott a tekintete, de nem nézett a forgalomirdnyité jelzlampdra, amelyik éppen
akkor valtott pirosra [3.5.].

A fiatal, kezdS jarm@vezetSk figyelmének megosztdsdval altaldban nincs
probléma, nédluk inkdbb az okoz gondot, hogy az észlelt informéci6t — tapaszta-
latlansdguk miatt — nem képesek jelentSségiiknek megfelelen értékelni. A
biztonsdgos vezetéshez nagyon fontos a veszélyek iddben torténd felismerése. A
j6 vezetd nem a veszélyre reagél, hanem a veszélyt elére jelzd ingerekre. Pl. mér
akkor lassitani kezd az ,.elsGbbségadas kotelezd” jelzétdbla felé haladva, amikor
még nem létja, hogy kozeledik-e keresztirAnybdl jarmd; a jarmd elé gurul6 labda
megjelenésére azonnal erfteljesen fékez, és nem varja meg a labda utdn szaladé
gyerek felbukkandsat. A jarm(vezetd csak akkor fog a veszélyt eldre jelzd
(Iényegében semleges) ingerekre veszélyt elhdrité reakciéval valaszolni, ha
kialakul egy asszocidciés kapcsolat a jelz8inger (pl. az elsGbbségadas kotelezd
tdbla) és a potencidlisan veszélyes inger (a keresztirdnybdSl kozeledS jarm()
koézott. Ez a kapcsolat akkor lesz ers, ha a jelzdingert nagy gyakorisdggal koveti
a potencidlisan veszélyes inger. Az emlitett asszocidcids kapcsolatok kialakulé-
sdhoz hosszabb vezetési gyakorlat sziikséges, a gépjarmidivezetS-képzés sordn
csak kevés ilyen kapcsolat alakul ki, emiatt a kezd6 vezetSk veszélyészlelése
még bizonytalan.

3.1.1.3. Becslési hibak

JarmGvezetSként gyakran kerliliink olyan helyzetbe, hogy meg kell becsiil-
niink a mésik jarm(tdl valé tdvolsdgot, a masik jarmd sebességét, az iitk6zési
pontig rendelkezésére 4ll6 idG hosszét. Ilyen szempontb6l legkritikusabb mang-
ver az eldzés. Az eldzés megkezdése elStt a jarm@vezetdnek fel kell mérie a
sajét és az elbtte halad6 jarmd sebességét, a szembejovs jarmd tdvolsagit, sebes-
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ségét, és becsiilnie kell azt is, hogy mennyi id6 4ll rendelkezésére az el6zés
végrehajtdsdra. Az el6zéssel kapcsolatos vizsgilatok eredményei azt mutatjdk,
hogy kiillondsen a nagy sebességgel végrehajtott el6zések kockdzatosak, mert
ilyenkor bizonytalanabb a jarm(ivezets tdvolsdg- és sebességbecslése, valamint
kisebb a jarm(l gyorsit6képessége. A jarmfivezetSk viszonylag pontosan érzéke-
lik az el6zéshez rendelkezésre 4ll6 tdvolsdgot, valamint az el6zend6 jormd sebes-
ségét, és ez alapjan hozzdk meg dontésiiket az eldzés megkezdésérdl, viszont
sokszor hibdznak a szembejovs jarm(a sebességének megitélésében.

A biztonsdgos kozlekedéshez alapvetd fontossdgi a sebesség helyes meg-
vélasztisa. A jarmlvezetS szubjektiv sebességérzete jelentSsen eltérhet a jarmd
tényleges sebességét6l. Ha hirtelen gyorsitunk fel nagyobb sebességre, akkor
el6szor gyorsnak érezziik haladdsunkat, majd egy kis id§ elteltével hozzdszokunk
a nagyobb sebességhez, és akkor az mir nem tdnik gyorsnak. Ha egy ideig folya-
matosan nagy sebességgel haladunk, akkor mdér kis sebességcsokkenés is nagy-
mértékGnek tnik. Gyakori tapasztalat, hogy aut6pélyéar6l letérve a 80 km/h
sebesség lasstinak, az 50 km/h sebesség pedig cammogésnak tinik.

A sebességérzékeléshez fontos a periférids latds, a l4t6tér beszlkiilése
esetén a sebességet aldbecsiiljiik. A sebességérzékelésben a ldtdson kiviil fontos
szerepe van a hangnak (a motorzaj erdsddése, a kerekek surrogdsa, a menetszél
zligisa), a rezgések, razkédasok, valamint az oldalgyorsuldsok érzékelésének is.

Ha olyan korszer gépkocsiban iiliink, amelynek a rug6zésa az it egyenet-
lenségeit szinte teljesen letompitja, és a motorzajbél alig enged 4t valamit az
utastérbe, akkor a sebességet 4ltaldban aldbecsiiljiik. Ugyancsak aldbecsiiljitk a
sebességet széles, j6 min8ségd Gton haladva. Az it mentén 1évS fik, bokrok,
oszlopok, hdzak segitik a sebesség pontosabb megitélését azzal, hogy tagoljik, és
véltozatoss4 teszik a vizudlis teret.

3.1.2. Dontési hibak

A koérnyezetbdl szdrmazé informécidk alapjan a jarmvezet6 dont arrél,
hogy az adott pillanatban sziikséges-e megvaltoztatnia a jarm@ haladdsi irdnyit,
illetve sebességét. A kornyezeti informéiciSkon kiviil a dontést még sok mds té-
nyezd alakitja: a jarm(vezetd tapasztalata, ismerete, képességeinek szintje,
kockézatvéllaldsi hajlama, érzelmi allapota, pillanatnyi motivici6ja, beéllitéd4sa,
elvérédsa és még folytathatnénk a sort.

A dontéshez idére van sziikség, aminek hosszat befolydsolja a vezetS gya-
korlata, a dontéshez sziikséges tényezdk szdma, valamint az, hogy az események
a jarmivezetd elvédrdsainak megfelelGen vagy azzal ellentétesen alakulnak-e.

A gyakorlott jarm(vezetd 4ltaldban gyorsabban dont, mint a kezd6. A této-
vézds, a bizonytalankodds a kezdS jarmfvezetSkre jellemzd. A jarmdvezetés
tanuldsa, illetve a gyakorlat megszerzése sordn bizonyos ingerekhez megfelel§
vélaszmintdzatok kapcsolédnak (pl. a kanyar fve kivéltja a megfelel6 mérték@
korményelfordit4st). fgy bizonyos ingerek szinte automatikusan, nagyon ala-
csony tudati ellenSrzés mellett kivaltjak a hozzdjuk térsult cselekvéses valaszt.
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A gyakorlat sordn kialakul egy belsd elvards (bedllitédds) masok magatar-
tdséara, a kiilonboz8 kozlekedési események bekovetkezésének valdszinfiségére,
sorrendjére, idSigényére vonatkozéan. Minél inkdbb az elvardsaink szerint tor-
ténnek az események, annél rovidebb id6 sziikséges a beavatkozisra vonatkozd
dontések meghozatalshoz. Ugyanakkor igaz ennek ellenkezdje is, ha az esemé-
nyek nem az elvirasaink szerint alakulnak, akkor meghosszabbodik a dontéshez
— végsd soron a reagilashoz — sziikséges id6. A vératlansag (a bels6 bizonytalan-
sdg) még az észleléshez sziikséges idSt is meghosszabbitja. Képzeljiik el példaul,
hogy az aut6pélyan szembejon veliink egy mdsik jairm@. Eldszor nem akarunk
hinni a szemiinknek, tobbszor is megnézziik a szabélytalanul kozlekeddt. Amikor
mér meggydztik magunkat arr6l, hogy valéban jél 14tunk, csak akkor kezdjiik
mérlegelni a kiilonboz8 cselekvési lehetdségeket, majd kivalasztjuk a legmegfe-
lel&bbnek 14tsz6t, és ennek megfelelden cseleksziink. Ez a folyamat nagyon sok
id8t vehet igénybe!

Mérési adatok is bizonyitjdk, hogy az elvérés befolydsolja a reakciéidét. A
kisérletben részt vevd jarmévezetSnek kovetnie kellett egy masik személygépko-
csit, és az elStte haladé jarmd féklampdjanak felgyulladdsara azonnal fékeznie
kellett. Mérték a féklampa kigyulladdsa és a fékpeddl lenyomasa kozott eltelt
id6t. Abban az esetben, amikor a kévetd jarmd vezetGje szamitott az eldl haladd
jarm(@ fékezésére, a reakciéidd 0,68 masodperc volt, amikor viszont nem, akkor a
reakci6idé 0,82 mdasodpercre ndvekedett. Ha az elol halad6é jarmd féklampéja
nem mikodott, és a vezetS a két jarml kozotti tdvolsdg csokkenése alapjdn
kezdett fékezni, a reakci6idé 1,65 méasodpercre ndtt!

Az elvéarasok egyrészt segitik a jorm@vezetést, mert gyorsabb4 és folyama-
tosabbé teszik a reakcidkat, mdsrészt viszont nagy veszélyt is jelentenek akkor,
ha az események nem az elvarasoknak megfelelden alakulnak. A legtébb dontési
hiba éppen a helytelennek bizonyulé elvards (bedllitédas) miatt jon 1étre. Péld4ul
a jarmdvezet§ tdl kicsi kovetési tavolsagot vélaszt, mert az az elvérédsa, hogy az
el6tte haladé nem fog fékezni; az éppen zoldre vélté forgalomirdnyité 1dmpéhoz
kozeledve nem csokkenti a sebességét, mert azt vérja el, hogy a ldmpa eldtt
vérakozok a zold jelzésre azonnal elindulnak; a buszvezetd koriiltekintés nélkiil
hajt a vasiti keresztezdésbe, mert tapasztalata szerint abban az idSpontban soha
nem jon vonat...

3.1.3. Cselekvési (jarmiikezelési) hibak

A jérmiikezelési hiba egyik gyakori formédja, hogy a jarmfivezetd nem a
megfeleld veszélyelkeriilési reakcidt hajtja végre. A veszélyt észlelve a jdrmive-
zet6k szinte Oszténdsen a fékre lépnek, aminek hatisdra a gépkocsi kerekei
altaldban blokkolnak, és a kormanyzés hatastalannd valik. Az erteljes fékezés
helyett sokszor megfelelGbb lenne korméanyzassal elhdritani a veszélyt, illetve a
féket és a korményt egyiitt haszndlni. Ennek megtanuldsa azonban sok gyakorlast
igényel.

A masik gyakori hiba, hogy a jarm(vezetd tilsdgosan nagy korméinymoz-
dulatot végez, tilzott mérték korrekciét hajt végre. Ez a hiba altaldban akkor
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szokott bekovetkezni, ha a gépkocsi megcsiszik, és a vezetd tilzott mértékd
ellenkorméanyzéissal prébalja az iton tartani, aminek eredményeképpen a gépko-
csi elkezd porogni, és gyakran fanak, oszlopnak csap6dva 4ll meg.

Elkapkodott és tilzott reakcié szokott bekdvetkezni a jarm( tGtpadkéra fu-
tdsa utdn. Ez a veszélyhelyzet sajnos gyakran el6fordul. Kialakulhat példdul el-
vakitds, szabdlytalan el6zés, vagy a gépkocsivezet§ figyelmének pillanatnyi
elterelddésének kovetkezményeként. A padkdra futds utdn altaldban a kovetkezd
cselekvéssorozat kovetkezik be:

A gépkocsivezet6 megijed, aminek hatdsdra Osztonosen elrdntja a Kkor-
ményt, szeretné a gépkocsit minél hamarabb az ttra visszairanyitani. Leggyak-
rabban a jobb oldali kerekek futnak le az utrél, ezt észlelve a gépkocsivezetd
hirtelen balra forgatja a korménykereket. A mozdulat hatdsdra a gépkocsi vissza-
kap az itra, és dtrohan a menetirdny szerinti bal oldalra. Szerencsés esetben nem
jon szembél semmi, és a gépkocsivezetébnek még van ideje egy gyors jobbra
korményzésra, aminek hatdséra a gépkocsi vagy felborul (ez akkor szokott beko-
vetkezni, ha a gépkocsivezetd a kormdnymozdulattal azonos idében a fékre is
ralép), vagy irdnyt véltoztatva ismét a jobb oldali arok (oszlop, €16 fa) felé€ rohan.
Tovéabbi korrekciéra 4ltaldban nem szokott sor keriilni, a gépkocsi drokba fut,
vagy fanak, oszlopnak litkozik [3.6.].

3.1.4. A motivacié szerepe

Az eddigiek alapjan gy tGnhet, hogy a jarm{vezetés biztonsigit a veze-
tok érzékelési, dontési és mozgasos képességeinek szinvonala hatdrozza meg. Ez
azonban csak részben van igy. Bizonyitékok vannak arra vonatkozéan, hogy
kivdlé képességekkel rendelkezd, kiviléan képzett jarmdvezetSk tobb balesetet
okozhatnak, mint az 4tlagos képességekkel rendelkez8k. Mindsitett amerikai
autéversenyz8k példdul tobbszor baleseteztek, tobbszor kvettek el sdlyos sza-
bélysértéseket, mint az olyan 4tlagos jirmdvezetSk, akik egyéb vonatkozisban
(pl. futasteljesitmény) nem tértek el az autéversenyzdktdl. Utathatunk arra is,
hogy a fiatal jarmdvezetSk, akik 4ltaldban kivalé l4tdssal és gyors reflexekkel
rendelkeznek, viszonylag tSbb balesetet okoznak, mint az id6sebbek [3.7.].

Szerényebb képességekkel is biztonsdgosan lehet vezetni, ha a jarmfve-
zetd nagy biztonsigi térkoz fenntartdsira torekszik, ha a sebességet tigy valasztja
meg, hogy elég id§ 4lljon rendelkezésére az ingerek észlelésére és feldolgoza-
séra, valamint a megfelelS cselekvés kivitelezésére. A jarmiivezetG nem csupan
alkalmazkodik a kozlekedési kornyezethez, hanem sajit magatartisaval
jelentds mértékben alakitja is azt. Ovatos, nyugodt vezetéssel elkeriilheti a
veszélyes helyzetek kialakuldsat, vagy éppen elGidézheti azokat kockéztatd,
erdszakos vezetési méddal.

Lényeges kérdés tehdt, hogy milyen motivumok (cselekvésre késztets lelki
tényez6k) Osztonzik a jarmivezetdket a fokozott kockdzatvéllaldsra — aminek
leggyakoribb és legveszélyesebb megjelenési formdja a gyorshajtds — és milyen
motivacidk csokkentik a kockdzatvéllalds mértékét.
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Balesetmentesen eljutni egyik helyrdl a mésikra — ez lenne a biztonsag
szempontjéb6l megfeleld motivum a kozlekedésben. A kozlekedés azonban,
elsGsorban a sebesség, lehetGséget ad més jellegi — a kozlekedés biztonsagét
kedvezGtleniil befolydsolé — motivumok kielégitésére is. Ezek az tn. extra moti-
vumok arra §sztonzik a kozlekeddket, hogy nagyobb sebességgel haladjanak,
nagyobb kockézatot villaljanak. Az egyik leggyakoribb ilyen jellegd motivum a
sietés, az utazédsi id6 lerdviditésének védgya idSkényszer nyomdsa alatt, ami
tiirelmetlenségben, gyorshajtisban, er$szakos, tolakodé vezetésben nyilvanul
meg.

Gyakran lehet taldlkozni az utakon azokkal a jormfivezetSi magatartdsfor-
mékkal is, amelyek inditéka a feltGinési vagy, illetve a vezetdi ligyesség fitogta-
tdsa. Ide sorolhaté a hirtelen gyorsitis, a nagy sebességgel, csikorgé gumikkal
kanyarodds. A gyorshajtast és a gyakori el6zést sokan a vezetési ligyesség meg-
nyilvdnuldsanak vélik, mig a mérsékelt sebességgel haladist a csekélyebb veze-
t6i ritermettség jeleként értékelik.

A negativ érzelmek is elGsegitik a gyorshajtdst. Nem ritka, hogy az a jar-
mdvezet8, akit éppen meg akarnak el8zni, méregbe gurul, és gyorsitdssal igyek-
szik az el6zést meghilsitani, vagy ildozni kezdi a gyorsabb jarmfivet. Sokan
fesziilt idegdllapotban iilnek a voldn mogé, és gyorshajtdsban vezetik le érzelmi
fesziiltségeiket.

A viérosi forgalomban gyakori a torlédés, a kényszer(i védrakozés. Ez fo-
kozza a belsd fesziiltséget, indulatosss, ingerlékennyé teszi a jarm(vezetSket. A
forgalmi dugébél kiszabadulva gyorsan kezdenek hajtani, amivel csokkentik a
fesziiltséget, és megprébaljak behozni az elvesztegetett idSt.

Az izgalom keresésének, illetve tapasztaldsdnak vigya szintén gyorshaj-
tdsra OsztonOz. A sebesség noveli az aktivécids szintet, ami bizonyos hatdrig
kellemes élményt nydjt. A jarm(vezetSk konnyen adaptilédnak a sebességhez,
és nem szivesen csokkentik a sebességet arr6l a szintr6l, amelyik a sajt aktiva-
ci6s szintjiiknek megfelel, amelyiket kellemesnek érzik.

A motivumok cselekvésre §szténz8 hatisat csak més motivumok ereje
csokkenti vagy sziinteti meg. Az eddig felsorolt ,,serkentd” motivumok mellett a
kozlekedési magatartas szabdlyoz4sdban is megtaldljuk azokat a ,,gatl6” motivu-
mokat, amelyek a vezetSt — az elébbiekkel ellentétesen — arra késztetik, hogy
kisebb sebességgel kozlekedjen, keriilje a veszélyt, ne véllaljon kockézatot.

Niitinen és Summala finn kutat6k szerint a biintetés vagy baleset bekd-
vetkezésének szubjektiv kockdzata gatlé motivumként van jelen a jarmGvezetSk
magatartdsdnak szabédlyozésiban. A szubjektiv kockézatot a jarm(vezet6k bi-
zonytalansigként, félelemként vagy ijedségként élik meg az utakon. A félelem,
ijedség azonnal gétl6 hatéssal van az azt kiv4ltd magatartsra. Példdul ha tilzott
sebesség miatt a jarm( vezetSje a kanyarban megijed a kisodréd4stél, akkor ez az
érzés azonnali lassitdst fog kivéltani. A félelem nemcsak a pillanatnyi cselekvést
gitolja, hanem kihatdssal van a jovébeni cselekvésekre is. Egy veszélyes el6zés,
amely ijedtséget véltott ki, dltaldban emeli annak a tdvolsdgnak a hosszét, ame-
lyet a jarmdvezet§ elégségesnek tart az el6zéshez [3.8.].

e T etohieg vt [ar
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A félelem, ijedés kellemetlen a jdrmdivezet6k szdmdra, ezért motivaltak
arra, hogy ezeket elkeriiljék. Néitinen és Summala ,,2ér6 kockédzat” elméletének
éppen az az alaptétele, hogy a jarm@vezetdk keriilik a kock4zatot. A kockézatvil-
1al6 magatartds — amely mégis olyan gyakori a hazai utakon — annak kovetkezté-
ben jon 1étre, hogy egyrészt a jarmGvezetSk hibdsan észlelik a kozlekedési hely-
zeteket (pl. aldbecsiilik a sajét, illetve a tobbi jarm{ sebességét, nem veszik észre
idSben a veszélyre utal6 jelzéseket), mdsrészt viszont az extra motivumok haté-
sidra a szubjektiv kockizat 4télésének kiiszobe tidlsigosan megnovekszik (a
serkent motivumok ereje tilstlyba keriil a gitlékkal szemben), és ennek kdvet-
keztében egy kozlekedési helyzetet vagy magatartist akkor sem értékelnek
kockédzatosnak a jarmiivezet8k, amikor a tényleges (objektiv) kockazat szintje
nagyobb, mint nulla.

Nemcsak a félelem motivélhatja a kizlekedSket a kockazat keriilésére, ha-
nem azok az érzékletek is, amelyek veszélyt jeleznek. Amikor 4tmegylink az
uttesten, és a szokott médon kitériink a még id6ben észrevett jarmd eldl, a kitérs
mozdulatra nem valamilyen félelem késztetett, mert az adott helyzetben félelem-
érzésiink még egyiltaldn nem tdmadt. Altaldban félelemmentesen kozlekediink
az utcan, kivéve bizonyos szituiciékat, melyekben az Osszelitkozés veszélye til
kozeli, vagy valamilyen okbdl nehezen elhérithaté. Természetesen maga a féle-
lem is motivum, adott esetben nagy erésség motivum, de a veszély felismerése
a félelem fellépése nélkiil is teljes intenzitdssal motivalja a cselekvést [3.9.].

A serkentS és gétl6 (biztonsigi) motivumok gyakran kertilnek egymdssal
konfliktusba a jarm(ivezetés sordn. Kozlekedésbiztonsdgi szempontb6l az lenne
kivanatos, hogy a biztonsigi motivumok folényben legyenek a serkenté (teljesft-
ményre, gyorshajtdsra 6s5zt6nzd) motivumokkal szemben.

Hazankban tovéabbra is olyan kozlekedésbiztonsagi intézkedések bevezeté-
sére lenne sziikség, amelyek ndvelnék a biztonsdgi motivumok erejét a nagyobb
sebességre Gsztonzd motivumokkal szemben. Ezt szolgdlnd a kozlekedési sza-
bélysértések kozponti, szimitégépes nyilvantartisi rendszerének létrehozédsa (tin.
wpontrendszer”), amelyik lehet6vé tenné, hogy a renddrség 4altal felfedezett
minden kozlekedési szabdlysértés, illetve blincselekmény az elkdvetd személyé-
hez kapcsol6dva nyilvantartasba keriiljon, amelynek alapjan megoldhat6 lenne a
biintetés mértékének egyénre sz6l6 differencidldsa. A pontrendszer bevezetése
jelentdsen megnovelné a szabdlysértd (kockaztaté) magatartds hitrdnyait, és igy
jelentds kompenzil6 tényezd lenne a kockdztaté magatartds varhaté eldnyeivel
szemben.

A koziti ellendrzési médszerek korszerGisitésével fokozni kellene a sza-
bélysértésen valé tettenérés val6szinliségét, ami ugyancsak névelné a kock4ztaté
magatartds varhat6 héitranyait. A veszélyes ltszakaszokra telepithetd, teljesen
automatikus sebességmér§ berendezések jelentdsen megnovelnék a gyorshajtés
felderitésének val6szintiségét.

A kockaztaté magatartdsnak sokszor az az oka, hogy a jdrmtivezetS nem
ismeri fel a veszélyre utalé jelzéseket. Ezért mir a gépjdrm(vezetSk elméleti
képzésének keretében tobbet kell foglalkozni a veszélyek felismertetésének
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gyakoroltatdsaval. A vizsgakovetelmények kozott is szerepeljen a forgalmi
helyzetek gyors értékelése, a veszélyre utalé jelzések gyors felismerése.
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3.2. A kozlekeddk magatartasat befolyasol6 tényezdok

Az frott és elektronikus sajté naponta kozol hireket tragikus kimeneteld
balesetekrdl. A bekovetkezett kozlekedési balesetek okaként tobbnyire az aldb-
biakat jel6lik meg:

o Attért az tttest menetirdny szerinti bal oldal4ra, és front4lisan iitkozott

a szemben haladé jarmivel.

* Nem az \t- és 14tdsi viszonyoknak megfeleld sebességgel vezette jar-

miivét.

* Figyelmen kiviil hagyta az els6bbség addsdnak szabalyat.

* A tilos jelzés ellenére a koziti—vastti keresztezGdésbe hajtott.

* Nagy sebességgel az el6tte halad6 jarm@be rohant stb.

Kérdés, hogy ezek mogott minden esetben a felelStlenség, figyelmetlen-
ség, rutintalansag hizédik meg, vagy létezhet mas magyardzat is. Adédhat hir-
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telen rosszullétb8l eredd pillanatnyi eszméletvesztés és/vagy tudatzavar,
vératlanul jelentkezd 14tdszavar, valamilyen okbdl bekdvetkezd figyelemelterelS-
dés, vagy egy fdjdalom fellépése miatti csOkkent cselekviképesség. Az esetek
egy része utdlag tisztdzhaté, mert ha az okozé tiléli a baleseti eseményt és képes
visszaemlékezni a baleset elStti pillanatokra, akkor megoldédhat a rejtély. Mds
esetben tobbnyire 6rok titok marad az eseményt konkrétan el8idézd ok. Utébbira
példa neves autdversenyzénk — Kesjar Csaba — tragikus haldla. A mai napig
értetleniil taldlgatnak a csak mdiszaki okokkal megmagyardzhatatlan baleset el6tt.

A légijarmi-vezet8k rendkiviil szigori egészségligyi alkalmassdgi vizsga-
laton esnek 4t pélydjuk kezdetén, és azutdn rendszeresen, meghatdrozott idGsza-
konként. Amennyiben viratlan betegség teszi Gket dtmenetileg alkalmatlanna a
repiilésre, felgy6gyuldsuk utdn koriiltekint orvosi vizsgilatok soran dontenek
arrél, hogy folytathatjdk-e foglalkozasukat, vagy nem. A pilétik, de a repiilé
személyzet minden tagja tudja azt, hogy az alkalmassdgukrél dont6 orvosok soha
nem elnézdek, és sajit érdekiik szerint igyekeznek testi és lelki kondicidjukat
karbantartani. Mondhatnd valaki, hogy mds dolog a repiilés kozben felléps
vératlan rosszullét miatti cselekvéskorldtozottsag, mint egy koziiti jarm@iben. Ez
igaz. Egyszer megkérdeztek ezer méteren repiilve egy mentdrepiilégép-pil6tat,
hogy mit kellene tenni, ha § egy bevetés alkalmaval rosszul lenne. A vélasz Ggy
hangzott: ,,semmit, mert ez a szerkezet Gigysem maradna a levegében nélkiile, a
kérdést feltevdnek pedig nem érdeke a mihamarabbi foldre érés”. Volt még egy
érdekes mondata, miszerint: ,,Néhany ezer méteren repiilve sok lehet8sége van a
pil6ténak bizonyos mandverekre, korrekcikra.” Ugyanez nem mondhat6 el 120-
140 km/h sebességgel sziguldva a koziton, ha rendkiviili helyzetbe Keriil a
gépkocsivezet. A tobb évtizedes mentSorvosi tapasztalat aldtdmasztja a piléta
véleményét.

Jogszabily irja el a gépjarm{-vezetSi engedély megszerzéséhez kételezd
orvosi alkalmassdgi vizsgédlat elvégzését mindenki szdmdra. ElSirds az id&sza-
konkénti orvosi alkalmassagi vizsgélat is. Azonban a két vizsgilat kdzotti idGben
is bekovetkezhet — jelentGs — véltozds a jarmiivezetd egészségi dllapotdban.
Hogyan szerez err8l tudomést az alkalmasségi vizsgalatot végzd és azért felelGs
orvos? Tdébbnyire csak Ggy, ha emrdl a vezeti engedéllyel rendelkezd beteg
felvildgositja. Es ha a beteg ezt nem teszi? Akkor — sajét felel8sségére — részt
vesz a koziti forgalomban, ki tudja hdnyszor veszélyeztetve sajit és mdsok
életét, egészségét.

Tanulségos a kovetkezd eset. Az 50 év koriili, jarmiivezetSi engedéllyel
rendelkezd, életerds, egészséges férfi hirtelen rosszul lett munkavégzés kozben.
Jobb karja és alsé végtagja egyik pillanatrél a mésikra ,]ebénult”, beszélSképes-
ségét elvesztette. A koérhdzi vizsgélat kideritette, hogy vérnyomésa kritikus
magassigra szokott, és az agyi erekben kialakult kéros 4llapot okozta az ideg-
rendszeri elvaltozdsokat. Tobbhetes kérhazi dpolas utan térhetett az illetd haza,
de az érintett oldali végtagok mozgédsa még jelentSsen korldtozott volt, és refle-
xei is jocskdn meglassultak. A kérhazbdl tortént kibocsatisakor kapott orvosi
zéréjelentés nem utalt arra, hogy — akdr csak atmenetileg is — a jarmiivezetést6l
tartézkodnia kell. Megprébélta. Szerencsére csak az auté latta ennek kardt, mert
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az elsS kisérletnél lekiizdhetetlen akadélynak bizonyult a gardzsbél valé kihajtés.
Elképzelni is rettenetes, mi lett volna, ha sikeriil kihajtania. fgy be kellett l4tnia,
hogy azokra a begyakorolt, reflexszeri mozdulatokra, amelyek szinte észrevétle-
niill mikdédnek jarmdvezetés kozben, elengedhetetleniil sziikség van a biztonsa-
gos kozlekedéshez. Jarm(GvezetSi engedélye azonban ma is érvényes.

Az alkohol

Annak ellenére, hogy az alkohol nem szerepel a tiltott kabitészerek listé-
jén, szinte a legtobb gondot okozza a tirsadalmi egyiittélés keretei kozott. Sza-
mos tdrsadalmi, egészségiigyi, szocidlis, mentdthigiénés fesziiltség forrasa,
ugyanakkor stabil és j6l kiszdmithaté dllami jovedelem alapja a szeszes italok
sokfélesége. Ezzel az ellentmonddssal éliink egyiitt mai kultGrvildgunkban, és
ilyen terhekkel megyiink az eur6pai egyesiilés irdnyaba. Elgondolkodtat6.

Az alkohol kdzponti idegrendszerre (é€s mas szervekre) kifejtett hatdsa koz-
ismert. Azt is sokan tudjdk, hogy gétlast feloldé vagy éppen b6dité hatdsa nagy-
mértékben fiigg az egyéntbl (életkor, tapldltsagi dllapot, hozzdszokis mértéke,
egészségi 4llapot stb.) és az elfogyasztott alkohol mennyiségétdl. A kulturalt és
az dlland6sult alkoholfogyasztds miatt kialakult szenvedélybetegség
(alkoholizmus) ko6zott iddbeli kiilénbség van csupan. A kiilonbséget jellemzi
azonban a fizikai 4llapot leromldsa, megbetegedés, és a silyos személyiségtorzu-
14s is. Létezik — szerencsére ritkdn — egy sajitsdgos allapot. Ezt patolégids ré-
szegségként ismeri a tudomany, és csak az emberek egy kis hinyaddnal fordul
eld. Ezek az emberek csekély mennyiségl szeszes ital elfogyasztdsa utdn — amely
mennyiségtdl més ,,normalis” ember még jOkedvre sem deriilne — részegség
allapotdba keriilnek, agresszivitisuk féktelen lehet, kiszdmithatatlan cselekede-
tekre képesek, eszméletiiket is elveszithetik. Szerencsére az ilyen emberek j6
része ismeri szervezete ezen ,,gyengéjét”, és tobbnyire nem isznak szeszes italt.
A baj csak akkor kdvetkezik be, ha a ,jépofa” tarsasdg unszoléséra ,,csak ezt a
gyliszinyit idd meg az egészségiinkre” felkérésnek nem tud ellendllni az illetd.
Aztin kovetkezik az dmokfutis.

Az alkohol éltaldnosan tapasztalhaté hat4sa a szervezetre az alkoholos be-
folyasoltsig egymésba foly6 stddiumaiban tehet8 szemléletessé.

¢ Kezdetben felszabadultsag, gatldsok old6désa, jokedv kerekedik. A ,,j6-
pofa”, anekdotazé, fecsegd embert még a tdrsasdg is kedveli (szalon-
spicc).

* Folytatva az italozést, az 6nkontroll (itél6képesség) gyorsan csokken,
né az Onérzet. Az illet§ gyakran kotekeddvé, kellemetlenkedévé vialik.
Nemritkdn verekedést provokdl akir a néla sokkal ersebb emberrel
szemben is.

* Ezt kovetden — egyéni tirGképességtdl fiiggben — méar kevés ,raivas” is
elegend$ ahhoz, hogy az illet§ beszéde akadozd, elkent, esetleg érthe-
tetlen legyen. A mozgés rendezetlenné vilik, a lerészegedett ember
diilongél, tantorog, és barhol leiilve, lefekiidve képes elaludni (lehdlés
veszélye!).
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* Gyakor, hogy az ilyen részeg ember biol6giai sziikségleteit nem a
megfeleld helyen végzi el (bamba részeg).

* Az egyre mélyiil§ alvds szinte észrevétleniil csiszik 4t a val6di eszmé-
letvesztésbe, majd a silyos alkoholmérgezés miatt 1égzésbénuldsba.

Nem ritka, hogy a lerészegedett ember olyan sériiléseket szenved — kiilén-
bdz6 médon szerzett iitések révén —, amelyek hatdsit, panaszait, tiineteit elfedik
az alkoholos 4llapot dltaldnos tiinetei. Ez nagy veszélyt jelent, mert pl. a kopo-
nyaiiregben zajlé, a sériilést kovetS események felismerésének hidnya az illeté
életébe keriilhet.

Az alkohol szervezetre gyakorolt hatdsédnak ismeretében nem tilzott igény
megkévetelni, hogy a veszélyesnek mindsitett munkahelyen dolgozdk, igy a
jirmivezetSk is csak teljesen alkoholmentes &llapotban végezhetik elSirt napi
tevékenységiiket, ill. tithetnek a voldn mogé.

Kiérletekkel bizonyitott tény, hogy pl. fél deciliter, 10%-os alkoholtar-
talmi bor elfogyasztdsa utén a kiils§ ingerekre torténd reagdlési id6 (reakci6idd)
60%-kal megnd. Ez akkor is igy van, ha egyesek arra hivatkoznak, hogy néhény
orszdgban ,engedélyezett” egy minimdlis véralkoholszintig a jarm(vezetés.
(Persze ott is csak addig terjed a hat6sag tolerancidja, amig az illet6 balesetet
nem okoz!) Magyarorsz4gon a jelenleg érvényes jogszabdlyok a jarm(vezetSktdl
teljes absztinenciat kovetelnek meg.

Nagyon sokat beszéliink a heveny alkoholos éllapot jarmdvezetSkre gya-
korolt hatdsérél, holott legaldbb akkora veszélyt jelent a koziton kézlekedSkre
nézve az un. posztalkoholos éllapot, azaz a ,kij6zanod4s” stddiuma, a mamorb6l
valé visszatérés — gyakran kellemetlen — néhany 6rdja. Bizonyédra sokan hordoz-
nak magukban kellemetlen emlékeket egy-egy jol sikeriilt ,,szesztorndt” kove-
téen. Az egész szervezet egy tompult dllapotban van ilyenkor, kiilonGsen a
reagdl6képesség, az akarattél fiiggetleniil mikods reflexek. Egy baleset kovet-
keztében sériiléseket szenvedett, j6zannak 14tsz6 ember vizsgilatakor a szem
kotShartydjdnak vérb8sége, az enyhén megemelkedett vérnyomds és a periférian
vizsgélhat6 reflexek kivélthatésdgdnak renyhesége jelzi, hogy az illeté a
»kijézanodas” dllapotdban van.

J6 lenne, ha minden jarm(@vezetS tudomésul venné, hogy az ember teljesen
egészséges méja kb. 8 gramm/h mennyiségben és ,,sebességgel” képes vizre és
ecetsavra bontani a rajta 4tdramlott alkoholt. Ez is indokolja, hogy a gépjarmdve-
zetd nem fogyaszthat alkoholt!

A drogveszély

Nem ismeretes olyan statisztikai adat, amely a bekévetkezett balesetekkel
kapcsolatban sz4zalékban vagy ezrelékben kimutatnd a kabit6szer felelGsségét.
Valészind, hogy ilyen vizsgéilatok ez ideig nem is késziiltek nélunk. Azt azonban
mdr tudjuk, hogy mintegy 100000-re teheté Magyarorszdgon a rendszeresen dro-
got fogyaszt6k szdma. Vajon hédnyan lehetnek kozottiik a kozitjainkon rendsze-
resen kozleked6k?

Mit ad a drog a kébitészert élvezdnek? Erzékcsalédést, hallucindciét, oldé-
d4st a szorongdsok alél, mds tudatot, elrugaszkoddst a valGsdgtél. Azt, ami —
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lehet ugyan pillanatnyi menekiilés a problémak eldl, de — belathatatlan veszélye-
ket hordoz magéban a valésig felismerésének hidnya miatt, a vészhelyzetek
megftélését és azok elkeriilését illeten. Kiilonos veszélyeket jelenthetnek azok —
a szerhez mar hozziszokott — emberek, akik ,természetes” életiiket csak kabit6-
szer-fiiggdségben tudjdk élni, és annak hidnyitol szenvedve szellemi és fizikai
agressziok sorozatét képesek elkovetni, mikdzben a teljes leépiilés felé haladnak.

Magyarorszigon kezdetben az Ggynevezett pétszerek (valédi kébitészere-
ket helyettesitd anyagok) voltak divatosak, mint pl. a szerves oldészerek: ragasz-
tok, festékek, benzin-, benzolszirmazékok, amelyeket belélegezve jutottak
bédulatba a kabitdszert élvez8k (szip6zas). Ardnylag hamar rajottek, hogy bizo-
nyos gyégyszerek is alkalmasak a megfelelS hatis kivéltasara. Kevés alkohollal
fogyasztva ezeket gyors, de ugyanakkor igen veszélyes kabfté hatds johet 1étre.
Gyakori az ilyen kombinacié miatti végzetes, véletlen tiladagolas.

Ma mér Magyarorszdg az Gn. keménydrog-forgalomnak nem csupéin
tranzit dtvonala, hanem egyre gyakrabban kereskedelmi célorszag is. Az illegélis
kébitészer-forgalmaz6knal beszerezhet8k a hallucinogén hat4sd drogok is, mint
pl. az LSD, marihuéna, hasis, heroin és a kokain.

A kébitészer hatdsa alatti jarm(ivezetés olyan, mintha valaki kotelet kotne
a nyakéra, a kotél masik végét pedig a barmely pillanatban indulé gyorsvonat
iitk6z6jéhez rogzitené. A vétlen kozlekedGpartnerekrSl ne is essék sz6 e fejezet-
részben!

A dohdnyzds

A leirtak ezittal nem a dohdnyzas egészséggel kapcsolatos 4rtalmaira mu-
tatnak r4 annak ellenére, hogy célszer(i lenne minden alkalmat megragadni a
magyar lakossdg id8 el6tti haldlozaséért felelds egyik f6 kozellenség elleni
kiizdelem érdekében.

Los Angelesben egy rendfrauté sziréndzva eredt egy gépkocsi utdn, és
megéllitotta. A renddr kiszéllt, és odaballagott a kocsihoz. Udvariasan kozolte,
hogy a gépkocsivezetd elveszitett valamit, § megtalélta, és most szeretné vissza-
adni. Ezzel dtadta azt a csikket, amelyet néhiny perccel kordbban kipccintett
kocsijdnak ablakdb6l. Ezutan kozolte a renddr, hogy a szivességért 150 dollarra
tart igényt. Magyarorszdg ko6zitjain kozlekedve szinte naponta t6bbszor ismét-
18dik ez a torténet, sajnos renddri részvétel nélkiil.

Gyakran tapasztalhat6, hogy a dohdnyos emberek koziil j6 néhédnyan 6nzd,
néha agressziv médon élik szenvedélyiiket. Fittyet hdnynak a veliik egy helyi-
ségben tart6zkod6, nem dohdnyzé, s6t a dohanyflisttsl kifejezetten irt6z6 ember-
tirsaik néma vagy hangos rosszallasira. Egy szlik gépkocsi utasterében ez a
magatartids még veszélyes is lehet. Kiilondsen igaz ez, ha kisgyermek utazik a
jérmdben.

Egy mentSorvos az egyik kivonuldsa sordn a kovetkezSket tapasztalta.
Szép napos, kora 8szi délutan volt, j6 1atdsi viszonyok és gyér forgalom. Kiérve
a baleset helyszinére érthetetlen volt, hogy miért tért 4t a balesetet szenvedett
Skoda gépkocsi a szemkozti forgalmi s4vba, ahonnan a mintegy 6 méter toltésr6l
az drokba borult. A gépkocsivezetd megmagyarazta. Mivel er8s dohényos volt,
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ragydjtott vezetés kozben, és kiesett a cigaretta a sz4jabdl. El1szor azt hitte, hogy
az 6lébe hullott, de ott nem taldlta meg. Gondolta, biztos beesett az iilés ald, és
félt, hogy meggyullad a padlész8nyeg. Lehajolt, és tapogatva prébélta megke-
resni az é€g8 cigarettat. Valszind, hogy ekkor korményozhatta félre a kocsit és
keriilt le az utr6l. Az eszébe sem jutott, hogy megdll, és Ggy keresi meg. Szeren-
csére nem volt utasa, és nem jott vele szemben senki. O viszont hénapokig
nyomta a kérhézi agyat, és valdszinleg nem gytjtott rd az6ta a robog6 autSban.

Kozlekedési balesetek elemzésekor nem ritka megallapitds, hogy a kivaité
ok: a vezetés kozbeni ragyujtds, a leesett pardzs eloltdsdnak kisérlete, vagy a
dohényzédssal Osszefiiggd egyéb tevékenység. Kiilonésen s6tétben lehetnek
veszélyesek a rdgyidjtds pillanatai. Sotétben ugyanis a szilkséges latisélesség
miatt a pupilldk kitdgult dllapotban vannak. Cigarettira gytdjtaskor a tliz fényé-
nek hatisédra a pupilldk hirtelen 6sszesztkiilnek. A sotétben latashoz sziikséges,
megfeleld mértékd, ismételt pupillatigassag csak néhdny pillanat milva kovet-
kezik be. Egy tempdsan halad6 jarmii ezalatt jelentSs utat tesz meg dgy, hogy a
gépjdrmivezetd szinte vakon vezeti a jarmiivet.

Kiilénosen lassul ez a reflexfolyamat faradtsdg esetén. Hosszi tton a do-
hanyos ember a firadtsagit egyre gyakoribb ragyujtassal igyekszik lekiizdeni. A
mértéken feliili nikotin, szén-monoxid és mds — fiistben 1évS vegyiilet — hatdsdra
fokozédik a sziv ingerlékenysége. Szaporabba valik a szivm(kodés, eléfordul-
hatnak a szabdlyos szivritmuson feliili in. extra ingerek, amelyeket rendszertelen
szivdobogdsként észlel az ember. Kialakulhat az eltilzott mértékd dohényzas
hatdsdra szivtdji szorité fijdalom (a szivizom oxigénellatdsdnak romldsa), rossz
kdzérzet, émelygés, izomremegés. Mindenki jobban jar — utas, jarmiivezetd,
koézlekedési partner egyardnt —, ha a dohdnyos sofdr ugy elégiti ki szenvedélyét,
hogy egy parkol6ba kidll, kiszéll az autébél, sétdl, mozog, nyujtézkodik, és ha
ragyujt, ezt az autdn kiviil teszi.

Vannak jarmdvek, amelyekben tilos a dohdnyzds a széllitott rakomdny
(robbanisveszély) vagy a jarmd jellege (tomegkozlekedés) miatt, vagy csak
azért, mert ezt a jorm( vezetGje, illetve az aut6t lizemeltetd cég tiltja.

Egyszer egy fiatal, er6sen dohdnyz6 gépkocsivezetd a mentSautéban — a
hosszi ttra hivatkozva — kikonyorogte az engedélyt f6nokétsl, hogy a leeresztett
ablakon kiftjva a fiist6t ragydjthasson. Nyér volt, rovid ujji inget viselt. Az
oldalablakon kikonyokolve vezette az autét, és szivta a cigarettdt. Egyszer csak
minden kiilondsebb indok nélkiil vészfékezett, majd kiugrott az autébél, és a
legvadabb ugrindozisba kezdett az tttest kozepén, irgalmatlanul rézta a bal
karjét, és tépte le magdardl az inget. Egyszerfien az tortént, hogy egy darizs utat
talalt a libegd ing rovid ujja alatt a gépkocsivezetd hénaljshoz, és ott rémiileté-
ben kiengedte a fullankjat. Szerencsére csak ketten voltak a kocsiban, nem volt
forgalom az tton, és a mandverrel igy nem okoztak vészhelyzetet. De végz8dhe-
tett volna az eset masként is.

Arra is szamos példa volt, amikor a dohanyfiist miatt lenyitott gépkocsiab-
lakon Kkeresztiil az aut6 utasterébe betévedt rovart minden utas igyekezett 4rtal-
matlann4 tenni mindaddig, amig a baleset be nem kévetkezett. Néhdny soférnek
nem 4rtana idénként helyet foglalni a hatsé iilés valamelyikén, és 120 km/h
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tempéban Ggy utazni, hogy ekozben az aut6 bal els§ ablaka iitkdzésig le van
tekerve. Kiiléndsen kisgyermekek és id6s emberek egészsége sinyli meg azokat a
levegSaramldsokat, amelyek feliidiilést jelenthetnek a jArm@vet vezetS szdméra.

A betegség

Szdmos betegség vagy betegséggel Osszefiiggd panasz 1étezik, amikor az
orvos hatirozottan megtiltja a jarm@ivezetést. Ilyenek péld4ul a gyakori vagy
vératlanul bekovetkez8 eszméletvesztéssel jar6 megbetegedések. Ezek koziil is
elsGsorban az epilepszia és a cukorbetegség egyes forméi tlinnek ki. Sok olyan
betegség is 1étezik, amely teljesen egészségesnek tlind dllapotban tdmadja meg az
embert. A jogalkot6 a jogositvany tulajdonosét teszi felelssé abban, hogy a
vezetdi alkalmassagat tisztdzza a hdziorvossal vagy az lizemorvossal.

A jarm(vezets egészségi alkalmasséginak orvosi megéllapftdsar6l sz6l a
népj6léti miniszter 13/1992. (VI. 26.) szdmi rendelete. EbbSl idézve: ,A
kozitijarmd-vezetd koteles magat soron kiviil egészségi alkalmassédgi vizsgélat-
nak alavetni, ha:

* a vizsgilatot végzs egészségiigyi szerv vagy orvos rovidebb hatdridot

hatéroz meg,

* eszméletvesztéssel jard rosszulléte vagy sériilése volt,

* latdsélességében szemiiveggel nem javithaté rosszabbodés, vagy hall4-

séban a forgalom menetének észlelését zavar$ csdkkenés dllt be,

¢ renddrhat6sdg, vagy a munkavéllalé munkéltatéjanak, ill. a palyaalkal-

massagot vizsgal6 szerv kezdeményezésére,

* ajarmlvezetS személyi sériiléssel jar6 balesetet idézett el8,

* a kozlekedési szabdlysértést vagy biincselekményt elkovetd jarm(ve-

zetl egészségi dllapotara, vagy gyégyszer hatdséra hivatkozik,

* az érvényes vezetSi engedéllyel rendelkezd jarmlvezetd alkoholelvon6

kezelését jogerds dllamigazgatési hatdrozat rendeli el.

Aki az érvényesitést elmulasztja, addig nem vezethet, amig az érvényesi-
tésre feljogositott hat6s4g az djabb érvényességi hatdridst be nem jegyzi.”

Az egészséget befolyasol6 heveny allapotvaltozasok
Fdradtsdg, kimeriiltség

Mindenki szdmdra koztudott, hogy nem csupén a test fizikai tartalékai ké-
pesek kimeriilni, hanem a szellem fiziolégiai 4llapota is hajlamos a kritikus
szintre siillyedni, ha lehet8ségein til vesszilk igénybe. Mis a jelz8rendszere a
testi kimeriiltségnek (izomgyengeség, izomfajdalom, végtagok elneheziilése stb.)
és mas az idegi kimeriilésnek (tompultsdg, aluszékonysdg, ingerekre tdrténd
megnyilt idejd reagilds stb.). Az emberi szervezet mindkét energiaigényes
m(kodési terliletét képesek vagyunk edzeni, kondicionélni a nagyobb igénybevé-
tel tlirésének érdekében. EbbSl kovetkezik, hogy nem azonos terhelés eredmé-
nyeként jelentkeznek a firadtsdg, kimeriiltsé;: jelei, de meghatirozé lehet az
életkor, téplaltsigi és aktualis egészségi 4llapot, szdmos kornyezeti hatds (pl.
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meteorolégiai frontok, zrds csalddi vagy munkahelyi hatdsok) és egyéb koriil-
mény.

Silyos kovetkezményekkel jaré emberi feleldtlenség kimeriilt 4llapotban
jirm(vezetSként részt venni a koziti kozlekedésben, mert nemcsak sajét, hanem
vétlen kozlekedd partnerek életét is veszélyezteti a voldn mellett elalvé vagy a
vészhelyzetben nem reagélé vezets.

Mit tegyen a gépjarm(vezetd a kimeriilés jeleit észlelve? A legegyszeribb
az, hogy keressen magénak pihenésre alkalmas helyet minél el6bb. Az egyre
stiribben torténd ragydjtds nem megoldés. Lehet beszélgetést kezdeményezni, ha
van kivel. Segithet dtmenetileg a — nem andalité — zene hallgatdsa, vagy hangos
beszéd és éneklés a kocsiban. Rossz gyakorlat, hogy ilyenkor a firadt gépkocsi-
vezet§ egymds utén issza a kdvékat. Kevesen tudjdk, hogy a kdvéban 1évé kof-
fein hat4sdra dtmenetileg ugyan serkentS hatéds érvényesiil a szervezetben, mobi-
lizdlédhatnak némi energiatartalékok, de ezek felhaszndldsa utdn egy alacso-
nyabb szinti egyensiily 4ll be, tehét a faradtsag tovabb erdsodik.

Amennyiben feltétleniil folytatni kell az utat, de a gépjarm(vezetS egyre
nehezebbnek érzi szempilldit, nehezére esik koncentrdlni az ut koriili 14tva-
nyokra, j6 tandcs, hogy hizédjon le az iitr6l, keressen alkalmas helyet egy rovid
pihenésre. Szélljon ki a kocsib6l, végezzen konny( testgyakorlatokat, mozogjon.
Hosszid ttra mindig célszer magunkkal vinni olyan iiditSitalokat (rostos 1€),
amelyek 4svanyi anyagokat is tartalmaznak. Kavé helyett inkdbb ezeket kell
fogyasztani. Remekiil bevdlhat mar az indulas el6tt az otthon elkészitett, na-
gyobb mennyiségl citromot tartalmazé hideg tea fogyasztdsa. Frissftd hatdsd.
Csodit tesz egy csendes helyre félrehiizédva 25-30 perces szendergés a hétra-
dontott iiléseken elnydjtézva, majd indulas el6tt egy rovid ideig tarté kellemes
testmozgds. Ut6bbit igényei szerint mindenki elvégezheti.

Fajdalom

A fajdalom - csakigy, mint a 14z — jelzOrendszere a szervezetnek. Azt
jelzi, hogy azon a teriileten, ahol jelentkezik, valami rendellenesség zajlik. Addig
célszer( a fijdalomérzetet eltlirni, amig ki nem deriil az azt kivalt6 ok. Ha mir
ismert az ok, akkor meg kell sziintetni.

Sokan tanicstalanok, ha elhangzik a kdvetkezd kérdés: ,Lehet-e fijdalom
hatdsa alatt jarmdvet vezetni?” Mindenki tudja, hogy tébbnyire igen. Csak éppen
az nem mindegy, hogy idiilt vagy heveny fijdalomr6l van sz6 (az utébbi, kiilo-
nésen ha hevesen jelentkezik, kritikus mértékben elvonhatja a figyelmet a veze-
téstdl), mekkora annak mértéke, melyik testtdjékon jelentkezik, és hogyan csil-
lapithat6. Kiilon meg kell gondolni, hogy egyes fidjdalmak hatdsa alatt szabad-e
egyéltalan jarmdvet vezetni.

A hirtelen fellépS, megsemmisiilés érzetét keltd, heves mellkasi fdjdalom
esetén (szivinfarktusgyanti) mindenki érdeke azt kivénja, hogy tilos a tovabbiak-
ban jirmdvet vezetni! Egy elviselhet6 fogfdjis, fejfdjds, gyomorfdjdalom -
kiilondsen, ha ezek a szok4sos gyégyszerekkel csillapithaték — nem akadélyoz-
24k jelent8s mértékben az embert a jarmdvezetésben. Természetesen ezek okét is
minél eldbb célszeri orvossal tisztdzni és a tanicsa szerinti gyégykezelést alkal-
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mazni. A hirtelen fellép8, markolé-szorité mellkasi f4jdalom 1€gszomijjal, gyen-
geség érzésével egyiitt nem tréfadolog. A szivinfarktus (szivroham) leggyakrab-
ban igy jelentkezik. A fijdalom fellépését kovetden — kiilontsen, ha az illetd
folytatja megkezdett tevékenységét, és nem helyezi magit azonnal nyugalomba —
barmelyik pillanatban eszméletvesztés kovetkezhet be.

Elviselhetetlen gorcsos fdjdalommal jarhat a vesekdroham is. Mit tegyen
ilyen esetben a jarmfivezet3? Amennyiben utasa is van, kérje az § segitségét.
Allitsa meg az aut6jét, kapcsolja be a vészvillogét. Lazitsa meg a ruhézatét, kissé
dontse hétra az iilését, és maradjon nyugalomban. Az utastdrsa éllitson meg egy
arra haladé jarmfvet, és kérjen azonnal mentSt (orvossal) a helyszinre. Ha egye-
diil van a kocsiban a jarmiivezetd, 4lljon le ugyantigy, mint az elébbi esetben, és
6vatosan, lassi mozgéssal szilljon ki az aut6bdl, kérje a mentSk értesitését az
els6 arra halad6tdl, és helyezkedjen el ismét kényelmesen az autjdban. Vese-
gorcs esetén tehetjiik ugyanezt, de ebben az esetben megkérhetjiik az els§ arra
halad6 jarmQ vezetdjét is, hogy vigyen be a legkozelebbi orvoshoz, aki hatdsos
gorcsold6 injekcidkkal drmenetileg meg tudja sziintetni a rohamot.

Barmilyen fijdalmat elviselve — kiilondsen gyégyszer hatdsa alatt — foko-
zott 6vatossdggal kell k6zlekedni, mert a figyelmet jelentds mértékben lekotheti
maga a fajdalom, s6t a nyugtalansag is, amely a fijdalom mogott rejtdzkdds
megbetegedés gyanija miatt ébred.

Hirtelen fellépé ldtdszavar

A hirtelen vaksdg nem csupin a rigydjtas pillanatdban léphet fel, de gya-
Kori a szembej6vd jarm( rosszul bedllitott 1ampdja, ill. a vétlen vagy szindékos
hosszid fény haszndlata sotétedés utdn. Azonnal csokkenteni kell a sebességet,
sziikség esetén le kell allni. Helytelen magatartds, ha a szembejovd feledékeny
vagy rosszindulati partnert igyeksziink magunk is elvakitani egy hirtelen hosszi
fényre véltassal. Elképzelhetd, hogy ekkor mér két alig 14t6 ember rohan egy-
méssal szemben. Ilyenkor tobbnyire az 1t szélén ballagé gyalogos vagy kivilagi-
tatlan kerékpéros vélik dldozatta.

Kellemetlen epizéd az autés életében, amikor a nyitott ablakon 4t bogér,
szennyez8dés vagy valami mas csapddik a szemébe. Leghelyesebb, ha ilyenkor
gyorsan félredll az autés, és nem menet kdzben kisérli meg eltavolitani az idegen
testet a szemébdl. Legegyszeribben tigy lehet kitisztitani a szemet, ha tiszta b8
vizzel kimossdk — segitséggel, vagy sajdt maga — beldle a kellemetlen érzést
kelt$ idegen testet. A megindult b8séges konnyezés is segiti az idegen test elta-
voziséit, de az mindenképpen kéros, ha az illeté dorzsoli a szemét. Ha karcos
anyag Keriilt a szembe, megsértheti a szaruhdrtyit, a rovart szétmorzsolja, és
sokkal nehezebb ezutén eltdvolitani azt a szembdgl.

Ha a latdszavar gyakran el6fordul vezetés kozben, feltétleniil forduljunk
orvoshoz, mert megfelels kezeléssel — esetleg szemiiveg viselésével — zavartala-
nul vezethetjiik jarm@viinket. A szemiiveges jdrmivezet6nél mindig legyen
tartalék szemiiveg is, mert kockdzatos hunyorogva és alig latva vezetni az
egyetlen szemiiveg elvesztése vagy megsériilése miatt!
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A gyogyszerek

Gyakori félelmet és szdmos kérdést megelSlegezendd: a patikdban vény
(recept) nélkiil kaphat6 gydgyszerek a szokdsos egyszeri adagban (dézisban)
szedhetSk minden kiilondsebb veszély nélkiil jarmGvezetéskor is. Természetesen
kérésre a gy6gyszerész pontos felvildgositist ad a gySgyszer hatdsét illetGen, de
azt is megmondja, ha veszélyes helyen, jirm@vezetés kézben nem tandcsolja az
illetd gybgyszer szedését. Amennyiben orvos ir fel vényre gydgyszert, célszerl
tisztdzni vele ezt a kérdést. A gyégyszer mellé adott tdjékoztatdk tiltds esetén
kiilon kitérnek erre a kériillményre.

Altaldnos szabalyt azonban nagyon nehéz megfogalmazni a gy6gyszer jar-
mivezetés kozbeni alkalmazisira. Szdmos olyan gydgyszer van forgalomban,
amelyek hatdsukat tekintve nem korl4tozz4k a jarm@vezetSt a munkdjdban (fijda-
lomcsillapit6k, gorcsoldok, antibiotikumok stb.), azonban az egyéni érzékenység
(allergia) lehet8sége miatt hatirozottan ellenjavallt lehet az alkalmazdsuk egyes
személyek esetében, és igy — természetesen a veszélyeken tilmenSen — az érin-
tettek korében a jarmiivezetés sem lehetséges ilyen gyégyszer alkalmazéisakor.

A forgalomban 1év8 gydgyszerek — kiilonGsen az utébbi években — igen
nagy véltozatossdgot mutatnak, és szdmos, fantdzianévvel elldtott gyégyszer
cserélddik a piacon. Emiatt szinte kdvethetetlen a gydgyszerek mellékhatdsdnak
figyelemmel kisérése csupan az elnevezésiik alapjan. Ez uté6bb elmondottak miatt
kiilondsen veszélyes lehet, ha valaki ismeretlen gyégyszert kezd el szedni hozz4
nem értd laikus tandcsdra, legyen az barit, szomszéd vagy munkatars.

Az altalanos gydgyszerhatdsokra tekintettel a kévetkez8kre minden koriil-
mények ko6zott fel kell hivni a jarmiivezetSk figyelmét!

Zaklatott vildgunkban egyre tobben szednek altato hatasd szereket olya-
nok, akik alvdszavarokkal kiizdenek. Az egyéni tlrSképesség és a gyégyszer
utShatdsa emberi szervezetenként viltozé. Egyes altatészerek (Dorlotyn) a
gyégyszer bevételét kovetd 14 6ra milva is kimutathaték a szervezetben. Az
elhiz6dé hatésu altatészerek az ébredést kovetden ardnylag hosszi ideig befoly4-
soljak a reakci6képességet, a reflexidét.

Igen elterjedt a nyugtaté gyégyszerek fogyasztasa. Ezek a szerek az ideg-
rendszer ingerlékenységét csokkentik (Andaxin, Seduxen, Valeriana stb.). Alkal-
mazisuk esetén feltétleniil be kell tartani az orvostél kapott utasitdsokat, aki az
illetS tlirSképességének figyelembevételével hatdrozza meg az egyszeri és a napi
sziikséges adagot. A sziikséges dézis feletti alkalmazis kritikus mértékben le-
lassithatja a kiilsé ingerre adandé vélaszreakciét. Ezért jarmivezetSk és veszé-
lyes helyen dolgozék fokozott Gvatossiggal szedjék a nyugtaté gy6gyszereket,
ha ez elkeriilhetetlen.

A goresoldé (No-spa, Halidor, Ridol, Meristin stb.) és a vérnyomascsok-
kentd (Dopegyt, Depressan, Erposid, Rausedyl stb.) gyégyszerek jelentSs része
értagulatot okoz. Ez lehet olyan mértékd, hogy gyengeséget, djulaskészséget,
latdszavart eredményez. Ezért a jarmivezetdk kelld Svatossdggal alkalmazzik
ezeket a szereket, és a panaszok jelentkezésekor azonnal hagyjak abba a vezetést:
sétdljanak, mozogjanak, és ilyen esetben fogyasszanak bgségesen folyadékot. A
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vérnyoméscsdkkentS gy6gyszerek szigord és rendszeres orvosi ellendrzés mellett
szedhetdk csak. Bérmilyen mellékhatast észlelve haladéktalanul fel kell keresni a
kezelBorvost, aki véltoztat a gydgyszer fajtdjat, kombindci6jat, illetve dézisbt
illet6en. Ilyenkor az orvos figyelmét fel kell hivni arra a tényre, hogy rendszere-
sen, vagy alkalmanként jdrm(vet vezetiink.

Az izgat6 hatdsi gyégyszerek (Glutarec, Centendrin, Enerbol stb.) tilzott
fogyasztisa (pl. fogySkira céljabol) fokozott izgalmi é4llapotot idézhet el5, ami
tiirelmetlenségben, agresszi6ban, kapkodS, pontatlan mozgaskivitelezésben
nyilvanulhat meg. A gyégyszer hatdsénak elmiltival kimeriilt 4llapotba ,,zuhan”
a szervezet. Mindkét dllapot hatirozott veszélyhelyzeteket jelenthet a jarmdve-
zetd és kozlekedd partnerei szdmaéra.

Magatartdszavarok, koros elmedllapot

Tudoma4sul kell venni azt a helyzetet, hogy kodzitjainkon — orvosi ellendr-
zés alatt 4ll6 — labilis idegrendszeri emberek is kozlekednek. A magatartis
zavarai nem csupin betegség miatt 1éphetnek fel, de 1étrejohetnek csalddi, mun-
kahelyi konfliktusok, meteoroldgiai fronthatdsok és szdmos testi betegség
(kiilondsen gydgyithatatlan vagy elhiz6dé megbetegedés) fenndlldsa esetén is.
Az ilyen 4llapotban jarm@ivet vezetd ember kezelGorvosit, kdzvetlen (csaladi,
baréti, munkahelyi) kornyezetét nagy feleldsség terheli. IdSben kell jelzésekkel,
konkrét intézkedésekkel meggétolni a jarm(vezetésre pszichésen alkalmatlan

embert abban, hogy
— belétas hidnyaban — részt vegyen a kozlekedésben, és kiszdmithatatlan veszély-
helyzeteket idézzen el6.

Valamennyien hordozunk — ha masként nem, moziban, televiziéban létott
— emléket Ongyilkos jarm(vezetSkrSl. Sajnédlatos és egyéltaldn nem ritka médja
ez a magét kildtastalan helyzetben érz6 ember 6nmaga ellen forduldsénak. Vajon
vannak-e felismerhet§ elGjelei a tervezett tragédidnak? Ha jobban figyelnének
egymiésra a kiilonféle kdzosségekben €16 emberek, szdmos jelét észlelhetnék
tarsuk befelé forduldsdnak, esetleges depressziv hangulatvéltozasdnak, konflik-
tustird képessége csokkenésének. Az autoagressziv megoldédsra késziil6 ember
gyakran akaratan kiviil is jelez kdrnyezetének.

MegdobbentS volt néhany évvel ezel6tt annak az orvosnak a tragédidja,
aki kihajtott az aut6pélya parkoldjabdl szembe a forgalommal, és addig szdgul-
dott, mignem frontdlisan iitkéz6tt egy kamionnal. Késébb munkatdrsai révén
kideriilt, hogy apré jelek, elejtett kijelentések sokasdgdval utalt tervezett cseleke-
detére, de senki nem vette 6t komolyan, senki nem ilt le vele megbeszélni a
konfliktusait. Mindenki ut6lag rakta 6ssze a mozaikokat: elhanyagolta magit,
»SZ0rttd” valt, keriilte a tarsasigot, nem érdekelte a munkéja, egyre gyakrabban
nyilt a pohir utdn. Taldn meg sem kell jegyezni, hogy az ongyilkossdg ilyen
moédszerét vélaszté jarmlvezetSk milyen hatalmas veszélyeket jelentenek a
vétlen kozlekedGpartnerek szamaéra.
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3.3. A kozlekedéspszicholégia szerepe
az emberi tényezdk javitisaban

A kozlekedéspszichol6gia a kozlekedésben részt vev ember magatartiss-
val, viselkedésével, lelki jelenségeivel, személyiségével foglalkozé tudoményte-
rillet. A kozlekedésben részt vevdk tobb nagy csoportra oszthaték, nevezetesen a
kozlekedésben részt vevok egyik része vezeti, irdnyitja a jarmdvet (pl. személy-
gépkocsi-vezetd, kerékparos), més résziik kiszolgdlja a kozlekedési folyamato-
kat, illetve utasként, gyalogosként vesz részt a forgalomban. JelentSs feladatot
Jjelent a kozlekedési folyamatok szervezése, a balesetek vizsgdlata, megelGzése,
melyekben a pszicholégidnak szintén szerepe van.

A kozlekedéspszicholdgia feladatai kozott régebben, s ma egyre inkdbb
eltérbe keriilnek az alkalmassiggal kapcsolatos kérdések. A tevékenység ellatd-
sdhoz meghatdrozott képességekre, személyiségtulajdonsdgokra van sziikség.
Ezek a tulajdonsigok végeredményben meghatirozzdk az alkalmassig, bevilds
mértékét.

Egy adott ember sokféle tulajdonsdggal rendelkezik, példdul észleli a kor-
nyezetében torténteket, figyelemmel kiséri a folyamatokat, érzelmeket €l 4t, gon-
dolkodik, dont; ha kozlekedésrdl beszéliink, helyet véltoztat, ezzel kapcsolatban
mérlegel, becsiil, korrigdl. Biztos azonban, hogy a sokféle képesség-, személyi-
ségtulajdonsdg kozott vannak olyanok, amelyek az adott feladat ellatdsshoz
alapvetden sziikségesek, és vannak olyan tulajdonsdgai, amelyekkel rendelkezik
ugyan, de az adott tevékenység szempontjabdl nem jelentGsek. Az alkalmassdg
eldontése kapcsdn egyértelmlen meg lehet hatdrozni azokat a tulajdonsdgokat,
amelyek a kozlekedésben sziikségesek.

A pilyalélektan feladata, hogy segitse az alkalmassdgvizsgédlatok szak-
szer(l bonyolitdsat. R6kusfalvy iddbeni és tartalmi tagozddast ir le [3.10.]. Neve-
zetesen az idSbeni tagozddédsra négy szakaszt emlit: a palyavalasztasra vald
felkésziilés, a palyakivalasztas, a palyara valé felkésziilés és a megvaldsitas
szakaszait emliti. A tartalmi tagoz6das a pélyalélektan egymdsra épiilt folyamatat
jelenti, igy: a pdlyak osztalyozasa, a pidlya elemzése, a palyaalkalmassag
kérdése és a bevilas vizsgilata. (A pilya kifejezés végeredményben a rokon
foglalkozdsok Osszességét jelenti, esetiinkben a kozlekedéssel Osszefiiggd paly4-
kat. Pdlydnak nevezziik tehét azt a sajitos munkatevékenységet, amelyben azo-
nos foglalkozdsok alkotnak egységet, példdul gépkocsivezetS, ezen beliil is
személygépkocsi-, autébusz-, teherauté-vezetd.) '

A pilyalélektan legiSmertebb dga az alkalmassdgvizsgdlat. Ebben az eset-
ben egy adott foglalkozés jellemz8 kovetelményeibdl kiindulva keresik az ehhez
legjobban illeszkedé embert. Az alkalmassdgvizsgélat torténhet: egyetlen mun-
katevékenységre, egyetlen foglalkozasra és palyateriiletre. Mindezeken beliil
kiil6nbséget lehet tenni: sziirg-, szelektald, altalanos tajékoztatast nyijté és
specialis alkalmassagvizsgalat kozott.

A sziirvizsgilatok feladata, hogy kevés szdmi kritérium alapjin egyes
(legfontosabb) kdvetelmények meglétét, esetleg hidnyat megdllapftsa. ElGnye,
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hogy csekély az idGigénye, inkdbb nagyobb populécié dtvizsgéldsakor alkalmaz-
z4k.

A szelektal$ vizsgilat szerepe, hogy rendszerint nagyobb 1étszdmi cso-
portok képesség- és személyiségszintjeit méri fel. A kapott eredmények infor-
mativ jellegliek. Tovabbfejlesztett valtozata a tajékoztatast nyijté vizsgilat,
amely szintén nagyobb csoportok atszfirését szolgilja. Alkalmazéséval valaszt
kaphatunk munkaerd-atcsoportositas esetében a csoportban dolgozdk tulajdonsé-
gair6l.

A specialis alkalmasségvizsgéilatok tudoményos elSkészitettsége és id6-
igényessége nagyobb. Ilyen vizsgélatok torténnek példdul az autékozlekedési
pszicholégiai alkalmassagvizsgdlatok esetében.

Herwig és Mayer lefrja, hogy a vizsgéilatok éltaldnos célja az, hogy az
adott esetben, minden megfeleld korlilmény figyelembevétele mellett, emberileg
és szakmailag felelés médon, gazdasdgilag is helytdllé eszkdzokkel, a lehetd
legjobban sikeriiljon a palyéra, foglalkozésba kertilés [3.11.].

A munkafeladat teljesitése megfelelésnek is felfoghaté, vagyis az ember
képes elvégezni azokat a feladatokat, melynek eredménye az eldre elvért produk-
tum lesz. Ez a megfelelés felfoghat6 gy, mint az alkalmasséag kritériuma, vagyis
az alkalmassigmegidllapitis egy Osszehasonlité folyamat eredménye, aminek
lényege az egyén tulajdonségainak egy elSre meghatérozott kdvetelményrend-
szerhez val6 viszonyitdsa. Egy foglalkozasra val$ alkalmassag azt jelenti, hogy a
kivélasztott személy potencidlisan képes a munkafeladat ellatdséra, illetve nin--
csenek olyan jellemzG8i, amelyek egyértelmfien vagy nagymértékben géitoljik a
feladat sikeres elvégzésében. Ebbdl kévetkezik, hogy az alkalmassigvizsgélatok
elsGsorban az alkalmatlanok kisziirésére, illetve az alkalmatlansdg megallapit4-
sara irdnyulnak. Legfébb hib4juk, hogy legtébbszor izoldltan elemzik a kiilon-
bozé képességeket, tulajdonsdgokat, majd azok milyenségét egybevetik az adott
munkakorre jellemz$ kivénalmakkal. Tekintetbe kell azonban venniink, hogy az
ember mindig Osszetett médon vesz részt a feladat ellitdsdban, tehit egy-egy
képességbeli hidnyossdgit méds faktorok ellensilyozhatjadk. Mindenfajta
alkalmassagmegéllapitds t6bb j6l elkiiloniils teriiletbSl 4ll, igy beszélhetiink
pszicholégiai, orvosi, jogi, szakmai alkalmassigrél. Ezek a teriiletek egymaéssal
szoros kapcsolatban vannak, és a teljes értékd vélemény kialakitdsdhoz sziiksége-
sek. A pszichol6giai alkalmassag a kivetkez§ teriiletekre oszthatd: a képességek
alkalmassdgara, ez lehet a szenzomotoros (érzékelési, pszichomotoros képessé-
gek) és mentélis (figyelem, emlékezet, gondolkodds) képességekre, az akarati
tényezdkre, a motivaciés tényezdkre és végiil a személyiségtulajdonsagokra,
melyek alapvet8en befolyasoljik a megfelelést [3.12.].

Az alkalmasség vizsgélata tobb feladatot jelent, igy beszélhetiink:

* apalyak osztilyozasérél, rendszerezésérdl,

* a palyaelemzések (palyaprofilok) és -vizsgélatok készitésérdl,
* pszichol6giai alkalmassagvizsgéilatok végzésérdl,

* bevilds, ellendrzg vizsgélatok végzésérol.
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Utaltunk mér arra, hogy a palyalélektan legismertebb teriilete az alkalmas-
sdgvizsgélat, amely mindig az adott foglalkoz4s jellemzG6ibél indul ki, és keresi a
megfelel§ embert. A vizsgélat tehdt nem vizsga, hanem a képességek és szemé-
lyiségtulajdonsdgok meglétének, illetve milyenségének feltardsa és az adott pdlya
kovetelményszintjeihez valé hasonlitisa. Ahhoz, hogy ez a folyamat megtor-
ténjen, a szakembereknek ismerniiik kell az adott foglalkozast. Ezért igynevezett
profilt kell késziteni, amelynek haromféle médszere ismeretes:

* avizsgdl6é maga is megtanulja a munkit,

* lefratja azokat a kovetelményeket, amelyek az adott foglalkozdsban

sziikségesek (legfontosabbak),

* Jeiratja a kovetelményeket, és sajit maga is megfigyeléseket végez.

A profil kidolgoz4sakor 4ltaldban az aldbbi hdrom f6 fejezetet szoktdk el-
késziteni:

1. A foglalkozas leirasit, amely kell§ részletességgel adja a foglalko-
zisra jellemzd tevékenységeket, a munkdval kapcsolatos eszkozok, tar-
gyak ismertetését, a munkaméd f6bb jellemz4it, amelyek f6leg a mun-
kamozdulatokban ¢és a munka végrehajtasdban nyilvanulnak meg. A
mozgisosséig altaldban irja le a mozgasokat, de egyes specidlis esetek-
ben a kéz, a 14b, a térzs mozgasossigit is részletezi. Figyelembe veszi a
munka helyi adottsdgait, esetleg kiilon tirgyalja az egészségligyi jelleg-
zetességeket, kiilon lefrja a baleseti veszélyforrdsokat, artalmakat,
targyalja az emberi kapcsolatokat.

2. A foglalkozasi kovetelményeket, ezen beliil is az egészségiigyi kove-
telményeket, az érzékszervi kovetelményeket, illetve a mentélis képes-
ségeket. Lényeges szempontnak szdmit a személyiség kiilonféle meg-
nyilvanulisa, igy példdul az érdekl8dés, az 6ndll6sdg, az érzelmi élet,
az egyiittm(kodés, a munkaerkdlcs, magatartas kritikus helyzetben stb.

3. A tanulasi és alkalmazasi feltételeket, amelyek tartalmazzak a kiilon-
féle lehetdségeket, a szakosodis feltételeit, a munkaidst és esetleg az
anyagi feltételeket.

Felvetddik a kérdés, hogy minden foglalkozdsban kell-e pszicholégiai
alkalmassagvizsgélatot végezni. A vélasz egyértelmd: nem! Erre csak ott van
sziikség, ahol:

* a dolgoz6 nagy baleseti veszélynek van kitéve, sajat magéanak, esetleg

tdrsainak baleseti veszélyhelyzetet tud teremteni,

* ott, ahol az 4tdlldsi, betanuldsi id6 hosszi, vagy

* a munka ellatdsdhoz kiilonleges képességekre, személyiségtulajdonsa-
gokra van sziikség, és ott,

* adolgozé téves mozdulataival, rosszul szabalyozott munkamédszerével
kért tud okozni.

Kozismert, hogy egy tevékenység ellatisdhoz — példdul a kozitijarm@-ve-

zetéshez — bizonyos képességekre, személyiségtulajdonsdgokra van sziikség. A
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kérdés az, hogy meg lehet-e hat4rozni azokat az emberi tulajdonsagokat, amelyek
szerepet kapnak a jarm(@ vezetése kozben. A vélasz egyértelmd: igen!

Szinte kozhely, hogy egy adott ember nagyon sokféle tulajdonsaggal ren-
delkezik; érzékeli, észleli a kérnyezetében torténteket, figyelemmel kiséri azokat,
akarata van, érzelmeket él 4t, képzelddik, gondolkodik, mérlegel, becsiil, dont,
korrigdl. Biztos azonban, hogy a sokféle képességtulajdonsdg kozott vannak
olyanok, amelyek az adott feladat elldtdsdhoz elengedhetetlenek, és természete-
sen vannak olyanok, amelyek nem sziikségesek. A kérdésre adott valaszunk tehét
az, hogy meg lehet hatdrozni azokat a tulajdonsdgokat, képességegyiitteseket,
amelyek a gépjarm(vezetéshez sziikségesek. Nézziink néhény ilyet.

Nagyon fontos a figyelem szintje. Nap mint nap hasznéljuk azt a kifeje-
zést, hogy figyelt az Gtra, a koriilotte zajlé forgalomra, vagy éppen azt mondjuk,
figyelmetlen volt, hiba, esetleg baleset tortént. Fontos tovabbd a j6 mozgés-
Osszerendezettség, a tdvolsdg-, sebesség-, idSbecslés, a j6 egyiittm(kodés, az
udvariassig, és még sok minden mds. Ugy véljiikk, mindebbdl kivilaglik, hogy
szdmtalan jol, pontosan mkddd tulajdonsag sziikséges a koziti kozlekedésben
valé részvételhez. J6l tudjuk azonban azt is, hogy az emberek nem egyformik,
s6t biztosan 4llitjuk, nincs két egyforma ember. Ezt tigy is kifejezhetjiik, hogy a
kilénbozé személyek eltéré mértékben felelnek meg az adott tevékenység
(esetiinkben a jarm(vezetés), illetve a munkakor ellatdsdval kapcsolatos kovetel-
ményeknek. A megfelelés mértéke az egyén szempontjib6l lehet kedvezd és
kedvezbtlen. Végeredményben az a személy, amelyik hosszd idén keresztiil
egészsége romlasa nélkiil az elvért szinten teljesiteni tud, balesetet nem okoz,
bevaltnak, megfeleldnek, alkaimasnak tekinthetd. Mindebbdl kovetkezik, hogy
a kovetelményeket meg lehet és meg is kell hatdrozni, a tevékenység tényleges
jellemz5ibdl kiindulva.

Az ember a gépjdrmiivezetésben — mint minden tudatos tevékenységben —
komplex egészként vesz részt, és ebbdl kovetkezGen képes arra, hogy kedvezdt-
len tulajdonségait bizonyos hatérok kozott ellenstlyozza. Talén itt kell emlite-
niink a kiilonboz8 kritikus kdzlekedési szituaciékat. Nyilvdnval$, hogy a kritikus
helyzetek el8forduldsi valészindsége kiilonbdzs. Példdul a kedvtelésbél aut6zé
magéingépjarmd-vezetd és a ment8szolgélat kocsijat vezetd hivatdsos jarm(ve-
zetd ilyen irdnyu ,,feladatmegold6” képessége 1ényegesen kiilonbozik egyméstol.
A magéngépjarmii-vezetd szabadabban vélasztja meg azokat a vezetési feltétele-
ket, amelyeket a hivatisos nem tud megvélasztani. De mindkét tfpusd jarmdve-
zetés esetében érvényes az, hogy ha nem tudja a kozlekedési szituiciékat j6l
megoldani, akkor bevalasardl, alkalmassagéir6l nem beszélhetiink.

A kritikus kozlekedési szitudci6k megolddsat segiti vagy rontja az ese-
mény eldre ,ldtdsa”. Ha a jarmivezet§ ,jidSben” észleli az eseményt, megoldést
tud taldlni, vagyis elkeriilheti a veszélyes helyzetet. Ha nem tud megoldést
taldlni, baleset kovetkezik be. A baleset valéjdban a véletlen és sziikségszer(
Osszjatékanak kovetkezménye. Ha egy ttszakaszon meghatirozhat6 veszélyforra-
sok vannak, és azok felszdmoldsira nem torekszenek, akkor eldbb vagy utébb
baleset kovetkezik be. Ebbdl a szempontbdl azonban véletlen, hogy a balesetet
éppen X vagy Y jarm@vezetd okozta. Ha viszont egy jarm(ivezetd tartésan vi-
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gyézatlanul viselkedik, akkor sziikségszerfien névekszik egyéni veszélyeztetett-
sége. Ha valaki felindult 4llapotban, izgatottan, figyelmetleniil vezet, akkor
mozgésai bizonytalanabbak, sziikségszeren lépnek fel téves mozdulatok.

Eppen a kozlekedési balesetek kapcsdn sokakban felvetSdhet az a kérdés,
hogy vajon van-e balesetez§ személyiségli ember. A balesetek okainak és tor-
vényszer(iségeinek feltdrdsa kapcsdn mér régen felfigyeltek arra, hogy az azonos
veszélyességli kozlekedési folyamatokban egyes jarmtivezetSket gyakrabban ér
baleset, mint mésokat. Egyeseknél a balesetek halmozottan fordulnak eld, egy-
mést slr(in kdvetik. Néhdny kutaté ebbdl azt a kdvetkeztetést vonta le, hogy
vannak, akiket egyéni tulajdonsigaik hajlamossé tesznek a baleseteket el§idéz6
cselekvési hibak elkovetésére. A tovabbi kutatdsok azonban kérdésessé tették a
baleseti hajlamossag létezését. Kideriilt ugyanis, hogy ugyanazok a személyek,
akik bizonyos szitudciékban t6bbszor is balesetet szenvedtek, mds szitudciokban
balesetmentesen vezetnek. Bebizonyosodott az is, hogy a balesetek elSforduldsa-
nak szubjektiv feltételei nagyon véltozéak, el6forduldsuk val6szinlsége sok -
kiils6 és belss feltételtdl fiigg. Ezért helytelen a baleseti hajlamossdg statikus
elképzelése. Sokkal helyesebb a jarmivezetSk egyéni baleseti veszélyeztetettsé-
gének fogalmit elfogadni mint olyan dinamikus jellemzdt, amely mennyiségi és
mindségi értelemben egyardnt véltozik az ember életkoriillményeinek, szervi és
pszichikus é4llapotdnak, alkalmazkod6képességének és alkalmazkoddsra hajlan-
désdganak fiiggvényeként. Fontos feladata tehét a pszicholégusnak azt vizsgélni,
hogy egy-egy személynél milyen val6szinfiséggel fordulhatnak el balesethez
vezetd cselekvési hibak.

Az elmondottakb6l kovetkezik, hogy minden gépjarmévezetd-jeloltnek
kotelezBen kellene el6zetes pszicholégiai pélyaalkalmassdgi vizsgdlaton részt
vennie, s6t ha a biztonsdg szempontjait is figyelembe vessziik, id3szakonként a
vizsgélatokat meg kellene ismételni.

Ismeretes, hogy a gépjarm(vezetSk egészségi alkalmassdgvizsgédlata ilyen
rendszer szerint mikddik, tehdt mindenkire kiterjed, és az id8szakos vizsgélatok
is kotelez6ek. A palyaalkalmassdgi vizsgélatok (PAV) ezzel szemben a gépjar-
mvezet6k meghatirozott csoportjdra korldtoz6dnak. Kotelez$ iddszakos vizsgé-
laton csak a kozforgalomban dij ellenében személyszallitast teljesits (autGbusz-
vezetSk) gépjarmivezetSknek kell részt vennie. Lehetség van azonban arra,
hogy alkalmatlansdg gyanijiba esett gyakorlé gépjarmdvezetSket rendkiviili
pilyaalkalmassagi vizsgalatra kotelezzenek.

A pélyaalkalmasségi vizsgélat lehet eldzetes és rendkiviili vizsgélat. A ma
érvényes jogszabdly [11/1988. (XII. 20.) KM-BM egyiittes rendelet] szerint
eldzetes pilyaalkalmasségi vizsgélat sziikkséges:

* megkiilonboztetett jelzésekkel ellatott gépjarma vezetéséhez,

* fuvarozést, dij ellenében személyszallitast vagy autémentést végz4 gép-
jarmt vezetéséhez,

* autobusz vezetéséhez,
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nemzetkozi forgalomban rendszeresen részt vevé vagy 12 000 kg-ot
meghaladé megengedett legnagyobb Ossztomegl tehergépkocsi, von-
taté (nyerges vontatd) vezetéséhez,

villamos vezetéséhez,

jarm@vezet6i munkakor betSltéséhez, illetdleg

ha azt a jdrm@ivezetd elSzetes orvosi vizsgélata sordn elrendelték.

Rendkiviili pdlyaalkalmassagi vizsgélat sziikséges:

a gépjarmd-vezetési gyakorlatb6l otodik sikertelen vizsgit kovetS
vizsga letételéhez,
a rend6rhat6ség, az ligyészség és a bir6sdg kezdeményezésére,

a jarm@vezetS idGszakos vagy soron kiviili vizsgalatit végzd orvos, il-
letdleg orvosi bizottsag megkeresésére,

a jarm(ivezetS munkdéltatéjanak kérésére,
a jArmivezetd kérésére.

A pélyaalkalmassigi mindsités a kdvetkezd alkalmassigi kategéridkra vo-
natkozhat:

PAV 1. alkalmasségi kategéria: a megkiilonboztetett jelzésekkel ellétott
gépjdrmi vezetésére.

PAV 11. alkalmasségi kategéria: dij ellenében személyszallitast végz6
autébusz, kozforgalmi személyszallitast végz6 barmely gépjarmd (pl.
taxi), nemzetkozi forgalomban rendszeresen részt vevg tehergépkocsi,
vontaté vezetése, jarmfvezetSk vezetési gyakorlatbdl torténd oktatisa,
és jarmdvezetSk vizsgéztatdsa.

PAV 1IL alkalmasségi kategéria: a PAV L és II. alkalmasségi kategé-
ridba nem tartozé fuvarozist, személyszillitdst vagy autémentést végzd
gépjarm(-, autébusz-, ha belf6ldon és nem kozforgalomban szillit sze-
mélyeket, 12 000 kg-ot meghaladé megengedett legnagyobb &sszto-
megd tehergépkocsi-, illetve vontatd, villamos, jarmivezetdi munka-
korben barmely gépjarmii vezetése.

PAV 1V. alkalmass4gi kategéria: a fentiekben nem emlitett gépjarm(-
vek vezetése.

A mingsités idStartamra és jarmifajtara korlatozhatS. Az 1. palyaalkalmas-
sdgi mingsités a IL., IIL., IV. kategéridra; a II. palyaalkalmassagi mindsités a III.,
IV. kategériara; a III. palyaalkalmassigi mindsités a IV. katego6ridra is érvényes.
Az eddig leirt szempontok al6l kivételt képeznek a fegyveres er8k és testiiletek
gépjarmiivezetdi.

A korébbi évek és kiilfoldi tapasztalatok azt mutattik, hogy jé hatdsfokkal
csokkenthet$ a balesetek szdma, ha a kozlekedési szabalysértést vagy blincselek-
ményt elkovets utdnképzés keretében szembesiil cselekményével.

Az utdnképzés ‘mint eljirds nem alkalmassigvizsgilat, hanem specidlis
képzés, amely célirdinyosan kidolgozott médszerek alkalmazasival ,tiikrSt” tart
az elkovetd elé, aki szembesiilhet cselekedetével. Az utinképzés feladata a
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kozlekedési képzettség, kultira és magatartds hidnyossdgainak megsziintetése, a
helytelen bedllitéddsok befolyésoldsa.

Az utdnképzés folyamatdt szabdlyozé kormédnyrendelet hét programot ir
eld:

¢ I. program az elméleti hidnyossdgok javitisdhoz,

¢ II. program a gyakorlati ismeretek p6tlasdhoz,

e III. program az enyhébb magatartdsi gondokb6! eredd hibak javitdsa-

hoz,

e IV. program a siilyosabb magatartdsi hibak korrekciéjdhoz,

* V-VI-VIL programok az alkoholfogyasztds és a jarmilivezetés szétva-

lasztaséhoz
nyUjtanak segitséget. Az V. program jellemz§je, hogy azt nem Onmagdban,
hanem az I., IL., III. programokkal egyiitt mGkodtetik.

Az utdnképzési rendszer a PAV-vizsgilatokkal csak egy ponton kapcso-
16dik 6ssze, nevezetesen az utdnképzés II. programjiban (gyakorlati vezetés).
Amikor az utinképzés résztvevdje 5 esetben sikerteleniil vizsgizott, ijbél csak
akkor prébalkozhat, ha a PAV-vizsgélaton alkalmas mindsitést kapott.

A magyarorszigi utianképzési rendszer az eurdpai gyakorlattél eltérGen
nem kapcsol6dik a pontrendszerhez.

A pontrendszer Magyarorszigon jelenleg kidolgozis alatt 4ll, bevezetése
véarhat6an 1997-ben torténik. A pontrendszer célja, hogy ,,pontok” addséval, eset-
leg elvonisdval lehetséget teremtsen a szabdlytalansigot elkovetS gépjarmi-
vezetdnek arra, hogy kozlekedési magatartdsén véltoztasson. Ezt ugy éri el, hogy
id6nként tudomdsara hozzdk, mennyi pontot kapott vagy veszitett. Az illetének
médjaban van a pontok szdmat csokkenteni vigy, hogy erre a célra specidlisan
kialakitott utdnképzésben vesz részt, vagy vigydz kozlekedési magatartisara,
nem koévet el szabdlysértést vagy blncselekményt, igy automatikusan, eldre
meghatarozott id6 utdn (ez 4ltaldban 2 év) a gy(jtott pontok érvényiiket vesztik.
A pontrendszer haszna még, hogy a feltinG magatartdsi gépjarmtivezetSket
idében figyelmeztesse helytelen magatartisukra, igy szolgilja a kozlekedés
biztonsagit.
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3.4. A kozlekedésbiztonsagi tréning szerepe és jelentdsége
a vezetéstechnika fejlesztésében
(Németorszagi tapasztalatok)

A koziti kozlekedésben részt vevs gépjarmivezetSk — kiilondsen a vezetSi
engedély megszerzését kovetS néhdny év folyaman — gyakran keriilnek olyan
forgalmi szitudcidkba (rendkiviili események, veszélyhelyzetek, balesetek), ame-
lyek azonnali dontést és megoldast igényelnek. A rendelkezésre 4ll6 idS altala-
ban nagyon révid, minddssze egy-két masodperc. Ez komoly feladat elé éllitja
dket, mert

» fel kell ismerni a veszélyhelyzetet,

* meg kell érteni az aktudlis veszélyeztetettség 1ényegét,

* aveszélyek elkeriilésere begyakorolt eljardsokat ,,4t kell tekinteni”,

* donteni kell a konkrét helyzetben legalkalmasabb eljirds kivélasztdsa-

ban,

* a veszély elkeriilése érdekében egy cselekvéssorozatot kell végrehaj-

tani.

A veszélyt elkeriild manGver megkezdéséig eltelt id6 ardnyos a tanécsta-
lansdg meértékével, ami minden szempombdl mindsiti a gépjarmivezetSt, és
megmutatja, hogy

* nem, vagy csak részben rendelkezik a veszélyt felismerS képességgel,

* nem tudja feldolgozni a latottakat, mert nincs megbizhaté elméieti tu-
désa,

- nem ismer gyakorlati médszert a veszély elkeriilésére,

* akozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos készsége alacsony szinten 4ll.

A j6 képességl gép]érmﬁvezeté igyekszik elméleti ismeretanyagat bizton-
sigi, mlszaki, gazdasagi, jogi, egészségiigyi, kornyezetvédelmi és sok més terii-
leten bdviteni. Ezzel pirhuzamosan gyakorlati teriileten tudasat elmélyiti, felké-
sziiltségét tokéletesiti. Az ilyen gépjarmivezetd a fent emlitett pAr mésodperc
alatt biztonsdggal dont és helyesen cselekszik.

3.4.1. Vezetéstechnika

A kozlekedésben felmeriild veszélyhelyzetek forrdsai sokfélék lehetnek.
Osztilyozdsi szempontok emlitése nélkiill néhdny nagyon fontos és gyakori
veszélyforrds: vezetéstechnikai hidnyossdgok, egészségi 4dllapot véltozdsa és
zavarai, idGjéras-véltozas hatdsai, forgalmi folyamat allapotvéltozisai stb. Ebben
a fejezetrészben csak a vezetéstechnikdval Osszefiiggé kérdések targyaldsira
keriil sor.

Kéztudott, hogy a gépjarmfivek rendelkeznek a vezetésiikh6z sziikséges
kezeld szerelvényekkel (pl. gazpedal, fék, kuplung, sebességvalté kar, korméany).
Ezekhez kapcsolhat6k a gépjarmivezetés elemi miveletei (pl. gyorsitas, fékezés,
korményz4s). Az elemi miiveletekre épiilnek az un. forgalmi miveletek (pl. elin-
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dulds, megillés, tolatds, eldzés). A forgalmi m(veletek biztonségos elvégzéséhez
elengedhetetleniil fontos a gépjarmd kezel§ szerelvényeivel valé6 megfelel6
béndsmoéd, az elemi mdveletek térben és idSben legmegfelelSbb, az el6irdsok
szerinti végrehajtisa. Ez jelenti az aut6vezetés minGségét, a vezetéstechnikai
tudast.

A biztonsdgos vezetéstechnika meghatdrozdsa nem konny@ feladat. Egy
altaldnos megfogalmazas szerint a vezetéstechnika a gépjarmdvezets személyisé-
gének, képességeinek, elméleti ismeretanyaganak és elmélyiilt gyakorlati tudds4-
nak Osszessége, amellyel a kozlekedési kornyezet hdrom elemének (ember,
pélya, jairm() harmonikus egységére épiilve, a kiils§ (pl. idGjérés) és belsS (pl.
egészség) befolydsol6 tényezSk — dllapotvéltozasokat eredményezd — hatasainak
figyelembevételével minden koriilmények kozott biztonsdgos jarmfvezetés
valésithaté meg. A vezetéstechnikai tudds megszerzése és tokéletesitése feltéte-
lezi a vezetéstechnikai elemek ismeretét és gyakorldssal torténd fejlesztését.
Melyek :. legfontosabb, a vezetéstechnikai tud4st megalapoz6 szempontok?

Biztonsdgos iilés a volan mogott

Ahhoz, hogy minden kézlekedési helyzetben azonnal és megfeleld médon
reagéljon a gépjarm@vezets, a csiszésinen mozg6 vezetSiilést olyan pozici6ban
kell rogziteni, hogy a kuplungnak a 14b altal torténd kinyomaésa esetén a gépjér-
mfivezet6 medencéjét az iilés hittdmldja teljes egészében meg tudja tdmasztani.

A vezetGiilés hittamldjat olyan sz6gben kell bedllitani, hogy az egyenesen
elSrenytjtott karok a korménykereket a ,,12 6rdnak megfelel§ 4lldsban” elérjék,
ugyanakkor a véllakat az iilés hattdml4ja biztonsdgos médon tdmassza meg.

A biztonsdgi ov hasznilata
A biztonsdgi 6v hasznélatit a vonatkozé jogszabély kotelezGen elbirja va-
lamennyi személygépkocsiban utazéra. Ezért itt most csak az javasolhatS, hogy

minden utazis el6tt, eleget téve az eldirdsoknak, a biztonsdgi 6v becsatoldsat és
viselését kotelezS érvénnyel végre kell hajtani.
A fejtimasz

A vezetGiilés hittdmldjdba beépitett, véltoztathaté magassdgi fejtdmaszt
Ggy kell bedllitani, hogy annak fels6 sikja a gépjarmlivezet§ fejtetdsikjaval
egybeessen. Az utélag visérolt, iiléshez csatlakoztathaté fejtdmasz haszndlatat
célszeri csak a gyérilag nem szerelt kivitelben lizemeltett gépjdrm@vekre korl4-
tozni. Ezek védd funkcidja és hatdsa gyengébb az el6zSeknél.

A kormdny helyes megfogdsa

Korményozni csak ugy szabad, hogy a kormédny megfogdsdnak mdédja
soha ne géitolja meg a kormdny tovibbi elforditis4t! Ahhoz, hogy minden hely-
zetben rendelkezziink a korméanyzdshoz sziikséges tartalékkal, elSrenytjtott
karokkal kell a korményz4dst végezni. Ez azt jelenti, hogy pl. 90°-nil nagyobb
korményelforditést igényl$ balra kanyarodis esetén, az iv kiils§ oldala felé es6
kézzel a 12 6ranak megfeleld pozicién nem szabad 4tnydlni. Akkor jar el helye-
sen a jarm(vezetS, ha ez elStt a kormdnykereket alulr6l djra megfogja, és foly-



58 Koziti kozlekedésbiztonsag

tatja a kormany elforditdsit. Ebbél az kovetkezik, hogy a korménykeréken a
hiromnegyed hirom 6rdnak megfeleld pont megfogdsa a helyes. A masik kéz
szdméra a megfelelGen atvetitett pont a negyed tiz 6ra llasnak felel meg.

A biztonsdgos kanyarodds

A kanyaron legkedvezdbb médon 4thajtani semmiképpen nem jelenti a ka-
nyar ivének levagdsat. Sokan azzal rontjak el a kedvezd kanyarvételt, hogy a
helyteleniil megvalasztott sebesség hatdséra megijednek, és tiil kordn kezdik meg
a kanyaroddst, vagy indokolatlanul fékeznek behaladdskor. Mindkét esetben
veszélyhelyzetben van a gépkocsivezetd és a vele utazok is. A legbiztonsidgosabb
kanyarvétel a legnagyobb {vsugir tartominydban biztositott. Ezért kanyarba
behajtani mindig kiviilrl (kiils§ ivrdl) kell. Természetesen a sebesség helyes
megvilasztdsa elengedhetetleniil fontos. A kanyarba behajtva nem szabad fé-
kezni, hanem gédzadassal és sz(k kormanymozdulatokkal kell egyensilyi allapo-
tot teremteni. A kanyarb6l kihajtas is gz segitségével torténik.

Automatikus erédtvitel

Az automata véltéval mikods személygépkocsi vezetSjének tudnia kell,
hogy a hajtéers a motor fel6l, halad4s kézben nem sz(inik meg azonnal, amikor a
gazpedalrél elveszi a 14bat. Veszélyhelyzetbe keriil, ha egy vészfékezésnél hirte-
len kormédnymozdulatot tesz, mert a jarm( kitor. Ezért egy hirtelen felbukkané
akadily el6tt nem szabad azonnal elrdntani a kormanyt, hanem elméletileg j6
masfél kerékfordulatot ki kell varni, mielStt a korményt elrdntja. Ez egy veszély-
helyzetben nem egyszer(, de éppen a veszélyhelyzet lekiizdése miatt kell igy
donteni.

Blokkoldsgdtlé rendszer (Antiblockiersystem: ABS)

Az ABS a gépkocsigyartds jelenlegi csdcstechnolégidjanak terméke. Az
ABS-szel rendelkezd gépkocsi a helyesen megvélasztott sebességrdl torténd opti-
mélis lassuldsnél is korményozhaté. Eljegesedett ttfeliileten egy vészfékezés
esetén is megtartja ezt a j6 tulajdonsagit, mert a kerekek blokkolésa, a beépitett
érzékel6k révén, akaddlyozva van. A sebesség megvélasztidsakor azonban a
surlédési tényezdt (burkolat dllapotdt) figyelembe kell venni.

A vezetéstechnikdval kapcsolatban még szamos tanéics, figyelemfelkelts
megjegyzés és észrevétel hangozhatna el. Elég csak az éjszakai aut6zédsra, az
aut6pélydn utazékra, a konvojban haladékra, a mas jarmiiveket el6zSkre, a nagy
sebességgel aut6zékra gondolni. Mindezeket a fellelhetS szakirodalmak tartal-
mazzik.

3.4.2. Kozlekedésbiztons4gi tréning

A kozlekedési balesetek, a sériilések, a szabalysértések és a kozlekedési
blncselekmények magas szdma minden felelds 4llami szervtdl, hatdségtél,
jarm@gyart6t6l és onkéntes szervezettdl 4j mdédszereket és intézkedéseket kdvetel
a kozutak nagyobb biztonsiga érdekében. A koziiti kozlekedés folyamatit a
gyakori negativ kovetkezményekkel egyiitt, mint ismeretes, hdrom tényez6 haté-
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rozza meg: a kozlekedési pdlya (tit), a jJormd és az ember. A koziti balesetekrdl
gondosan Osszedllitott statisztikdk alapjdn vildgosan latszik, hogy az emberi
mulasztés tobb mint 90%-ban szerepel e kedvezdtlen tendencidkban.

Ez a felismerés az alapja annak a kiterjedt és alapos gyakorlati képzésnek,
amely Eurépa j6 néhény fejlett motoriziciéval rendelkezé orszdgiban mér meg-
valésult. A Német Szovetségi Koztarsasig teriiletén napjainkban mér t6bb mint
80 kozlekedésbiztonsdgi gyakorldpdlya létesiilt és dolgozik folyamatosan, kitind
eredményeket mutatva fel a kozlekedésbiztonsag fejlesztése érdekében rendezett
szervezett oktatasban. A gyakorl6pdlydk tilnyomé része a személygépkocsi-
vezetdk képzését szolgilja, de megoldott a kerékpir, motorkerékpar és nehéz
gépjarmdvek vezetSinek képzése is. A gyakorl6pdlydkat a Német Kozlekedési
Feliigyelet iizemelteti. Néhany gyakorlépélya, koztiik a Vaihingen/Enz véro-
sdban mtkods [3.15.] nemzetkozi sikereket is magdénak tudhat. A 3.4.1. 4brédn
lathaté gyakorl6palydn lebonyolitott kiképzéseken francia és amerikai katonai
szervezetek, Eur6pa tobb orszdga kozlekedési tirsasdgdnak alkalmazottjai vettek
részt sikerrel és megelégedéssel. A 25 éve miikodd képzés keretében ez ideig
koézel 10000 hivatalos tanfolyamot rendeztek.

3.4.1. dbra
Kozlekedésbiztonségi gyakorlépalya

A kozlekedésbiztonsagi tréning a vezetSi engedéllyel rendelkez§ hivatdsos
és magangépkocsi-vezetdk tovabbképzését jelenti. A képzés alapvetS célja
megtanitani és gyakoroltatni a gépjarm@vezetSkkel:

* a veszélyhelyzetek felismerését,

* a vészhelyzetek elkeriilése érdekében elsajititandS vezetéstechnika be-
gyakorlasét,
* aveszélyhelyzetek lekiizdésének médjat.
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A kozlekedésbiztonsagi tréningen részt vevd gépjarmiivezetd olyan képes-
ségeket és készségeket szerez meg, amely biztositja szdméra azt, hogy a kozleke-
désben val6 részvétele sajat hibaforrdsainak kizardsa okdn nagy val6szinfiséggel
problémamentes lesz. Mdsok 4ltal okozott veszélyhelyzetekben — ismeretei €s
felkésziiltsége révén — olyan felismeréssel rendelkezik, amely a veszélyhelyzet
lekiizdésére az okozé kozremlkddése nélkiil is alkalmassa teszi. Amikor egy
gépjarmivezetSnek felteszik a kérdést: ,Biztos 6n abban, hogy minden helyzet-
ben ura tud maradni gépkocsijanak?”, akkor a vélasz nagyon gyakran gy hang-
zik: természetesen”. Altaldban j6l vélekedik a megkérdezett, azonban tudni kell,
hogy a vélasz csak a normdlis, az 4tlagos hétkoznapi gépkocsihaszndlatra épiil.
Semmiképpen sem érvényes a hirtelen felbukkané veszélyhelyzetekre, amelyek
sordn szdmos gépjadrmdvezetSben a panik 4ltal vezérelt, hidnyz6 tudésa 4ltal nem
befolydsolhaté folyamatok jitszédnak le.

Hényszor lehet kiprébdlni egy fékezési mandvert, a fékit hosszat, amikor
veszélyhelyzetben arra nincs lehetség? A biztonsdg megkoveteli, hogy aki
vélaszt kivan adni a feltett kérdésre, az legyen tisztdban a kovetkezdkkel:

* milyen hosszi a tényleges fékiit,

* hogyan kell bdnni a kiilonbz6 tipusi fékekkel,

* mekkora a ,megfelelSnek itélt” sebesség olyan helyzetben, amelyben
az utdlag tllzottnak bizonyul,

* milyen a gépjdrmdvezetS reakci6készsége ahhoz, hogy megfelelden
cselekedjen, és befolyasolni tudja a torténéseket,

* mennyire fontos az Ut dllapotdnak pontos ismerete, annak helyes meg-
itélése stb.

Ezekre a kérdésekre minden jdrmfvezet§ vélaszt kap, aki részt vesz a
kozlekedésbiztonsagi tréningen. A gyakorlépélysk alkalmasak a veszélyes hely-
zetek szimuléldsdra. Ugyanakkor a résztvevs nem €les utcai koriilmények kozott
gyakorol, tehdt teljes biztonsagban van. A kockazat kizarasdval a veszélyhelyze-
tek és az ebbe belekeriilt gépjarmGvezetd 4ltal produkalt események kovetkez-
ményei konzervélhatok, igy lehetdség van ezek hosszasabb tanulminyoziséra,
megfelelS id6t hagyva a megértésre. Ez a biztositék arra, hogy a gépjarmiivezets
a veszély tapasztaldsdnak hatdsira megismerhesse a sajit magiban lejétsz6d6
lélektani és fiziol6giai folyamatokat csakigy, mint gépkocsijdnak tn. fizikai
hatérait. Megfeleld természettudomdnyi hattérmagyarizatokkal az oktat6k allnak
rendelkezésre. Az oktaték személyes jelenléte €s az azonnali hibajavitds a ga-
rancia arra, hogy a tanulési folyamat minden esetben eredményes.

A képzés sordn nagy hangsilyt fektetnek arra, hogy a sziikséges és mini-
malis elméleti ismereteket a résztvevék rovid Gton megszerezzék. Ezt kdvetSen
az egyes programok szerint az oktaték bemutat6t tartanak, amelyet rovid és
személyes konzulticié kovet. A gépjarmiivezetSnek csak ezutdn nyilik lehetd-
sége arra, hogy személyes probat tegyen, természetesen az oktat6 tirsasdgéban.
Miutédn eredményes a kisérlet, akkor rddién t:rténd irdnyitds mellett kezdddik
meg az 6nédllé gyakorlds. A gyakorlat végén rovid ismétlés és az elsajatitottak
attekintése utdn lehetdség van a kérdések feltevésére és azok megvalaszol4sara.

PR ,‘.T B R
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A kozlekedésbiztonsagi gyakorlopalydk az oktatds és a tréningek lebo-
nyolitdsa mellett a kdvetkezd szolgdltatdsokkal dllnak a gépjarmdvezetSk rendel-
kezésére:

¢ autdsokat érintd teljes kord informdcibszolgiltatas,

¢ tandcsadas,

* a képzésre torténd jelentkezések rendje, koltségei és kedvezmények,

* miszaki dtvizsgilds gyakorlat eldtt és utan,

* gépjarmivek bérlése.

A kozlekedésbiztonséagi tréningen valé részvétel feltételei:

* érvényes vezetdi engedély,
* lehetdség szerint sajit gépkocsi,
a képzési dij befizetése,

* meghatirozott tipusi és dijtételd casco biztositis megkotése.

Magyarorszdgon a kozlekedés(biztonsag)i gyakorlopdlydk épitése és iize-
meltetése még nem valt altaldnos gyakorlattd. Mégis orvendetes, hogy néhédny
esetben mdr taldlunk j6 példdkat. Budapesten a Bécsi 1t kivezetd szakaszin, az
egykori ATI tulajdonédban &llt teriileten tobb alkalommal keriilt sor kdzlekedés-
biztonsdgi bemutatéra. Itt az autésok biztonsdgos koriilmények kozott, a kiilon-
b6z6 mindségl utfeliileteken probara tehetik tuddsukat. A Nemzetbiztonségi
Hivatal a korménydrség tagjai részére a Tokoli repiil6tér teriiletén n. ,,Havéria”
gyakorlatok keretében tart rendszeres gyakorlati kiképzést. Tobbszor jart Ma-
gyarorszdgon olyan osztrdk érdekeltségli tarsasdg, amelynek mobil berendezései
alkalmasak a gépkocsi bizonyos szerkezeti egységeinek tehermentesitésére.
Ezéltal kiilonbozd vezetéstechnikai gyakorlatok elvégzésére nyilik lehetdség.
Példaképpen emlithetS az a — viszonylag nagy koltségraforditidsokat igénylé —
szokdsos gyakorlat is, amely szerint magyar hatésigok, gazdasigi tdrsasigok és
intézmények alkalmazottjaik kiképzésére kiilfoldi kozlekedési gyakorlépalyak
iizemeltetdinek adnak megbizést.

3.4.3. A kozlekedésbiztonsagi tréning programjai

A Vaihingen/Enz véarosban mikods kozlekedésbiztonsdgi gyakorl6pélya
évtizedek alatt folyamatos fejlesztéssel alakitotta ki jelenlegi programjait [3.16.]
a kovetelményeknek és a kozlekedésben részt vevéknek az igényei alapjdn. A
programok struktirdjéra jellemzd, hogy megtaldlhaték a kezd§ gépjdrmiveze-
téknek ajanlott alapképzést szolgilé programok, a tovabbképz8 programok és a
specidlis jellegl képzések.

Alapképzés

A képzés el6készitd jellegf, és idedlis alapot ad a késSbbi barmelyik prog-
ram teljesitéséhez. Itt elsGsorban az ABS nélkiili gépkocsikkal gyakorolthatnak a
gépjdrmavezetSk. Természetesen az ABS-szel felszerelt gépkocsi is részt vehet
ebben a programban, de az ABS ez esetben kikapcsolt 4llapotban van. A kurzus
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elméleti és gyakorlati ismeretek oktatdsat célozza, majd lehetséget ad az aldb-
biak 6n4ll6 gyakorlésdra:

* helyes iilléspozici6 bedllitasa,

* helyes korményfogss,

¢ kiilonbdz8 fékezési médok (id6kozi és célfékezés, ill. vészfékezés),
» fékezés jol tapadé és csiszds ttburkolaton,

* kitérés akaddly eldl,

* helyes reagélas haladas kozbeni megpordiilés esetén.

A gyakorlatokat alacsony sebességhatirok kozott hajtjdk végre, hogy a
résztvevd befolyasa biztositott legyen.

Tovdbbképzés (1)
_ Ez a program az alapképzésre épiil, és a résztvevdk felkésziiltségének javi-
tdsara irdnyul. A cél ABS mtikodése nélkiili gépkocsi erds terhelés alatti kezelé-
sének megtanuldsa. Elméleti és gyakorlati ismeretek 4tad4sa utdn a résztvevék
abban a tudatban gyakorolhatnak szimulalt szituicidék kozott, hogy teljes bizton-
sdgban vannak. Sem veliik, sem gépkocsijukkal semmi baj nem torténhet. Oriési
eldny, hogy ennél a kurzusnél megtapasztalhatjék a haladési sebesség, a hirtelen
felbukkané akadély és a fékezés kozotti Gsszefiiggéseket, valamint kiilonboz8 t-
viszonyok és vonalvezetés esetén a kovetkezményeket. A gyakorlds a kovetke-
z8kre irdnyul:

* vészfékezés jobb és bal kanyarban j61 tapad6 és csiszds Gtburkolaton,

¢ megpordiild gépkocsi megtartdsa nehezitett koriilmények kozott,

* optimdlis fékezés,

* aut6pélydn vészhelyzetben cselekvés,

» fékezés és biztonsagos kitérés jol tapado utfeliileten.

Tovdbbképzés (2)

Aki miér teljesitette az el6z8 kurzusok kovetelményeit, annak a masodik
tovibbképzd programban lehetdsége nyilik az tn. onteszt elvégzésére. Az elmé-
leti és gyakorlati ismeretek elsajatitisa utdn, az ABS nélkiil, megkezdhet§ a
tesztelés:

* megpordiil§ gépkocsi megtartisa és megéllitisa akaddly el6tt,

* behajtds cstsz6s utfeliiletl kanyarba,

* cstszds Gtszakaszon torténd megillds,

» fékezés és kitérés kiilonbozs 4llapoti és feliiletd tton,

* hirtelen kitérés fékezés nélkiil.

Tovdbbképzés (3)

Azok szdmdra, akik mér sokat gyakoroltak, ez a program lehet8séget kinél
a megszerzett tudds automatikus alkalmazédsara. ABS-szel és anélkiil is teljesft-
het8. A program elsGsorban gyakorldsbél 4ll, amelynek 6 részei:
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* megpordiilés elhiritdsa kiilonb6z8 koriilmények kozott,

* menekiilés az tttestrdl,

* ellenkez8 {vli kanyarokban val6 helyes vezetéstechnika alkalmaz4sa,

* kanyarodis kdzben a kiilonb6z6 idGpontokban tetszés szerinti teszt el-
végzése.

Ismétlé program

‘ Amikor a képzésben részt vevd az el6zdekben ismertetett négy programot

teljesitette, akkor szdmdra tobb programbél 4116 ismétlés jellegl képzést ajénla-
nak fel. Ennek lényege, hogy az illet§ a Kozlekedési Feliigyelet 4ltal lizemeltetett
kozlekedésbiztonsdgi gyakorl6pédlya klubjénak tagjava vilhat, és élvezheti a
klubtagsdggal jar6 eldnydket. A téma szempontjdbél a legfontosabb, hogy tetsz6-
leges programon akér soron kiviil is részt vehet. Mindezért rendkiviil alacsony
téritési dijat kell fizetnie. Ezt a szolgaltatist minden esetben igénybe veszik,
kiilonosen az auté kicserélése utan.

ABS-alapprogram

A résztvevBk egy specidlis tréningen vehetnek részt, amelynek sordn
megtanuljk, mit is jelent az ABS és a vele torténd aut6z4ds. Milyen magasabb
szintd biztonsigot nyujt a technika, és ugyanakkor mennyire lehet biztonsdgban
a gépjarmivezetd, ha csak az ABS-re hagyatkozik. Ismereteket szerezhetnek az
ABS szerkezeti felépitésérdl, funkci6irdl, Gsszefiiggésben a gépkocsin alkalma-
zott gumikkal, azok &llapotdval, és a kormdnyzissal. Kiilonbsz8 sebességek
mellett tanuljak meg kihaszndlni az ABS nytjtotta eldnyoket.

Minden eddigi program mellett intenziv képzésre is van lehetdség, ahol
révid id6 alatt valamennyi lényeges tudnivalé a hivatdsos gépjarmivezetSk
részére rendelkezésre 4ll.

Kiilonleges tréning

Célcsoportok részére, akdr kiilon megrendelésre is, kiilénleges programok
dllnak rendelkezésre. Ezeket zommel a kozlekedési balesetek mentésében érde-
kelt, megkiilonboztetett jelzést haszndlé gépjdrmivek vezetdi veszik igénybe.
Ezenkiviil a gépjarmtivezet6-képzésben érdekelt oktat6k, a hivatdsos gépjarma-
vezetBket képzs szervezetek kiképzdi, fegyveres testilletek gépjarmivezetdi és
biztonsagi szolgilatok is nagy szdmban igénylik e programot.

Biztonsdg — gazdasdagossdg — kornyezet

A Kozlekedési Feliigyelet ,tréning-palettdjan” Gjdonsag is helyet kapott. A
biztonsdgos, gazdasigos és kornyezetkiméld autézds igénye hivta életre ezt a
programot. A program kidolgozdsdban olyan partnerek mikddtek kdzre, mint a
Daimler-Benz AG fejlesztSintézete, a Kozlekedéspedagégiai Intézet, valamint a
Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Iskola. Az elsd beiratkozdsok tapasztalatai
szerint az egy év alatt legaldbb 15000 km-t futott gépjarm(vek vezetSi érdekl6d-
tek a program irént.



64 Koziti kozlekedésbiztonsag

A kozlekedésbiztonsdgi gyakorl6palydk tomeges igénybevételét biztositjak
azok a tdrsasagok és szervezetek, amelyek bizonyos feltételek mellett a koltségek
egy részét vagy teljes egészét 4tvéllaljak. A szakszervezetek, a biztositék, a tirsa-
dalombiztositds és a munkaad6k mind megtalaljak sajat érdekeiket a gépjarmd-
vezetSk 4ltal teljesitett programok mogott.

Irodalom:

[3.15.} Beck, Richard
Sicherheitstraining in Vaihingen/Enz, 4. Auflage.
Merbeth & Bossert, Eberdingen-Nussdorf, 1995.

[3.16.] Beck, Richard — Unfried, Ernst
Das fahrpraktische Training
Merbeth & Bossert, Eberdingen-Nussdorf, 1995.
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4. A koziti kozlekedésbiztonsag miiszaki tényezdi

4.1. A koziti palya és a forgalombiztonsag Osszefiiggései

Az utak kialakitdsa nagymértékben befolydsolja a jarmtivezetSk viselkedé-
sét, ennek kovetkeztében a forgalombiztonsigot is. Ismert az a tény, hogy a bal-
esetek dontS tobbsége a kézlekeds személyek hibdjabél kovetkezik be, de sta-
tisztikai vizsgédlatokkal mégis megéllapithaté, hogy bizonyos utkialakitdsok
esetén kevesebb, masféle kialakitds esetén pedig tobb baleset kdvetkezik be.

Az utak tervezését — annak érdekében, hogy az tit kialakitdsa egységes és
biztonsdgos legyen — mfszaki elSirdsok alapjdn végzik [4.3.]. Ezek részletes
utmutatist tartalmaznak a kozutak és azok egyes elemeinek kialakitdsdra. Az
elSirdsokat nemzetkozi tapasztalatok és a kordbbi évek hazai baleseti adatainak
felhasznél4sdval rendszeresen korszer@sitik.

Az aldbbiakban a kozutak jellemzdi koziil azt a néhdny legfontosabbat
emeljiik ki, amelyek a forgalombiztonsdgot dontGen befolyasoljdk, ezért a nem
Gtiigy1 szakemberek szdmdra is fontosak lehetnek.

4.1.1. Utkategoéria, titosztaly
Elhelyezkedésiik szerint megkiilonboztetiink:
* Kkiilteriileti és
* belteriileti kbzutakat.
A kozutak osztilyai:

* aut6pilyék,

* autéutak,

¢ I. rendd f6utak (f6forgalmi utak),

¢ I rendd f6éutak (forgalmi utak),

* OsszekotS utak,

* mellékutak (gydjtdutak, lak6utak, kiszolg4ls utak),

* kerékpérutak, gyalogutak.

Az egyes ltkategéridk forgalombiztonsdgat tiikrozik a 10 millié jarmdki-
lométer forgalmi teljesitményre juté fajlagos baleseti mutaték a balesetek kime-
neteli kategéridi szerint. Ezeknek adott id8szakra vonatkozé értékei a 4.1.1.
tdblazat alapjan keriiltek Gsszefoglaldsra. A tdblazatb6l 14that6, hogy pl. aut6pé-
lydkon - ugyanolyan forgalom esetén — fele-, ill. harmadannyi baleset torténik,
mint més kiils§ utakon.

4.1.2. Tervezési sebesség

A kdzutakat Ggy tervezik, hogy egy bizonyos sebességgel, ami az ttkate-
goridtél és a kornyezettSl fiigg, biztonsdgosan végig lehessen rajtuk haladni. Ez
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az On. tervezési sebesség 120 és 30 km/h kozott véltozik. A tervezési sebesség
hatdrozza meg azutédn az utak kialakitisénak legtobb részletét.

Fajlagos baleseti mutatdk (baleset/ 10’ jarmikm) dtkategéridnként 4.1.1. tdblazat

Sériilés kimenetele
Utkategéria halalos silyos | Kkonnyd Osszes
y
Relativ baleseti mutaté

Alsérendil it
kiilteriileti szakasz 0,43 1,76 1,70 3,89
2 x 1 s4vos féit
kiilteriileti szakasz 0,70 2,06 1,94 4,70
4 savos féit
kiilteriileti szakasz 0,48 2,20 1,52 4,20
Autépélya 0,27 0,76 0,62 1,65
Alsérend( Gt oy
belteriileti szakasz 0,61 3,060 4,16 8,42
2 x 1 savos f&uit
belteriileti szakasz 0,74 3,69 4,43 8,85
4 savos fauit
belteriileti szakasz 0,68 4,68 6,05 11,41

4.1.3. Keresztszelvény
Az utak keresztszelvénye idtkorondb6l és az ttkorondn kiviili részbdl 4ll.
Az dtkorona elemei:
¢ forgalmi sdvok
=> belsd forgalmi sév,
=> kozéps6 forgalmi sdv,
=> kiils8 forgalmi sév,
=> autébuszsav,
=> kerékpérsav,
* elvilasztd sdvok
=> k6zéps elvalasztbsav,
=> 528158 elvalasztésdv,
* $z€Is6 sdvok

=> ledll6sav,
=» varakozasi sv,
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=> biztonsigi sdv,
=> padka,
* tobblet forgalmi savok, 6blok
=> kapaszkoddsav,
=> autébuszmegillé-6bol,
=> ledll6 (vérakozdsi) 6bol,
=> jrdnyrendez8dési s4v,
=> gyorsitosév,
=> lassitésav,
=> kanyaroddsav.
Annak érdekében, hogy az dtburkolatra jutott csapadék kell§ gyorsasaggal
eltdvozzon és ne képezzen az iit feliiletén vizréteget, az utburkolatot egyenes sza-
kaszban is 2% oldaleséssel alakitjdk ki. Az iv kdzéppontja felé mutaté oldalesés

mértéke fvekben a jarm-dinamikai szempontok figyelembevételével ennél na-
gyobb is lehet (legfeljebb 6%).

Az dtkoronén kiviili rész elemei:

A koronaél és a terep kozotti 4tmenet, valamint a kozit és a kozit haszné-
16j4nak védelmét szolgiljik, ezek koziil a leggyakrabban eléfordulék:

* atoltés- és bevagasrézsik,

¢ timfalak, bélésfalak,

* vizelvezetési és viztelenitési épitmények,

* hévédmdvek,

* k&omlis elleni véddépitmények,

* sarfelhordds megakaddlyozasat szolgdl6 burkolatok.

Gyalogos- és kerékpdros-forgalmat, tovdbbd a kozit menti kapcsolatot
szolgélé leggyakrabban eléfordul6 elemek:

* jardik,

* gyalogutak,

* 1épcsdk,

* kerékpérutak,

¢ kapubehajtSk. .

A kozit hasznéléjdnak érdekeit és a kozit kérnyezetének védelmét szol-
g4l6 leggyakrabban el6fordul6 elemek:

* kozvilagitas,

* szEl16kés ellen véddépitmény,

* vakitds ellen véd&épitmény,

* 4tjaras ellen védGépitmény,

» pihen6helyek,

¢ parkol6helyek,
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* drusit6helyek,

* akozit kornyezetvédelmi épitményei,
* akozit novénytelepitései,

* védSkapu,

* védéhid.

4.1.4. Vonalvezetés

Az 1t vonalvezetését, azaz térbeli elhelyezését gy kell megtervezni, hogy
a tervezési sebességgel haladé jarmd biztonsdgosan és gazdasdgosan haladhas-
son. Ennek érdekében biztositjak:

* amegillasi 1at6tavolsdgot (minden esetben) és
e az elézési 1atétavolsagot (az Ut hosszdnak meghatdrozott szazalékdban).

A vizszintes vonalvezetés elemei az egyenes, a koriv és az 4tmeneti {v. Az
egyenes szakaszok hosszdt az egyhangisig elkeriilése érdekében korldtozzdk
(1,2-6 km). A biztonsdgos haladas érdekében a tervezési sebességre (v, €s az
alkalmazhat6 legkisebb vizszintes korivsugérra (R,;,) vonatkozé eldirdsokat a
4.1.2. tdblazat tartalmazza.

A tervezési sebesség és a legkisebb vizszintes kérivsugér 4.1.2. tablazat
vy (km/h) Ruin (M) vy (km/h) Ruin (M)
120 750 60 150
100 500 50 100
80 300 40 60
70 200 30 30

A gyakorlatban egy adott Gton az el&irt legkisebb fvsugdrnél j6éval na-
gyobb sugari iveket is alkalmaznak. Annak érdekében, hogy a jdrm@vezetSk ne
kényszeriiljenek tdlzott mértékd sebességvaltoztatdsra, az egymés utdn kovetkezd
ivek viszonyat is szabalyozzdk, azaz pl. egy 1000 m sugani iv utdn keriilendd a
300 méteres {v alkalmazésa.

Az egyenesek és az {vek kozott, valamint az egymds utdni fvek kozott a
jarmfivek mozgédsdnak megfelelS és a folyamatos, optikailag trésmentes vonal-
vezetést biztosit6 dtmeneti fveket terveznek.

A magassagi vonalvezetés tekintetében az utak legnagyobb emelked®it
azért korlatozzak, hogy a jarm@vek sebessége ne csokkenjen le tilzott mérték-
ben. A meredek emelkeddk ugyanis a személygépkocsik és a tehergépkocsik
k6zotti sebességkiilonbség ndvekedését eredményezik, ezért forgalombiztonsagi
szempontbdl hétranyosak. Ha a domborzati viszonyok miatt mégis sziikség van
ilyenre, a nagy sebesség kiilonbségébsl adodo konfliktust kapaszkodésav épité-
sével lehet feloldani.
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A magasséagi vonalvezetésben alkalmazott fiiggdleges (domboni vagy ho-
mord) fvek sugarit a megfelels lat6tavolsdg figyelembevételével kell kialakitani,

4.1.5. Az adtpalya burkolata

Az \tpdlya (ttburkolat-feliilet) tfpusa az egyik fontos vizsgdlandé6 tényez6.
A magyar orszigos kozithdl6zat mintegy fele (majdnem 15000 km) aszfaltbeton
burkolatd. Ez a hél6zatrész, amely a forgalom zomét viseli el, viszonylag
egyenletes feliiletd, hosszabb id§ alatt alakulnak ki keréknyomok rajta, 4ltaldban
sokdig megdrzi kedvezd érdességi tulajdonsdgait, emellett a feliileti hibdkra is
csak nagy forgalom 4thaladdsa és/vagy valamilyen épitési hiba kdvetkeztében
kell szdmftani. Osszességében teh4t forgalombiztonsdgi szempontbl kedvez6-
nek tekinthetS ez a burkolattipus.

Kiilon sz6lni kell autépélydink és autSadtjaink legelterjedtebb burkolattipu-
sér6l, az EHA- (érdesitett homokaszfalt) tipusrél. Ennek utélagosan behengerelt,
bitumennel bevont érdesitd zizalékai hosszi ideig kedvezden érdes, csiiszés-
ellenéll6 palyit biztositanak. A legfelsd pélyaszerkezeti réteghez alkalmazott vi-
szonylag kemény bitumen pedig megakadélyozza a forgalombiztonsig szem-
pontjdbd] hatranyos hossz- és keresztirdnyi deformécidk kialakuldsat.

Az orszédgos hél6zaton mintegy 13 000 km-es Osszhosszisdgban utAnt6mo-
r6d6 aszfaltmakaddm burkolat alkotja a kopSréteget. Ez a burkolattipus mér épf-
tési technolégidjandl fogva viszonylag egyenetlen, a nehéz forgalom hatdséra a
feliilleti hibdk, a kdtytdsodds viszonylag hamar kialakulnak. A hossz- és/vagy
keresztirdnyban torzult pdlya a vezetés stabilitdsit veszélyezteti, és ennyiben a
balesetek elSidézgje lehet. Az a tény azonban, hogy az aszfaltmakaddm burkola-
tokon a jérmdvek (geometriai és pélyaéllapottal kapcsolatban 1évé okok miatt)
4ltaldban kisebb sebességgel haladnak, mint a korszeribb burkolatokon, az
esetleg bekovetkezett balesetek sdlyossdga szempontjdb6l kedvezdnek tekint-
het6.

Az eddig emlftett aszfaltburkolatok kdzos jellemzdje a fekete szin, amely
— féleg tdz6 napsiitésben — a gépkocsivezetd kaprizdsihoz vezethet, és igy
balesetek forrdsdva vélhat.

Cementburkolat csupdn mintegy 200 km-nyi 6sszhosszban fordul els a ha-
zai Gthédlézaton. Vildgos szine kdprdzdsmentes vezetést biztosit. A kereszthéza-
goknél gyakran kialakult 1épcsd utazdskényelmi hatrdnyokkal, gyakran baleset-
veszéllyel jér. Erdességi jellemzGi az aszfaltbetonéhoz hasonlithaték. Elényos
tulajdonsaga, hogy hosszirdnyd hulldmok vagy keresztirinyd nyomvilyd nem
alakul ki rajta.

K&- és keramitburkolat csupdn néhény 4tkelési szakaszon taldlhat6 ndlunk.
Nedves id6ben rendkiviil csiszésak, a feliilet nagymérték(i egyenetlensége is
gyakori. Kimondottan balesetveszélyes burkolattipus.

4.1.6. Az atkialakitds tovabbi biztonsagi szempontjai

Az utkialakitds szdmos jellemzGjét a jdrmlvezetd nem érzékeli kdzvetle-
niil. Péld4ul a tervezési sebesség nincs kiirva az iton (és egyébként nem feltétle-
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niil egyezik meg az Gton megengedett sebességgel), az {vsugdr, a forgalmi sav
szélessége mind olyan paraméterek, amelyeket csak a szakember ismer pontosan.
A tapasztalat mégis azt mutatja, hogy az ttkialakitds jellemzdi kozvetett médon
sokkal erdsebben befolyisoljak a jarmfvezetdk viselkedését, mint a tételes
szabilyok vagy egy-egy jelz6tiabla. Sokkal hatékonyabb sebességcsokkentés
érhet6 el a forgalmi sév kismértékd szlkitésével, egy terelsziget beépitésével,
mint barmilyen jelzStdblaval. Ezért az \tkialakitisnak a forgalombiztonsagra is
donté8 befolyasa van. Ehhez képest a kévetkez6 fejezetben targyaland6 forgalom-
technikai eszk6z6k ezért nagyon hasznosak, de csak kiegészitS intézkedések
lehetnek. Alkalmazisuk kiilondsen ott nélkiilozhetetlen, ahol az Gt geometriai
kialakitds4t valamilyen okbdl nem sikeriil kedvez8bbé tenni, ezért segftségiil kell
hivni a forgalomtechnikai eszkdzoket is.

Uj utak és meglévé utak

A tervezési szabdlyzatok paraméterei az Gj utakra vonatkoznak. Tekintettel
arra, hogy a meglévd utillomény legnagyobb része kordbbi utak nyomvonalén
alakult ki, nem vérhat6 el az, hogy mindeniitt megfeleljenek az dj utakra vonat-

koz6 elbirasoknak. A jelenlegi forgalom igényeihez képest kiilonb6zd korldtoza-
sokat forgalomtechnikai eszkdzokkel lehet jelolni.

A Kkiilonb6z6 paraméterek 6sszhangja

A forgalom biztonsiga szempontjdb6l nem kivdnatos, amikor az Ut egyes
jellemzGi nagy sebesség kifejtésére csdbitjdk a jarm@vezetSket, mis paraméterei
viszont nem teszik lehet&vé ezt a sebességet. Péld4ul a kivalé burkolatd, de rossz
vonalvezetés( Ut nagy sebességre csdbit, ezért veszélyesebb, mintha a burkolat
éllapota rosszabb lenne.

Az elGirtnal jobb jellemzdk

Latsz6lag kivanatosnak tGnhet, hogy a forgalombiztonsdg érdekében az
elSirtnal jobb jellemzSket alkalmazzunk (pl. szélesebb forgalmi sdvokat, hogy a
jarmdvek kozotti oldaltdvolsdg nagyobb legyen). Az ilyen eltérések varhat6
kovetkezményeit mindig gondosan mérlegelni kell, mert lehet, hogy az intézke-
dés a szdndékkal ellentétes eredményre vezet. PlL. a forgalmi sdvok szélességének
novelése hatdsira a jarm(vezetSk egy része tobbsdvosként hasznilja az utat,
kikényszeritett el6zésekbe kezd, tehét a forgalombiztonsag romlik.

4.2. A koziti forgalomtechnika és a kozlekedésbiztonsag

4.2.1. A forgalomtechnika alapfogalmai, céljai, eszkozei

A koziti forgalom névekedésével — a magédnos jarmd mozgésdnak tanul-
manyozéisa mellett — egyre fontosabbéd viltak a mozgd jarmGvek csoportjaira,
azaz a forgalomra vonatkozé vizsgilatok. A koziti forgalomtechnika a koziti
forgalom vizsgélatival és szabalyozdsaval foglalkoz6 szakteriilet, mely kiemelt
figyelmet fordit a forgalombiztonsigra és a kornyezeti hatdsokra [4.1.].

b et o et ] R b TP ——
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A forgalomlefolyds néhédny alapfogalmat a 4.2.1. 4bra tt-idé diagramjan
szemléltetjiik. Itt egy 1000 m hosszi ttszakaszon 60 s alatt jelentkez8 8 jarmd
mozgdasat dbrazoltuk. A példiban a jarmfvek egymadstdl killonbozd, de egyenle-
tes sebességgel haladnak, és egymaést nem el6zik. Az tt-id6 diagram meredek-
sége a sebességgel fiigg 6ssze, a meredekebb vonal nagyobb sebességet jelent.
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e
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4.2.1. dbra
A forgalomlefolyas szemléltetése Gt—idd diagramban

A forgalomnagysag egy kivélasztott ltkeresztmetszeten meghatarozott
id6 (1 6ra, 1 nap, 1 perc) alatt dthaladé jarmdvek szdmét jelenti. Ezt az 4bra
fiiggSleges metszeteként szemlélhetjiik. Példankban a 400 m-es szelvényben 1
perc alatt 5 jorm@ halad 4t, azaz a forgalomnagysag 5 jm/perc. Ugyanezen az
abran jol szemléltethetd a jarmGvek kozotti kovetési idS (t), ami egy adott
helyen (pl. a 400 m-es szelvényben) a jarm@elhaladdsok kozott eltelt id6t jelenti,
és a fiiggdleges (id6-) tengelyen mérhetd le.

Mis fogalmat takar a forgalomsiriiség (jarmdstrdség). Ez egy kivélasz-
tott iddpillanatban az ttszakasz egységnyi hosszan tart6zkodé jarmdvek szdmat
jelenti, amit az dbra vizszintes metszeteként szemlélhetiink. Példdnkbanat=25s
iddpillanatban az 1000 m hosszi iton 4 jaormd taldlhat6, igy a srGség 4 jm/km.
A jarmdvek kozotti kovetési tavolsag (1) egy adott pillanatban az 4bra vizszin-
tes tengelyén olvashaté le.

A forgalomtechnikdban jarm@vek nagyobb csoportjaival foglalkozunk. A
sebességek jellemzésére statisztikai mér§szdmokat alkalmazunk (pl. 4tlagsebes-
ség). A forgalombiztonsig szempontjdbdl nagy jelentGsége van annak, hogy a
jirmtivek sebessége mennyire azonos vagy kiilonb6z3. Ennek jellemzésére a
gyakorisag és az eloszlas hasznélatos. A 4.2.2. dbran 14athat6 sebességgyakorisagi
Osszefiiggés azt mutatja meg, hogy az adott sebességi osztdlyk6zon beliil hiny
jérmd, ill. a jarm@vek hany %-a haladt.
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4.2.2. dbra
A sebesség—gyakorisag Osszefiiggés

A sebességeloszlasi gorbe a gyakorisigi Osszefiiggés integrlja. A gérbe
egy v (km/h) abszcissz4ji pontjéhoz tartoz6 ordindta azt adja meg, hogy a jormd-
vek hédny sz4zaléka haladt v km/h-nél kisebb sebességgel. Meredek eloszldsgérbe
homogén forgalmat jelez, mig az elnydjtott gérbe arra utal, hogy a jarmdvek
kozott nagy sebességkiilonbségek vannak. Ez ut6bbi biztonsigi szempontb6l
nem Kedvez4.

A koziti forgalomtechnikai tevékenységnek tGbbféle célja van. Ezek tob-
bek kozott:
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* akozlekeddk biztonsdga,

* akémyezet kimélése,

* alétesitmény teljesitSképességének legjobb kihasznéldsa,
* akozlekedési koltségek alacsony szinten tartdsa,

* az eljutdsi id6k csokkentése,

o a szolgaltatési szinvonal novelése.

Az egyes célok kozott konfliktusok lehetnek. Péld4ul az eljutdsi id6k
csokkentése a sebesség novelését jelenti, ami a biztonsdg szempontjdbél nem
feltétlentil el6nyos. Szintén ellentmondds van a létesitmény teljesitSképességé-
nek legjobb kihasznéldsa és a szolgéaltat4si szinvonal novelése k6zitt. E helyiitt —
a konyv céljaib6l adéd6an — a forgalomtechnik4val elsGsorban biztonsagi szem-
pontbdl foglalkozunk.

Céljainak elérésére a forgalomtechnika az aldbbi f6bb eszkdzoket alkal-
mazza:

* utburkolati jelek,

* jelzbtablék,

* jelz8lampak.

Ezen eszk6zoknek az thaszndl6k szdmara kotelez6 értelmezését a KRESZ
tartalmazza. Ugyanakkor kiilon szabdlyok vonatkoznak az utat iizemeltetGkre a
tekintetben, hogy ezeket az eszk6zéket hogyan kell alkalmazni [4.2.].

Téagabb értelemben a forgalomtechnika eszkoztdrdba sorolhatjuk az dttar-
tozékokat (vezetSoszlop, vezetSkorlat, fényvisszaverd prizma stb.) is [4.3.].

A forgalomtechnikai eszk6zok mkodését egyre inkabb segitik a korszer(
elektronikai berendezések is. Jelz8lampéds csomépontoknil egyre gyakoribb a
forgalomtdl fiiggd irdnyitas, ami jarmdérzékelS detektorok segitségével valésul
meg. Az idSjards-érzékeld detektorok lehet8séget adnak a jegesedés vagy a k&d
id6ben torténd jelzésére is. Nagy forgalmt vérosi hdl6zatok, autpélyak, alagu-
tak forgalménak segitésére, a bekovetkezd veszélyhelyzetek minél gyorsabb
felismerésére és a sziikséges intézkedések meghozataldra §sszetett forgalomira-
nyit6 rendszerek mikodnek.

A koziti forgalomtechnika beavatkozasi teriilete kétféle lehet. Megkii-
16nboztetiink

* helyi intézkedéseket, amelyek egyes itszakaszokra vagy csomépon-
tokra érvényesek (pl. egyirdnyu utca kijel6lése vagy jelz8lamp4s forga-
lomirdnyitds bevezetése) és

* hdl6zati, teriileti intézkedéseket (pl. egy adott teriileten 30 km/h sebes-
ségkorlatozas alkalmazisa).

A kozutak forgalomtechnikai kialakitdsanak két, egyma:t6l eltérs alap-
vetS elve alakult ki. A motorizici6 terjedésével, a sebességek novekedésével
fogalmazédott meg az elvalasztas elve. Ez azt jelenti, hogy a forgalom kiilén-
bozd résztvevsit igyekeznek egymdst6l minél jobban elvalasztani, hogy a konf-
liktusok lehet§sége minimélis legyen. Néhany példa:
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* az autépdlya, ahova bizonyos jarm(fajtdk nem hajthatnak fel, és a két

ellentétes forgalmi irdny egymaést6l fizikailag is el van vélasztva,

* kiilon kerékparittal rendelkezd vérosi féit, ahol a gépjarmforgalom és

a kerékpéros-forgalom egymast6l elvalasztva bonyolddik le,

* jelz6ldmpés csombpont, ahol a forgalmi dramlatok elvilasztdsa idében

torténik meg,

* kiilonszintG gyalogos-dtkelGhely (gyalogos-aluljard, gyalogos-feliiljé-

16).

A masik megkozelités, amely a 80-as évektdl keriilt (djra) elStérbe, a ,,ko-
zos uthasznalat” elve. Ez azt jelenti, hogy a forgalom kiilonbdz6 résztvevdit
szdndékosan egy kozos utfeliiletre kényszeritik tgy, hogy ennek mindenki tuda-
tdban legyen. Ekkor mindenkinek tekintettel kell lennie a tobbi résztvevdre,
alkalmazkodnia kell hozz4juk. Néhdny példa:

* alaké6-pihend Gvezet, ahol a gépjarmivek legfeljebb 20 km/h sebesség-
gel kozlekedhetnek, és fokozottan tigyelniiik kell a veliik azonos dtfelii-
letet haszndl6 gyalogosok és kerékparosok biztonsagéra,

* akozos gyalogit—kerékparit,

* a jobbkéz-szabdlyos keresztez3dés, ahol mindenkinek lassitania kell,
hogy elsébbséget adhasson a jobbrodl érkezdnek.

Mindkét elv — helyesen alkalmazva — hozzijérulhat a forgalombiztonség
noveléséhez. A forgalomtechnikai tervezés legveszélyesebb hib4ja, ha hamis
biztonségérzetet ad a forgalom résztvevSinek. Ilyen helyzet 4l el§, ha

* gyalogos-étkelShelyet jelolnek ki olyan helyen, amely nem beldthat6 a
jarmtivezetSk szdméra,

* egy j6 keresztmetszeti kialakitasd it nagyobb sebességre Osztonzi a
jérmfivezetSket, de vonalvezetése erre nem alkalmas,

* hosszabb szakaszon elsGbbséggel rendelkezd, j6 vonalvezetésd iiton
egy csomdpontban elsdbbséget kell adni.

4.2.1.2. Forgalomtechnika és kozlekedésbiztonsag

A kovetkezdkben az egyes forgalomtechnikai intézkedéseknek a kozleke-
désbiztonsagra gyakorolt hatasat vilagitjuk meg.

Foly6palya forgalomtechnikai kialakitasa

Optikai vezetés

A gépjdrmivezetd viselkedését elsGsorban az eldtte 1évs dtszakaszrol ka-
pott benyomdsok szabilyozzik. Ezért fontos, hogy az utak kialakitisa olyan
legyen, hogy a kozlekedésben részt vevSk kozepes figyelem mellett is az Osszes
fontos utjellemzdt felismerhessék.

Rossz 14tési viszonyok kozott, kiilondsen éjszaka, az ttkialakitds nehezeb-
ben ismerhet§ fel. Ennek ellenstlyozésara szolgdl az optikai vezetés. Az optikai
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vezetés az \t vonalvezetését, az Ut vagy az egyes forgalmi sdvok szélét hangsid-
lyozza a biztonsdgos kozlekedés érdekében. Eszkozei:

o Utburkolati jelek (lehetSleg fényvisszavers kivitelben) a pélya szélének
jelzésére (ez az optikai vezet8sdv) vagy az Uttengely és — esetleg — az
egyes forgalmi sdvok hatdranak jelzésére.

* Fényvisszaver ttburkolati szogek. Ezek killonésen hangstlyosak,
ezért ott alkalmazzék Sket, ahol az optikai vezetés igen fontos pl. ideig-
lenes forgalomelterelések, kanyargds utak, kett6nél tobb savos utak.

* VezetSoszlopok. Az 1t szélén mintegy 50 méterenként elhelyezett md-
anyag oszlopok, amelyeknek éjszakai lathatésagat dltaldban fényvissza-
ver§ feliiletrész javitja.

* A nyil alakban sdvozott forgalomterel§ tdbla rendeltetése, hogy méar
tavolabbrdl felhivja a figyelmet az olyan kis sugani ivekre vagy ttcsat-
lakoz4sokra, amelyeknek kanyarulati viszonyai egyébként csak késébb
ismerhetdk fel.

Vezeto- és védoberendezések

A mechanikai vezetSelemek — mint passziv biztonsigi elemek — rendelte-
tése, hogy az uitr6l mér letért jarm@vet ,,megfogjdk”. Kialakitdsuk olyan legyen,
hogy

* ajarmf ne juthasson az elzért veszélyes helyre,

* ne dobja vissza a jormdvet az (tra,

* az iitkdzés felfogdsa kozben a lehetd legkisebb kdrosodds keletkezzék a

jarm@ben.

A korlitnak a jarmd mozg4si energidjat fel kell emésztenie. Ehhez szilard-
nak és egyben rugalmasnak is kell lennie. Ezeket a kovetelményeket legéltaldno-
sabban az acél vezetSkorlat elégiti ki. Olyan helyeken, ahol a vezetSkorlit oldal-
irdnyd alakviltozdsa veszélyes lehet (pl. hidakon, szembejovs forgalom esetén),
merevebb (beton) vezetSelemeket alkalmaznak. A gyalogoskorldtok célja a
gyalogosoknak az tttestre val6 lelépését megakaddlyozni. Autépélydk mellett —
de sziikség esetén egyéb utak mellett is — a vadallatoknak az ittél valé tiavol
tartsdra kiilénféle tipusi keritéseket alkalmaznak.

Sebességszabdlyozds

A sebességszabélyozis céljai:

* a jirmdvek sebességének olyan médositisa, amellyel a jarmGvezetSk
jobban felismerhetik és elkeriilhetik a veszélyhelyzeteket,

* ajarmivek sebességének homogenizélasa, ezdltal a konfliktushelyzetek
szamanak csékkentése,

* abekdvetkezs balesetek stilyossiganak csokkentése,

¢ akdros kornyezeti hatasok cs6kkentése.
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A sebességszabédlyozds médjai:

A sebesség alapszabdlya, miszerint a jarm(vezetGknek sebességiiket
mindenkor dgy kell megvélasztaniuk, hogy az megfeleljen a 14tési, a
forgalmi és az ttviszonyoknak.

Az 4ltaldnos sebességkorlatozds: jarmGfajtinként és tdtkategéridnként
véltoz6 nagysagy, rendeletileg eldirt, maxima4lt sebesség.

A helyi sebességszabélyozis (Utszakaszon vagy korldtozott sebességli
Ovezetre vonatkozdlag), amely egyes veszélyes helyeken a forgalom-
biztonsig novelése érdekében vagy kornyezetvédelmi okok kovetkez-
tében a sebesség csokkentését, més helyeken a szolgéltatasi szinvonal
(és a forgalombiztonsdg) névelése érdekében kotelezd legkisebb sebes-
ség elbirdsét jelenti.

A helyi sebességszabdlyozés kozvetlen eszkozei:

sebességkorlatozast elSiré jelz5tabla,
kotelezd legkisebb sebességet elSiré jelzdtabla.

Ezen kiviil a sebességet kdzvetett médon is szabilyozhatjék:

a forgalmi sév szlikitésével,

mesterséges bukkanék kialakitdsaval,
veszélyt jelz§ tdbla elhelyezésével,

egyes jarm@fajtdk forgalméinak megtiltisdval,
Osszehangolt jelz6lamparendszerrel.

Sebességkorldtozds bevezetésére tobbnyire az aldbbi kritikus helyeken ke-

riil sor:

[

a kornyez§ utszakaszokt6l eltérd kedvezdtlen geometriai jellemzdk (kis
fvsugér, meredek lejtd, utszdkiilet),

a beépitettség valtozisa esetén,

be nem l4thaté csomSponton a f6irdnyban,

gyalogosok, kerékpérosok kozlekedése esetén,

telepiilésen kiviili jelz6lampéas csombpont el6tt.

A forgalmi sdvok haszndlatdnak szabdlyozdsa

A kozutakon a forgalmi sévokat terel6- vagy zar6vonal jelsli ki, ill. vé-
lasztja el egymastél. A burkolati jelek — jelz6tdbldkkal kombindlva — alkalmasak
a forgalmi sdvok hasznélatdnak szabédlyozaséra.

Elbzési tilalom bevezetése

A koziti forgalomban az el6zési miivelet egyike a leggyakoribb veszély-
forrdsoknak. Az elzéssel kapcsolatos balesete’s megel&zésére szolgalé legelter-
jedtebb intézkedés az eldzési tilalom elrendelése. Ezt olyan helyeken alkalmaz-
z4k, ahol valamilyen akadély (tdbbnyire vizszintes vagy magassagi {v) miatt nem
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lathat6 be az el6zéshez sziikséges ttszakasz. A tilalom jelzésére ttburkolati jelet
(zar6vonalat) és jelzdtablat haszndlnak.

Azonos irdnyi sdvok haszndlatdnak szabdlyozdsa

Egyes sdvokat meghatirozott jérmdfajtdk szdméra lehet fenntartani (pl.
aut6buszsdv, kerékparsiv). Mds esetekben a sdvhasznilatot kotelez§ legkisebb
sebességhez kotik (pl. a kapaszkod6s4dv melletti sav). Ezeknek az intézkedéseknek
mids céljuk is van (teljesitSképesség, szolgiltatasi szint), de a kiilonbozd résztvevSk
szétvélasztisa révén a forgalombiztonségra is kdzvetlen hat4ssal vannak.

A behajtis szabalyozisa

Egyes utakon a jarmfivek forgalmét behajtdsi tilalommal korlatozzdk. A
teljes tilalom forgalombiztons4gi hatdsa nyilvdnval6, ugyanakkor ez csak ritkdn
val6sithat6 meg, hiszen az utak funkci6ja tobbek kozott az épiiletek megkozelité-
sének lehetdvé tétele. Ezért tobbnyire részleges behajtdsi tilalmakat alkalmaznak.
Ezek vonatkozhatnak:

* Dbizonyos id§szakra,
* az adott teriileten kiviil lak6kra,
* meghatdrozott jormdfajtidkra kornyezeti szempontbdl (pl. tehergépko-
csikra),
* meghatérozott jarmGfajtdkra biztonsdgi szempontbdl (pl. sok fGiton a
lassi jarmGvek forgalma tilos).
A megdllds és a vdrakozds szabdlyozdsa
A megillas és a varakozas szabdlyozdsdra elsGsorban az it kornyezetének
kiszolgdldsa szempontjab6l keriil sor. Forgalombiztonsagi okokbél akkor indo-
kolt a korl4tozds, ha
* az 4116 jarm( a forgalmat akaddlyozn4,
* az 4116 jarm( més kozlekedSk kildtdsat gatolnd,
* a megéllds vagy az elindulds folyamata (a mozgé jarm@vekhez képest
nagy sebességkiilonbség vagy az észlelhetGség hidnya miatt) veszélyes
lenne.

Csomdpontok forgalomtechnikai kialakitasa

A koziti csomépontok (ltkeresztez8dések, tteldgazasok) a hal6zat foko-
zottan veszélyes részei, ezért kialakitasukra kiilonGs gonddal iigyelnek. Tervezé-
siik néhény alapvetd elve:

* felismerhetSk legyenek, azaz a jarmdvezetSknek kell§ tdvolsdgb6l
latniuk kell, hogy csoméponthoz kozelednek,

* d4ttekinthet6k legyenek, azaz a jarm@ivezetGknek kell§ rdlatdsuk legyen
a csomdpontba torkoll6 t6bbi ttszakaszra,

* felfoghat6ak legyenek, azaz a jarm@ivezet6k konnyen érzékeljék a
kivant haladési irdny dtvezetését és kiillondsen az elsGbbségszabdlyozds
modjét.
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Kiilénszinti csomépontok kialakitésara a teljesit6képesség és a biztonség
novelése érdekében keriil sor. Tekintettel arra, hogy a biztonsigi probléméik
dontS részben a szintbeni csomépontokon jelentkeznek, az aldbbiakban ezekkel
foglalkozunk.

Az dthaladisi elsébbség kijelvlése

A csomépontok forgalomszabélyozisinak legfontosabb kérdése az 4thala-
dasi elsGbbség kijeldlése.

Egyenrangi keresztez8dés csak kis forgalmd mellékutakon, ill. lak6utakon
célszerdl, itt a ,jobbkéz-szabdly” érvényes, vagyis a jobbr6l érkez8 jarmlinek van
4thaladasi els6bbsége. Tekintettel arra, hogy ilyen helyen a csoméponthoz érkezé
minden jarm@nek lassitania kell, ez a megoldéds a szolgéltatasi szinvonal és a
teljesitdképesség szempontjdb6l hétranyos, Eldnye viszont, hogy a gyakor
elsdbbségaddsi kotelezettség miatt a jarmdvezet6k nem gyorsitanak fel olyan
sebességre, ami a tobbi kozlekeds (gyalogosok, kerékpérosok) szdmaéra veszélyes
lehetne.

Az elsGbbségi viszonyokat az el6z8 esettdl eltekintve mindig az
+Els6bbségadés kotelez6” vagy az ,,Allj! Elsbbségadas kotelezd” jelzdtablaval
kell szabdlyozni. Ez vonatkozik a jelz6lampés csomépontra is, hiszen a jelzd-
ldmpa véletlen vagy tervszer(l iizemsziinete idején is szabélyozni kell az 4thala-
dési els6bbséget.

Az els6bbségi viszonyokat titburkolati jelekkel is hangstilyozhatjdk
(kotelez8 megéllds helyét jelz6 ,,stopvonal”, megdllds helyét jelzd szaggatott
vonal, STOP felirat, hdromszg alakd burkolati jel).

W
4.2.3. dbra
Alérendelt it geometriai kialakit4sa

A csomépontok els8bbségszabélyozdsdnak kulcskérdése, hogy Osszhang
legyen

¢ aforgalmi viszonyok,

* aztthédl6zati szerep,

* acsomdiponti geometria és

* az els6bbségi viszonyok kozott.
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Misként fogalmazva, a csoméponton 4thalad6 nagy forgalmi f6it kialaki-
tdsa is utaljon a fGitjellegre, de az aldrendelt kisebb forgalmii it vonalvezetése és
keresztmetszete viszont hangstilyozza az aldrendeltséget.

Gyakori biztonsigi problémdk ad6dnak abbél, ha az aldrendelt Gt vonalve-
zetése a csom6pont kdrnyezetében il ,,j6”, és csak a forgalomtechnikai jelzések
utalnak az els6bbségadédsra, ugyanis az egyenes vonalvezetés, esetleg az utat
kisérd fasor szinte készteti a jorm@vezetSket a gyors haladédsra. Ilyen esetben az
Osszhangot az aldrendelt Gt geometridjdnak ,.elrontdsdval” lehet megteremteni
(4.2.3. 4bra).

A csomdpontban megengedett mozgdsok

Csomépontokban a forgalom biztonsdgos vezetésére 4ltaldban az un.
nyomkijel6lést alkalmazzik. Ez azt jelenti, hogy burkolati jelekkel meghatéroz-
z4k a forgalmi sdvokat és azt is, hogy melyikbdl milyen irdnyban lehet tovibbha-
ladni (4.2.4. 4bra).

A csom6pont azon részeit, amelyeket a jarmfivek nem vesznek igénybe,
ill. amelyek igénybevétele nem kivénatos, forgalom el6l elzért burkolatfeliilet-
ként alakitjak ki.
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4.2.4. dbra
Nyomkijel6lés alkalmazisa csomépontban

Az ttbaigazito tiblik

A jarmtvezetSknek a csom6ponthoz kézeledve tdjékoztatast kell kapniuk
a kovetendd Gtirdnyrél. Az ttirany-elGjelzd tiblakat a csomGponttdl olyan tdvol-
sdgra kell elhelyezni, hogy az észlelés, elolvasis, felfogds és elhatdrozds utin
elegendd id6 4lljon rendelkezésre a megfeleld mozgdsmivelet elvégzéséhez.

Az utiranyjelz6 tabldk kozvetleniil a csomGpontban jelzik a tovdbbvezetd
utakat, mig az titvonal-megerssits tdbldk a csomépont utdn adnak tdjékoztatast
az elérhetd telepiilések tavolsagardl.

Az ttbaigazité tibldkat az 1t jobb oldalén, vagy tobbsdvos utak esetén — a
jobb l4that6s4g érdekében — gyakran az it folotti portdlon helyezik el. Feliratuk
tartalménak (mennyiségének) és a betlinagysdgok meghatdroz4séndl figyelembe
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veszik, hogy a jarm(ivezet6k — a sebesség ﬁiggvényébeﬁ - csak meghatérozott
ideig l4tjdk a tdbldkat, ezért az 4tadhat6 informéciémennyiség korlétozott.

Jelzdldmpds forgalomirdnyitds

A jelz8lampds forgalomirdnyitds a forgalmi dramlatokat egymadst6l idében
elvilasztja. A forgalombiztonsig aziltal névekszik, hogy a kozlekedSk dontését
a jelz8lampa megkonnyiti. A biztonsdgos é4thaladds lehetSségének eldontéséhez
egyébként sziikséges, sokszor bonyolult megfigyelési és dontési folyamat helyett
itt csak a jelz6lampa jelzésképét kell figyelni, ez az emberi hiba lehet8ségét
csokkenti.

Ugyanakkor a jelz6lamp4s forgalomiranyits korldtozast is jelent a forga-
lomban, és a baleseteket nem kiisz6boli ki teljesen. A kdvetkezSkben a jelzSl4in-
pas csomépontok kialakitdsdnak néhdny, a forgalom biztonsdga szempontjabél
kiilon6sen fontos kérdését ismertetjiik.

* A tervezés sordn a forgalmi dramlatokat id6ben felbontjak, ,fAzisokba”
rendezik, amelyekben egyszerre csak olyan mozgisok vannak, amelyek
nem keresztezik egymast, ill. nincsenek konfliktusban egymadssal.

* Az egyes fazisok kozott kell§ hosszisagi Gn. ,kozbensd” idét haté-
roznak meg, amely elegendd ahhoz, hogy az egyik fazis z6ld jelzésének
utolsé jarmlve biztonsdggal kihaladjon, mieltt még a kovetkezd fazis
els§ jarmve eléri a keresztez3dési helyet. E szamitdsokndl figyelembe
veszik, hogy a jarm(vezetSk a sérga jelzést még igénybe vehetik a
behaladédshoz.

* A csomépont elhagydsdhoz sziikséges id6t a gépjarmdvek, a kerék-
parosok és a gyalogosok szdmdra a kiilonboz8 sebességiik figyelembe-
vételével dllapitjdk meg. '

* A berendezésbe épitett biztonsigi framkordk gondoskodnak arrél, hogy
még iizemzavar esetén se dllhasson el hamis biztonsigérzetet ered-
ményez$ jelzéskép (pl. hogy az elsbbséggel rendelkezd fSirdnyban
kiég a voros izz6 és az aldrendelt irdny jelzje z6ldet mutat).

Korforgalmi csomépontok

A forgalombiztonsag szempontjibél kifejezetten kedvezd eredményeket
mutatnak a korforgalmi csomépontok (4.2.5. 4bra).

Gyalogosok, kerékparosok, forgalomcsillapitis

A kozlekedés veszélyeztetett résztvevSinek biztonsdgat kiilonféle forga-
lomtechnikai intézkedések szolgdljak.

A gyalogos-dtkelShelyek kijelolésére ttburkolati jelek és jelzdtablak Aall-
nak rendelkezésre. Ha azt tapasztalni, hogy ezek nem elég hatdsosak, tovabbi
forgalomtechnikai intézkedések vezethetSk be, pl. sebességkorlatozas, veszélyes
helyre utalé villogé sérga jelzés, forgalomiranyité jelz6ldmpa, kiemelt vilagitas,
kozbiilsd sziget stb.

Viéroskdzpontokban — nagy forgalom esetén — sétdléutcdk, vagy Ossze-
fiigg6 gyalogostvezetek kijelGlésére is sor keriilhet.
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4.2.5. dbra
Korforgalmi csomépont

A kerékpdrosok biztonsdgit az elvilasztis elve szerint fSleg a kerékpér-
utak és kerékpérsdvok létesftése fokozza. Kiilénos gonddal kell tigyelni a cso-
mdponti dtvezetésekre. Mivel a kerékpéros kevésbé 14thaté, mint a gépjarmd, sok
esetben célszer@ a hamis biztonsdgérzet elkeriilése érdekében a kerékpdrutat
aldrendelni a gépjdrm@forgalomnak.

A teriileti forgalomtechnikai intézkedések gyakran alkalmazott fajtdja a
forgalomcsillapit4s, ami a forgalom csékkentését és a sebesség mérséklését tdzi
ki céljdul.

A szabdlyozdsnak igen hatékony teriileti eszkdze a hél6zat olyan kialaki-
tdsa, amely nem teszi vonz6v4 az olyan utakon valé haladést, ahonnan az 4tmend
forgalmat ki akarjuk tiltani. Az 4tmend forgalom csokkentése a biztonsig nve-

kedésével jar. ’
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4.2.6. dbra
A forgalomcsillapftas eszkdzei

A jérmtforgalom lelassitds4ra, ezéltal a gyalogosok biztonsdgénak fokoz4-
séra szolgdl6 helyi eszkozok: a pdlya szdkitése kdzbens6 szigettel, a pélya oldal-
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irdny eltoldsa, csomépontokban eltérS szind, szint( és anyagi burkolat alkalma-
zdsa (4.2.6. 4bra). Forgalomcsillapitdsra egyrészt foutak telepiiléseken 4tvezets
szakaszain, masrészt lak6Gvezetekben keriil sor.

Irodalom:

[4.1.] Koller Séndor
Forgalomtechnika és kozlekedéstervezés.
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[4.3.] Kbzutak tervezése.
ME-07-3713. Kozlekedési Agazati Szabvény.
Kozlekedési, Hirkdzlési és Viziigyi Minisztérium, Budapest, 1994.

4.3. Az utpalyaburkolat mingségének hatasa
a kozlekedésbiztonsagra

A gépkocsi menetdinamikai 4llapota, kormédnyozhat6saga és menetstabili-
tdsa a kerekek gumiabroncsainak tenyérnyi nagysagi felfekvd feliiletein lejét-
sz6d6 folyamatoktdl fiigg. A gumiabroncsoknak meghajté-, fékezd- és oldalve-
zet$ erSk 4tvitelére kell alkalmasnak lenniiik. Menet kdzben a kerék keriiletén
mérhetd sebesség értéke eltér a jarm( sebességének értékétdl. A kétféle sebes-
ségérték kozotti kiilonbséget csiszdsnak nevezik. Minél nagyobb a hajté- vagy a
fékezSnyomaték, anndl nagyobb lesz a kerékcsiiszés.

A gépkocsi gumiabroncsa és az 1t feliilete kozotti kapcsolat legfontosabb
jellemzdje a tapadasi tényez (4.3.1. 4dbra). Kétféle tényez5t kiilonboztetnek meg,
a tapad6- és a cstszosurlédasi tényezst (4.3.2. 4bra). Az elébbi mérdszama a na-
gyobb.
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A gumiabroncs tapadési tényezGjének A cslszésirlédasi tényez6 alakulésa,
alakuldsa kiilonboz6 GtminGségek a sebesség és az utallapot kozotti
esetén Osszefiiggés
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A gépkocsi menetiranyiba esd von6- vagy fékez8er$ a kerékcstiszas foko-
zatos ndvekedése kozben el8szor eléri az dtfeliilet minGségétdl fiiged maximu-
maét, majd fokozatosan cs6kken (4.3.3. dbra). A 100%-os cstszdsndl a kerék
»blokkol”, tehit megill.

V i T . _Instabil
e mm.—g tartomany

( Csuszo surlodas

Tapadési tényezé

o 100
Kerékcsuszas (%)

4.3.3. dbra
A gumiabroncs tapadisi tényez8jének alakuldsa
menetirdnyban, szdraz aszfalton

A menetirdnyba es8 er§ és a kereket fiiggbleges irdnyban terhelS sdlyerd
hényada a tapadési tényezd. A klasszikus elmélet szerint a sirl6dési tényezd az
egyméson elmozdulé anyagok pérositas4tSl fiigg. Ez azonban a gumiabroncs
esetében nem érvényes, mert a tapaddsi tényez5t alapvetSen meghatdrozza:

* afeliileti nyomds,
* acslsz4s sebessége,
* a feliiletek hdmérséklete (1égkar, utburkolat és gumiabroncs).

Csokkend feliileti nyomds esetén a tapadasi tényez$ értéke novekszik
(széraz itburkolat, j6 mindségli gumiabroncs megfeleld profilmélységgel, ked-
vezd hémérséklet). Novekvs csiiszdsi sebesség és novekvs feliileti hGmérséklet
esetén pedig értéke csokken.

Az ttfeliilet minGségének befolyasa a tapadasi tényezdre

Fenticken kiviil az utfeliilet mindsége (burkolatillapot, nedvesség, szeny-
nyezettség) is jelent6s mértékben befolydsolja a tapaddsi tényez®t. Széraz és
nedves 1t esetén a tapadési tényezdnek egyértelmiien meghatirozhat6 maximuma
van. Jeges utfeliileten a tapadisi tényez§ jelentSs mértékben lecsdkken, és kozel
dlland6 értékd lesz. Laza, friss havon, séderen vagy laza homokos talajon a
blokkol6 kerék maga el6tt éket tir a laza anyagb6l, ami alakzardsdval - l4tsz6la-
gosan 100%-os kerékcsiiszdsndl — megndveli a tapadési tényezst. Természetesen
az emlitett kiilonb6z8 esetekben a tapaddsi tényez6 értéke jelentGsen eltér, csak
(gorbe)jellege hasonl6.

Széraz tfeliileten a gépkocsi sebessége a tapadési tényezd értékére kevés
befolyast gyakorol, bar 20 km/h-nél kisebb sebesség esetén valamivel nagyobb
keréktapaddsra lehet szdmitani. A tapadési tényezd értéke érdesitett wtfeliileten
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elérheti a 0,9 mérészdmot. Ha nedvessé vélik az Gtburkolat, a tapadési tényezd
értéke lecsokken 0,7-re. Sebességfiiggése az el6z6hoz hasonld jelleget mutat.

Vizes ttfeliileten a tapadési tényezs értéke a sebesség novekedésével ers-
teljesen csékken. Amennyiben az alkalmazott jarm@sebesség 100 km/h, a tapa-
ddsi tényezd akdr 0,3 koriili értékre is médosuthat. Természetesen minél érde-
sebb a gumiabroncs feliilete, annél nagyobb a tapadési tényezd mér6szdma.

A gumiabroncs profilmélységének hatisa a tapadési tényezére

A gumiabroncs futéfeliiletének finom mintézata, j61 érdesitett Gtfeliilet és
50 km/h alkalmazott sebesség esetén a tapadési tényez8 kozel 0,9 érték( marad
akkor is, ha a profilmélység 6 mm-r6l 2-3 mm kozé csokken. Hasonl6 feltételek
mellett és 80 km/h sebességnél a tapadési tényezd kb. 30%-os romldsdval kell
szdmolni (4.3.4. dbra).
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4.3.4. dbra
A tapadisi tényez§ alakuldsa a profilmélység
és a mint4zat fliggvényében

A viz hatésa a tapadasi tényezdre

Vizes ttfeliileten a tapaddsi tényezd a sebesség novekedésével erSteljesen
csdkken. 100 km/h jarm@sebességnél 0,7-r81 akar 0,3 koriili értékre mérsékldd-
het. Természetesen a gumifeliilet minél érdesebb (durvibb), anndl nagyobb a
tapadési tényezs. A vizréteg vastagsdgidnak ndvekedése és a profilmélység csok-
kenése azonos irdnyd hatast gyakorol a tapaddsi tényezdre, csokkenti azt (4.3.5.
ébra). Ennek oka, hogy a viz nem tud elég gyorsan eltivozni a gumiabroncs
profiljdnak hornyai kozott a két (Gt-, gumi-) feliilet koziil. A val6sdgban a fel-
fekvé feliilet nagysdga emiatt lecsokken, és ezzel ardnyosan csokken az 4tvihetd
erd.

Nagyon veszélyes, amikor az es§ egy hosszabb széraz iddszak utdn éppen
elkezd esni. Ekkor a tapadési tényezd kezdetben és révid idére joval a nedves
uttest tapadasi tényez8jének értéke ald csokken. Oka a képz6dd por és viz keve-
réke, amely rendkiviil sikos, cstiszds. Ezt az elegyet késébb az es§ lemossa az
tttestrS] (4.3.6. 4bra).
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A gumiabroncs és az ttfeliilet kozotti érintkezés alapvetSen hirom fézisra
oszthat6:

1. Csak a feliileti nyom4s elegend8 ahhoz, hogy a vizet kinyomja a feliile-
tek koziil.

2. Gumiabroncs és tutfeliilet kozott a kézvetlen kapesolat részben fennill,
és csak részben van vizréteg a feliiletek kozott.

3. A gumiabroncs fut6feliilete nem érintkezik kozvetleniil az ttfeliilettel,
mert a nagy mennyiségi viz nem tud eltdvozni a mint4zat hornyain ke-
resztiil

Amikor a gumiabroncs és az utfeliilet kozotti kapcsolatra az 3. pontban le-
frtak a jellemz&k, azaz nincs kozvetlen kapcsolat a gumiabroncs és az ttfeliilet
kozott, akkor egy kiilonos jelenségrdl, az aquaplaning kialakuldsar6l beszélnek.
Az aquaplaning kezdetén a kormény hirtelen kénnyGvé, jarm(viink bizonytalan
mozgéisiva valik. Ekkor fokozatosan csdkkenteni kell a gdzadagoldst. Fékezni
nem szabad, mivel ekkor szinte biztos, hogy a jaorm{ megcstszik és korményoz-
hatatlanné vélik. Az aquaplaninget befoly4sol6 tényezdk:

e Ut- legalapvet6bben az dtfeliiletet borit6 vizréteg vastagsiga a megha-
tdroz6. Novekedésével a balesetveszély (megcsiiszds az Gton) fokoz6-
dik. Ha vékony a vizréteg, akkor a durva szemcsés titburkolat a viz egy
részét felveszi és az 1t szélére vezetheti. Az itfeliileten 2 mm-nél na-
gyobb vizrétegre tartés es6zéseknél, ziporokndl kell szdmitani.

* Gumiabroncs — a legnagyobb befolydsa az abroncsmintizat horony-
mélységének van. A megfelel§ méretét hat6sdgilag el is irjak. Az ab-
roncs nagyobb belsd légnyomdsa és a kisebb gordiilési sugr esetén
novekszik a biztonsdg. A szélesebb gumiabroncs néveli az aquaplaning
veszélyét.
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¢ Gépkocsi sebessége — minél kisebb, annil kevésbé éll fenn az aqua-
planing kialakuldsanak veszélye.
A hé és jég hatasa a tapadasi tényezdre

Héesésben, jeges titon fel kell késziilni arra, hogy a gépjarmd hirtelen
(eldre nem latott események kovetkeztében) megesiszik. Az tttest 4llapotat ezért
rendszeresen sziikséges ellendrizni a kormény enyhe, nagyon kis mértékd (a kor-
manykeréken mérve max néhany cm) mozgatdsdval. Ha a kormanykerék mozga-
tdsa a megszokottndl konnyebbé vilik, biztos, hogy az utburkolat csisz6ssiga
fokozédott. :

Jeges tton nagyon kicsi a tapadési tényezs értéke, amelyet a jég hdmér-
séklete jelentGsen befolydsol. A 0 °C hémérsékletd jég tapadisi tényezje kb.
0,08 koériil ingadozik. Minél hidegebb van és minél jobban csokken a jég h6mér-
séklete, anndl nagyobb lesz a tapadési tényezs értéke (4.3.7. dbra). A kb. -25 °C
jégh8mérsékletnél a tapadisi tényezd elérheti a 0,3-es értéket. A csisz6- és a
tapad6siirlédési tényezd kozott a jégnél 1 : 2 ardny 4ll fenn. A tapadési tényezd
értékét nagymértékben befolyésoljak a mint4zatban kialakitott finom lamelldk.
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A jég hdmérsékletének hatésa a tapad4si tényezdre
a sebesség fiiggvényében, téli gumiabroncs hasznélata esetén

4.4. Vasiti atatjarok biztonsaga

A nemzetkozi koziti jelzési és kozlekedési egyezmények a vasiti Gtatjarék
veszélyeit ,kiilénleges” jelzGvel egészitik ki. Joggal meriil fel a kérdés, hogy ezt
a megkiilonboztetést mi indokolja. Az elsd és legfontosabb, hogy a vasiti Gtétj4-
rék veszélyei nem azonosak az itkeresztezGdésekével, ahol az egyik gépjdrmd
vezetSjének szabdlysértése esetén a mdsik koziti jarm@ vezetSjének nagy vals-
szinfiséggel van lehetGsége az iitkozés elkeriilésére. A vasiti uUtdtjdrékban a
koziti jormd vezetSjének szabdlytalan é4thaladisi kisérletekor a vasdti jarmi
vezetGjének erre nincs lehetsége. Ez részben a kotott palyab6l, részben abbdl
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fakad, hogy a vonattal — esetenként tobb — nagysdgrenddel nagyobb mozgasi
energi4jat 1ényegesen Kisebb és valtoz sirlédési tényez6k mellett csak jelent6-
sen hosszabb tton lehet fékezéssel felemészteni. EbbSl ad6dik, hogy egy vonat
megallitdsdhoz 600-800 méter hosszi fékit sziikséges — a sebességétdl fiiggben
—, s6t nagyobb sebességli kozlekedésre alkalmas pély4n ez ennél is hosszabb.
Ugyanakkor az sem hagyhat6 figyelmen kiviil, hogy a veszély észlelése és egy
esetleges iitkdzés bekovetkezése kozott kb. ugyanannyi — igen révid — idd all
rendelkezésére a vasiti Gtatjar6kndl a mozdonyvezetSnek, mint az ttkeresztezd-
désnél a vétlen koziti jormG vezet§jének.

A kiilonleges jelz8 alkalmazasdnak mds érve — az el6z8ekbdl kovetkezden
—, hogy a hazai tapasztalatok szerint az iitkozéses baleseteknek kb. 50%-a sze-
mélysériiléses, harmada pedig haldlos kovetkezmény(i. Ez az ardny lényegesen
magasabb az fttkeresztez8désekben elfordulé balesetekhez viszonyitva. (A
konkrét Ssszehasonlitdst adatok hidnya nem teszi lehet§vé, mert a koziti kozle-
kedési balesetek statisztikdi alapvetSen kovetkezménycentrikusan csak a sze-
mélysériiléses eseteket veszik szdmba, mig a vashti kozlekedés teriiletén
eseménycentrikusan kezelik a baleseteket, és ehhez kapcsol6d6an tartjak nyilvan
a kdvetkezményeket.)

Az emlitett kiilénleges veszélyek tették indokoltt4, hogy a koziti kozleke-
dés teriiletén a legtdbb passziv figyelmeztetd jelzés és aktiv jelz6berendezés a
vasiiti Gt4tjaréknal taldlhato.

A fenti megfontoldsok alapjin nemzetkozileg egységesen szabélyozzak az
egyezmények a vasdti Gtdtjarékndl alkalmazhaté jelzSberendezések jelzéseit, a
jelz6tablak elhelyezésének kotelezettségeit, tovdbbd a gépjarm(vezetSknek a
szintbeni keresztez8dések megkozelitésére és azokon valé 4thaladdséra vonat-
kozé alapvet6 magatartssi szabélyait, melyeket a hazai viszonyokra konkreti-
zélva a KRESZ és mis rendeletek tartalmaznak.

4.4.1. A biztonsigot befolyasol6 tényezdk

A biztonsagot alapvetSen a technikai feltételek és emberi tényezdk egyiit-
tesen hatdrozzdk meg. A technikai feltételek, eszk6zok feladata, hogy idSben
felismerhetdvé tegyék a koziti jarmfivek vezetSi részére a veszélyes helyet,
megfeleld informaci6kat és koriilményeket biztositsanak a magatartdsi szabalyok
megtartdsdhoz, a kélcsonds forgalomzavartatis mértéke pedig az indokoltnal
nagyobb ne legyen. EbbSl adéd6an a mliszaki tényezdk: a vasiti Gtatjaro jelzése,
biztosftdsa, a keresztez8dés kialakitdsa, burkolata, korzetében a forgalmi rend
kialakitdsa. A biztonsdg emberi tényezSi rendkiviil Osszetettek, és alapvetSen
azokat a jellegzetességeket tiikrozik a vasiti dtdtjaréknal is, amelyek meghatéro-
z6ak a koziti kozlekedés egészének biztonsdgéra. Ezt tdmasztja ald, hogy a
vasiiti Gtdtjdr6kon az évente el8fordul6 iitkozéses balesetek 93—95%-a a koéziti
jarm@ivek vezetSinek hib4jabél fordul elS. Aranyét tekintve a hazai adatok meg-
egyeznek a kiilfoldi tapasztalatokkal. A jarmdvezetSi hibdk val6s és a balesetek
nem mélyrehat6 okai tisztdzhat6k, mert a szabalysértés elkdvetSjének szubjektiv
véleménye csak feltételesen fogadhaté el. Az emberi tényezdket dontSen befo-
lyésolja, hogy a jarmfivezet§-képzés alkalméval mennyire sikeriil a veszélyekkel
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szembeni érzékenységet tudatosftani, a kiilénboz8 szitudcikra kiterjedSen a
kdzlekedési szabdlyok okait Ssszefiiggésében elsajétitani és azokat a gyakorlat-
ban alkalmazni. Természetesen ezeken kiviil az emberi tényez5 befolydsolja még
a biztonséigot, melyre més fejezetek is kitértek. A vasiiti Gtatjrék a kiilonleges
veszélyekre tekintettel megkiilonboztetett figyelmet igényelnek. A gyakorlati
tapasztalatok azt bizonyftjdk, hogy a vasiti Gtatjar6k veszélyeit lebecsiilik, mely
az aldbbi f6bb okokra vezethet§ vissza:

* akdziti kézlekedés teriiletén az utols6 6t évben el6fordult személysé-
riilléses balesetekhez viszonyitva a vasiti Gtdtjdrékon tortént iitkozéses
balesetek messze az 1%-os ardny alatt maradtak,

* a veszélyeztetett \itszakasz hossza — egyvégédnyi vasiti pdlya esetén —
dltaldban csupdn 6-7 m, melyet szubjektiven olyan révidnek értékel-
nek, hogy az érkez6 vonat el6tt még 4t tudnak haladni.

Ehhez jérul hozz4, hogy a jarmdvezetSk jelentSs része lényegesen ritkédb-
ban taldlkozik vasiti Gtitjaréval, mint a koziti kozlekedés més veszélyes helyei-
vel, igy nem vélnak megfelelSen begyakorolttd a szabélyok.

4.4.2. A vasiiti utatjaroét biztosité jelzGberendezések

A vasiiti Gtétjarét biztosfté jelz6berendezések: a fénysorompé, a félso-
rompé és a teljes sorompS. A megjelenési formit tiikr5z6 felsoroldsokon beliil

Vasoti Gtatjarék szama (db)

KVSN - kozforgalmi vonalon, IVSN - iparvégényon

sorompd nélkiil, sorompé nélkiil,
FNS - fénysorompéd, FLS - félsorompé
TS — teljes csap6rudas sorompd,
4.4.1. dbra

Vasiti Gtdtjdrék szdménak és biztositdsdnak alakuldsa
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mdkddtetés és mlszaki kialakitds szempontjdbdl az egyes biztositdsi médokon
beliil is szidmottevS eltérések vannak, mert a jelz6berendezés kialakitdsdnak
alkalmazkodnia kell a vasiti forgalmi technolégidhoz, a vasiti Gtétjdré korze-
tében 1év6 més vasiti berendezésekhez €s nem utols6sorban az e téren csak
folyamatosan megvalésithat6 korszerfisitési lehet§ségekhez. Magyarorszdgon az
5973 vasiiti Gitatjar6 biztositdsi médjét az 4.4.1. dbra szemlélteti.

Ebbdl megéllapithat6, hogy a szintbeni keresztezGdések 46,5%-a kiilén-
bb2z8 sorompdval biztosftott, tehat nemcsak passziv jelz6tdblan hivjdk fel a
jirm(@vezetSk figyelmét a veszélyes helyre, hanem a jelz8berendezések iizemsze-
rden aktiv jelzéssel a vasGti jorm@ kozeledését is jelzik. A szildrd burkolatd
utakon, valamint a nagyobb sebességfi vasiiti palydkon 1év§ vasiiti Gtdtjar6kon ez
az ardny jelentGsen magasabb. fgy pl. az orszdgos kozutakon az ardny megha-
ladja a 90%-ot. Az 4brab6l kitinik, hogy a vasiti Gtdtjdr6k t6bb mint 30%-ét
fénysorompé biztositja. A koziti forgalom donts tébbsége azonban az igy biz-
tosftott va i\iti itatjarSt érinti, és a balesetek tobbsége is ezeken a helyeken fordul
eld, ezért elsGsorban az itt el6fordul6 veszélyekre sziikséges a figyelmet felhivni.

4.4.2.1. A fénysorompé

A fénysorompé olyan jelz8berendezés, amely az 4thaladis tilalmdt fel-
viéltva két villogé piros fénnyel jelzi, villogé fehér fénnyel pedig — az édltalanos,
valamennyi szintbeni keresztez8désre vonatkoz6 szabélyok megtartdsa mellett —
az 4thaladést engedélyezi. Hangsilyozni sziikséges, hogy a villogé fehér jelzés
nem azonos jelentési a koziti jelzGldmpék z6ld jelzésével, sokkal inkdbb ha-
sonlithat6 a villogé sérga jelzéshez, ugyanis nem oldja fel a minden vasiti Gt4t-
jaré mérsékelt sebességgel és fokozott Svatossdggal torténS megkozelitésére
vonatkozé szabélyt. Ezt alapvetden az indokolja, hogy az észlelés—felismerés—
dontés—cselekvés folyamathoz a jarmtivezetSnek elégséges idS és tt 4lljon ren-
delkezésre a vasiiti 1titjar6 el6tt, és alkalmazkodni tudjon a fénysorompé jelzé-
séhez. (A vasiti Gtatjaré elStt elhelyezett elGjelzs és veszélyt jelzd tdblék rendel-
tetése is a veszélyes helyre idSben torténd figyelemfelhivés.) Baleset-megelSzési
szempontbél lényeges, hogy az 4llomésok terilletén 1év4 vasiti Gtitjdr6kon
tolatdsi mozgdsokat is végeznek, és ilyenkor a fénysorompé kezelése manudlisan
torténik. Ennek elmulasztdsa esetén csak koziti jormd vezetGje tudja az iitk6zést
elkeriilni. Hasonlé eset fordulhat el8 vasiiti jarm@ megfutamodésakor is. Onmd-
k6dS vonat altal vezérelt fénysorompénal szamolni kell azzal, hogy az iizemza-
varjelzés akkor kovetkezik, amikor a vonat mér az dllomdst elhagyta, és errdl a
vonatszemélyzetet mar nem lehet értesiteni. A felsorolt példdk bér ritkan fordul-
nak el8 és a balesetek okai jellemz8en nem ezekre vezethetfk vissza, azonban
alatdmasztjék a fokozott 6vatossig sziikségességét.

A gyakorlati tapasztalatok azt bizonyitjik, hogy jellemz& hiba viszont a
mér emlitett 4ltalénos szabdly megtartdsdnak elmulasztdsa, amely miatt gyakran
a vasiti Gtdtjdrén 4thalad6 vonatnak iitkoznek a kozdti jdrmidivek, és sokszor
éppen a nagy sebesség miatt rongdljdk meg a soromp6Sberendezést.
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Ahhoz, hogy a kozlekedési szabilyok okai konnyen beldthaték legyenek,
indokolt ismerni az 6nm@kddS (vonat Altal vezérelt) fénysorompé elvi mkodé-
sét, amelynek blokksémdjat, elvi felépitését mutatja a 4.4.2. bra.

A vasiiti (tatjar6 el6tt elhelyezett vonatérzékelS elemek biztositjdk vonat-
kozlekedés esetén a vezérl6 és végrehajté automatikai elemeken keresztiil a
fénysorompdjelz8k villogé piros jelzésre valtidsit. A vonatérzékel§ elemeket
olyan tdvolra kell elhelyezni a vastiti Gtdtjar6 mindkét oldal4tél, hogy a vastti
pélyéra engedélyezett legnagyobb sebességgel haladé vonat esetén a 22 m hosz-
sz, 1,6 m/s sebességgel halad6 koziti jarmd a szintbeni keresztez8dést (a veszé-
lyes Gtszakaszt) biztonsdgosan elhagyhassa akkor is, ha a fénysorompé villogé
pirosra véltasakor mir 3 m tdvolsigra megkozelitette azt. Az igy szdmitott iddt
10 s biztonsagi pétlékkal megnovelik, melyet egyiittesen el6zarasi id6nek nevez-
nek. Az igy szimitott elGzardsi id6 a legegyszer(ibb esetben sem lehet 30 s-nél
rovidebb. Az elvi megfontoldsokbél kitGinik, hogy az el8zérasi id§ fiigg a veszé-
lyeztetett vtszakasz hosszatdl, tehit a keresztezett viganyok szamétél, a vagany-
tengely tavolsagatdl és a keresztez8dés szogétdl.

utatjaréd
B .7 A —
&
vonatérzékels elem A T B*]
vezérld dramksr |
[végrehajté aramkér |

[ ellendrzs dramksr |
| visszajelentés tav

4.4.2. 4bra
Vonat 4ltal vezérelt fénysoromp6 mikodésének elvi abrja

A gyakorlatban a tényleges el6z4r4si id§ azonban t6bbszor hosszabb, mert
egyes vonatok a pélyira engedélyezettnél kisebb sebességgel kozelitik meg a
vaslti UtAtjarét, vagy a vonatérzékelS elem és a szintbeni keresztez6dés kozott
megéllShely van, ahol a vonatok egy része megill. Sziikséges megemliteni azt is,
hogy az elvi mikddést bemutaté dbra idedlis esetet feltételez, amikor a sorom-
poberendezés vonatérzékels elemeit a nyilt vonalon lehetett beépiteni. Konnyen
belithat6, hogy ezeket a vonatérzékelS elemeket a vasiiti Gt4tjar6t6l — a palydra
engedélyezett sebességtdl fiigghen — esetleg tobb mint 1000 m-re kell elhelyezni,
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és dllomds teriiletére esnek a fénysorompé lezdrdsit biztosité elemek. Ilyen
esetben az 4llomdsi biztositéberendezés korszerlisége és a forgalmi technol6gia
is befolyassal van a tényleges el8z4r4si idére.

Allomdsok teriiletén 1évS vasiti itdtjdrokndl nemcsak vonatkdzlekedéssel,
hanem tolatsi mozgésokkal is szdmolni kell, amely miatt a fénysoromp6-beren-
dezés kialakitdsa ilyen helyeken szintén eltér az dltaldnos esett6l. A bemutatott
példdk mutatjdk, hogy az elméletileg szimitottndl az elGzédrdsi id6 miért hosz-
szabb.

A fénysorompé6-berendezés ellendrzs ,.egységének” feladata az automatika
minden elemének folyamatos funkciondlis m@kodésvizsgélata. Ez biztositja,
hogy veszélyes meghibasodds esetén a fénysorompd6jelz8kon egyik fény se vils-
gitson, azaz iizemzavart jelezzen, tovdbbé a fények lekapcsoldsa bekovetkezzen
akkor is, ha barmilyen — okbdl egy bedllitott id6én — tiil a fénysoromp6jelz8kon
villogé piros fény vildgit. Uzemzavarjelzés esetén — mivel vonatkozeledéssel
ilyenkor is szdmolni kell — minden kéziti jormlnek — még a megkiilénbdzteté
jelzéssel kozlekedd jarmidnek is — a vasiti Gtatjar6 el6tt meg kell 4llnia, és csak
akkor haladhatnak 4t, ha meggy8z8dtek az dthaladis veszélytelenségérSl. Ebbdl
kovetkezik, hogy a fényjelzést nem ad6 fénysorompé elStti megélldsi kotelezett-
ség szigoribb kovetelmény, mint az ,,Allj! Elsébbségadis kotelezd” tabla jelzése
vagy a sorompd nélkiili vasiti Gtdtjarékon val6 kozlekedés szabélya.

A ,,Vasiti tatjar6 kezdete” jelzGtablat a fénysorompé édbralapja felett he-
lyezik el. Az elSfordul6 esetekhez tartozik, hogy tobbviganyd péalydn az egyik
végényon 4thaladé vonat utén a fénysoromp6 nem vilt 4t villogé fehér jelzésre,
melyet a jarm@ivezetSk mdszaki hibdnak vélnek, és nem szdmolnak a mésik
véaginyon kozeledd vonattal. Ez teszi indokolttd a tobbviganyd palydkon 1évg
keresztez6déseknél a kiegészitd kereszt alkalmazasit.

4.4.2.2. Félsorompé

A félsorompé mindig a fénysorompé kiegészitéseként mikodik és olyan
berendezés (hajtémi), amelynek jelzést ad6 csapéridja az utat fél szélességben,
az it menetirdny szerinti jobb oldaldt z4rja le. Tekintettel arra, hogy az alapbe-
rendezés az el6z6 fejezetben bemutatott fénysorompéval azonos, igy csak azokra
az eltérésekre indokolt kitérni, amit a hajtémiivekkel torténd kiegészités eredmé-
nyez.

Alaphelyzetben a fénysorompé villogé fehér jelzésének elfeltétele, hogy
a félsorompé-hajtémivek felsé végilldsban (nyitott helyzetben) legyenek. Vo-
natkozlekedés esetén a fénysorompd villogé piros jelzésre véltdsa utdn 12 s
milva kezdddik meg a félsoromp6k lecsukédasa. Ez az idGben eltolt késleltetett
mkodtetés biztositja a 22 m hosszi koziti jarmdvek esetén is, hogy a csapérid
ne csukédjon az 1,6 m/s sebességgel haladé jarmfre. A félsorompé-hajtémdvek
felnyitasa a vonat 4thalad4sa utdn kezd8dik meg, és a fénysorompé mindaddig
villogé piros jelzést mutat, amig a csapérudak felsd végéllasba nem keriiltek.

Tobbvéiganyd palyan természetesen el6fordulhat, hogy a nyil6é félsoromp6
csapéridja megéll, majd ismét visszacsukédik a masik vaginyon kozlekedd
vonat miatt. A tiirelmetlenség ilyenkor a csapérid megrongalasat eredményezi.
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Ezért sziikséges minden esetben, hogy a jarmivezetSk varjdk meg a fényso-
rompé villog6 fehér jelzésre valtasat.

A csapérudak alsé végéllasba keriilése és a vonatnak a keresztez6désbe ér-
kezése k6zott legaldbb 5 s id6 telik el, igy a félsorompéval valé kiegészités
esetén a zarvatartdsi idS csak a felnyitasi idével hosszabbodik meg.

A félsorompéval biztositott vasiti titatjar6nél a legnagyobb veszélyt az je-
lenti, ha a jarm{vezet6 nem a fénysorompé jelzését tekinti els6dlegesnek. A gya-
korlatban ez rendszeresen el6fordulé hiba, amely miatt a csapérudakat is igen
gyakran torik el, illetve rongédljdk meg a fénysoromp6 lényegesen tovibb megje-
lend 4thaladast tilté jelzése ellenére. Kiilon sziikséges kiemelni a veszélyek
kozoétt azt az esetet, amikor a fénysorompé iizemzavart jelez, és a hajtémdvek
felsd 4llasban vannak, ilyen esetekben a csapérudak nem csukédnak le.

Természetesen elSfordulhat, hogy vonatkozlekedés esetén a fénysorompé
villog6 piros jelzésre vélt, azonban pl. valamilyen mechanikai hiba miatt az
egyik félsorompé nem csukédik le. Nyilvanvalé, hogy err6l mér a vonatsze-
mélyzetet nem lehet értesiteni, mert a hajtém( lecsukédésénak legaldbb 5 s-mal a
vonat érkezése el6tt kell befejez8dnie, tehit akkor, amikor mér egészen kozel
(fékiton beliil) van a szintbeni keresztez8déshez. Ha olyan k&vetelményt tdmasz-
tandnk, hogy a hajtémd lecsukédédsa a vonatnak a fékittdvolsigra érkezése el6tt
fejez6dj6n be, akkor ez a zarvatartasi id§ tobb mint kétszeresére emelkedését
eredményezné.

A hazai gyértdsdi hajtémfiveket Ggy alakitjik ki, hogy a csap6érudak vi-
szonylag kénnyen letérnek olyan esetben, ha motorkerékpéros iitkdzik annak.

4.4.2.3. Teljes sorompé

A teljes sorompé olyan jelz8berendezés, mely az utat teljes szélességben
zérja le vasiti jarm( kozlekedésekor. A sorompd a kezelés helyétdl fiiggben
lehet helybdl és tivolb6l kezelhetS. Nyitott helyzetben a teljes sorompd — a
fénysorompé villog6 fehér jelzésével megegyezden — engedélyezi a koziti jéar-
mlvek dthalad4sit. A baleseti veszélyek jellemz8en a sorompd lezirdsdnak
elmulasztdsdb6l, a tdvolb6l kezelteknél a vonat érkezése elStti felnyitasbdl,
valamint a jirm(veknek a két sorompérid kozé z4r6ddsibél fordulnak eld.
Alapvetd gond, hogy a sorompdkezel6nek a vonat helyérdl csak kdzvetve van
informécidja, igy gyakran elfordul, hogy vagy korén csukja le a soromp6t és
akkor a zdrvatartdsi id6 hosszabb az indokoltnél, vagy késdn kezdi meg a lecsu-
kést. A tivolb6l kezelt teljes sorompékat kezdettdl fogva hangjelzd berendezés-
sel egészitették ki, mely a jarm@ivezet6t a sorompé lecsukasdnak megkezdésére
figyelmezteti. Ennek figyelmen kiviil hagy4sa vezet a kozbezdréddsokhoz.

A hagyominyos teljes sorompSk szdma hazdnkban jelentdsen csokkent,
azonban a korszerfsitésre val6 torekvések ellenére még megtaldlhaték a MAV
hélézatén.

A soromp6k korszerGsitése alapvetd valtozést jelent, mert amig a hagyo-
ményos mechanikus teljes sorompdk esetén a koziiti jorm( vezetSje és a sorom-
pékezel§ kozott egy ember-ember kapcsolat volt, ez az automatizéldssal, a fény-
és félsorompékkal ember—gép kapcsolattd valtozott.
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4.4.3. A vasiiti utitjarok kozlekedésbiztonsagi helyzete

Az el6z6 fejezetbd] is megéllapithat6, hogy a vasiti Gtdtjar6k — barmilyen
jelzbberendezés esetén — potencidlisan veszélyes helyei a kozlekedésnek. A
kdziti~vasiti szintbeni keresztez8dések aktiv biztositisa, a jelzések bal oldali
megismétlése, a figyelmeztet§ el- és veszélyjelz§ t4bldk, dtburkolati jelek, a
figyelmet zavar6 koriilmények megsziintetése, a forgalomtechnika koriiltekints
alkalmazdsa egyarént segitik a jarm(vezetSt a balesetek megel6zésében, de
onmagukban nem akadélyozzdk meg azokat. A vildgon minden orsz4gban ezért

alapvetd torekvés a koziti—vasiti szintbeni keresztez8dések szdménak csokken-
tése.
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4.4.3. dbra

Vasiiti titdtjar6kon el6fordulé balesetek szdmdnak alakuldsa

A vasiti Gtatjdrékon el6forduld balesetek négy csoportba sorothaték, ame-
lyeknek alakuldsit a 4.4.3. dbra mutatja. Ebb8l megallapithat6, hogy a legstilyo-
sabb kdvetkezményll koziti és vasiti jormd iitk6zéses balesetek 1988 és 1990
k6zott ndvekvS szdmban fordultak eld, azéta évrdl évre csokkentek, azonban a
kdvetkezmények véltozatlanul sdlyosak. Ezt tdmasztja ald, hogy a balesetek
kdvetkeztében 1991 és 1995 kozott 6sszesen 254 személy vesztette Eletét és 433
személy sériilt meg a vasiti utdtjdrékon tortént balesetek kovetkeztében. Az
litk6zéses balesetek kdzel 75%-a valamilyen jelz8berendezéssel elltott szintbeni
keresztez6désen fordult el§ az ut6bbi 6t évben.
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Nyilvdnvalé, hogy a legnagyobb biztonsdgot a keresztezGdések kiilon
szintben t6rténd kialakit4sa jelentené, ennek koltségei miatt azonban a legfejlet-
tebb orszdgokban is csak egy-egy vasitvonalon tudtdk megval6sitani. Ez teszi
sziikségessé a sorompdberendezések tovabbi fejlesztését, raciondlis beruhdza-
sokkal a veszélyes helyek csokkentését és emberi oldalrél a vasiiti Gtdtjarék
kiilonleges veszélyeinek ismeretét, valamint a kdzlekedd embernek ehhez val6
alkalmazkoddsat. A Nemzeti K6zlekedésbiztonsdgi Program is ezek miatt helye-
zett kiemelt hangsilyt a vasiti Gtitjarékra.

4.5. Gépjarmiivek miszaki biztonsaga

A koziti kozlekedésbiztonsdg Osszetett fogalom. Sok tényezd befolyd-
solja, melyek egymadssal kdlcsonhatdsban vannak. A legfontosabbak:
Ember és gépjarmii kolcsonhatasa
* Ennek egyik fontos OsszetevGjével az ergonémia foglalkozik, mely-
nek célkitizése olyan gépkocsi kialakitdsa, amely a legjobban felel
meg a testi adottsdgoknak. A gépkocsivezet8 ilyenkor kevésbé farad
ki. Ha a zavar$ koriilmények nem vonjék el figyelmét a forgalomrél,
a balesetek egy része elkeriilthetévé valik.
* E kolcsonhatds mésik Osszetevdi azok a megoldasok, melyek a bekd-
vetkezd baleseteknél igyekeznek a sériilést csokkenteni a bent tilSknél
és a kozlekedési partnereknél. A biomechanika kutatja az emberi

szervezet mechanikai terhelhet8ségét, melyet a konstruktdrok figye-
lembe vesznek.

A gépjarmii és it kolcsonhatasa. Sok miszaki megolddssal igyekeznek
tokéletesiteni. Cél a palyaelhagyésos, utoléréses balesetek szdmdénak csokkentése
a konstrukcidk javitdsdval.

* Vannak olyan szerkezeti egységek, melyek minden gépkocsin megta-
14lhat6k, pl. lengéscsillapito,

¢ vannak olyanok, melyeket a biztonségos aut6zis érdekében csak bizo-
nyos tipusokndl szerelnek be szériatartozékként, mig masoknél felar
ellenében meg kell rendelni, pl. blokkoldsgétls.

Két gépjarmi kozotti, illetve gépjarmil és egyéb akadalyok kozotti
kolcsonhatas. Ezt a kolcsonhatést iitk6zéses baleseteknél vizsgéljdk. Kiilonosen
nagy figyelmet szentelnek olyan iitk6zéseknek, melyeknél a ,partnerek” kiilon-
boz6 gépjarmi-kategdridba tartoznak, pl. személygépkocsi, tehergépkocsi. Nagy
nehézségbe iitkozik az azonos tilélési esély elvének megvaldsitisa.

A gépjarmdvek kiilonboz8 fajtdi — mint példaul motorkerékpér, személy-
gépkocsi, tehergépkocsi, pétkocsik és az autébusz — biztonsigtechnikai szem-
pontbél jelentSsen eltérs feladat elé llitjak a konstruktSroket.

Amikor a biztonsdg novelése érdekében megalkotott kiilonb6z8 miiszaki
megoldasok és intézkedések hatdsat vizsgdljuk, taldlunk olyanokat, melyek célja
a baleset elkeriilése. Ezek az aktiv biztonsag fogalomkorébe tartozé megoldasok.
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A miér bekovetkezett balesetek negativ hatisait csokkentik a passziv biz-
tonsag tényez6i.

4.5.1. Az aktiv biztonsag néhany fontosabb tényezgje
Amilyen az iilés, olyan az autozis

Az aktiv biztonsdg szempontjdb6l sok aprésdg fontos. A gépkocsivezets
kifdradésa ellen j6 védelmet nyijt a kényelmes iilés, a zajszigetelés és az utastér
kellemes klimédja. A j6 csillapitis csokkenti a vibraciét és a 16késszerd terhelése-
ket.

Kiilénosen hosszi utazdsokndl fontos az ergondémiailag j61 megformaélt
tobbréteg( iilés, mely a testalkatnak megfelelSen beéllithat. A gerinc megfeleld
alatdmasztdsa az egyik legfontosabb tényez8. Az 4llitds lehet8ségeit és irdnyéat a
4.5.1. 4bra szemlélteti.

Amennyiben tobb személy is ugyanazt a gépkocsit hasznélja, elényds a
memdridval ellitott elektromos mozgatdsu {ilés, mely térolja a kiilonboz8 testal-
katoknak legjobban megfelel§ iiléshelyzeteket, és az gombnyomésra bedllithat6.

A zajszint csokkentése

Legyen az motor-, gordiilési vagy menetsz€l okozta zaj, a zajszigetelés
nemcsak kellemessé teszi az utazast, de cstkkenti a kifdraddst is.

4.5.1. 4bra
A gépjirmivezetd iilésének 4llitdsi lehetSségei

Kellemes klima

A specidlis fényvisszaverds livegezéssel csokkenthetS az utastér felmele-
gedése. A huzat- és zajmentes 1égcserét kényszerkeringetéssel érik el. Leghatéso-
sabb azonban az automatikus mk6dést klimaberendezés.

Ladtni és ldatszani
Az ablaktorl6 minél nagyobb feliiletet tisztit meg, annél kisebb a holttér. A

tisztitatlan feliilet lehetSleg essen kiviil a gépkocsivezetd 14t6mezején. A bizton-
s4gos vezetést nagyban segiti, ha a kiils6 visszapillant6 tiikrk elektromosan
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konnyen és gyorsan 4llithat6k és flithetSk, ami megakadédlyozza a jég- és péraré-
teg képzddését. Az elsd és a hatsé kodfényszérék mint extra tartozékok hozz4j4-
rulnak a biztonsagos kozlekedéshez.

Gumiabroncsok hatdsa a menetbiztonsdgra

Hirtelen fékezések kozben a jarm( stabilitds4t a gumiabroncs tenyérnyinél
is kisebb felfekvd feliiletén lejatsz6d6 folyamatok hatdrozzdk meg. Biztonsig-
technikai szempontb6l a gumiabroncs optimélédsa két médon lehetséges:

* alegmegfelelébb gumikeverék elGéllitdséval,
* a futéfeliilet profiljdnak kialakitasdval.

A fejlesztés elSterében mindig a tapaddsi tényez8 4ll. A nedves tapaddst
dont6 médon befolydsolja a futdfeliilet mintézata. Vizzel boritott ttfeliileten
nagy sebesség esetén a kerekek és az ttfeliilet koz6tt vékony vizfilm alakulhat
ki. Emiatt a gépkocsi korményozhatatlannd és fékezhetetlenné vélik. Hatdsosan
védekezhetiink ez ellen a sebesség csokkentésével és a gumiabroncsok mintdza-
tinak megfelel6 mélységével. Fontossdga miatt ezt hat6sagilag is elSirjak, mert a
mintézat vezeti ki a vizet a gumiabroncs al6l.

Lengéscsillapitds és rugozds nemcsak a kényelem, hanem a biztonsdg fontos
tényezdje

A lengéscsillapitét €s a rug6t egymadssal Gsszhangban vélasztja ki a konst-
ruktdr az adott gépkocsihoz. A rugalmas gumiabroncs ,,pattogdsat” a lengéscsil-
lapité akadélyozza meg. Erre azért van sziikség, mert amikor a kerék felemelke-
dik az utburkolatrél, alkalmatlanni vélik az erSitvitelre. Ez nagyon veszélyes,
mert ilyenkor sem fékezni, sem korményozni nem tudunk. A legkisebb oldalir4-
nyd erd hatdséra (pl. oldalszél, vagy kanyarban a centrifugilis er8) a gépkocsi
megpordiilhet vagy kifarolhat. Sajat és kozlekedési partnereink biztonsdga érde-
kében ellendriztetni kell a lengéscsillapitSk 4llapotat. Ha rossz allapoti, a szdraz
utburkolaton a fékit 30%-kal is megndvekedhet. Nedves iiton még kedvezébtle-
nebb lesz a helyzet. A biztons4g érdekében csak a gyér 4ltal j6vdhagyott rugét és
lengéscsillapit6t lehet a gépkocsiba szerelni.

A hagyomdnyos és az aktiv kerékfelfiiggesztés, mint a menetbiztonsdg fontos
tényezdje

A menetkényelem érdekében egyre bonyolultabbd valé lengSkaros rend-
szerek végzik a kerekek megvezetését. A rug6zis miatti elmozduldsokat gémb-
csukl6k és rugalmas gumielemek teszik lehetvé. Az elGbbiek kopnak, az ut6b-
biak tiilzott igénybevétel vagy dregedés miatt repedeznek, elszakadhatnak.

Az aktiv kerékfelfiiggesztéssel egy sajndlatos ellentmondést igyekeznek
elektronikus szab4lyozissal 4thidalni. Az a futém(@ ugyanis, mely 1l4gy rug6zast,
kényelmes, sajnos nem biztonsdgos. A nagy menetbiztonsdgi kerékfelfiiggesz-
téssel viszont a legnagyobb jéindulattal sem mondhaté kényelmesnek az utazis.
Az elektronika a menetviszonyoknak megfelel8en az érzékelktdl érkezs infor-
maciék alapjdn automatikusan véltoztatja a lengéscsillapité és a rugé karakte-
risztik4jét. Gyakran automatikus szintszabdlyozissal is kombindljdk. Az aktiv
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kerékfelfiggesztés nagymértékben noveli a gépkocsi menetstabilitdsat, de kolt-
séges megoldés.

A meghajtds médjinak hatdsa a menetstabilitdsra

Az élland6 osszkerékmeghajtas a menetbiztonsig szempontjdbél a leg-
kedvezdbb, de sajnos draga. A hétkoznapi autévezetSk baleseti kockézatit jelen-
t8sen csokkenti. A vonder§ kettS helyett négy keréken oszlik meg, ezért jelentSs
oldalvezet§ erdtartalék 4ll rendelkezésre. Ez noveli a menetstabilitdst. A bizton-
sdgos autézds hatdrai kitolédnak még sportos vezetési stilusndl is. Az elérhet§
legnagyobb lassulds viltozatlan marad, mert a féker6t a kerekek dinamikus
terhelése és a tapadisi tényezd hatdrozza meg.

Az elsSkerék-meghajtas 6nkorményozési tulajdonségai jobban megfelel-
nek azoknak a gépkocsivezetSknek, akiknek a reakci6ideje egy kicsit hosszabb.
A korményzott kerekeken 1étrejovd vonberS a gépkocsit mindig a kivant irdnyba
hizza. Hirtelen gdzadds hatdséra csiisz6s Gton sem farol meg. Az orrnehéz els6-
kerék-meghajtdsi gépkocsiknédl a nagyobb kerékterhelés miatt téli dtviszonyok
esetén is nagyobb lehet a vonéer8. Vizes iton az aquaplaning jelenség csak na-
gyobb sebességnél kovetkezik be. Az eredetileg orrnehéz alulkormanyzott gép-
kocsi a hdtsé csomagtartéjdnak megterhelése utin enyhén tilkorményzottd
védlhat. Az elsSkerék-meghajtdsi gépkocsik kedvezd menettulajdonsdgai miatt
széleskorlen elterjedtek.

Hatsokerék-meghajtas a klasszikus meghajtdsi mé6d, menetdinamikailag
a legkedvez6tlenebb. Ma mér csak a fels6bb géposztdlyban alkalmazzék, ahol a
nagy teljesitményd motor jelentds helyigénye miatt valasztjsk ezt a megold4st.
Hatranyos menetstabilitdsit elektronikus szabdlyoz6rendszerekkel ellensilyoz-
zak.

A fékrendszer

Személygépkocsiknal fokozott figyelmet igényel a fékberendezés. A fék-
folyadék forrdspontja az évek sordn csdkken a nedvesség felvétele miatt, ezért
rendszeresen cserélni kell. Fékezéskor a héfejlédés gézbuborék-képzddéshez
vezethet. Emiatt lecsokken vagy megsz(inhet a fékhatds. Fékfolyadékcsere utén a
fékrendszert a gyari el8irds szerint kell 1égteleniteni. A fékbetétek, féktarcsdk és
a fékdobok hasznéilat kozben kopnak, ezeket ellendrizni kell. A kopdsi hatir
elérésekor ki kell cserélni. A féker6-médosité nagyon fontos feladatot 14t el.
Megakaddlyozza a hétsé kerekek tiilfékezettségét, és stabil nyomtarté fékezést
biztost. #

A haszonjarmiivek, tehergépkocsik és az aut6buszok nagy mozgési ener-
giét birtokolnak, sok utast,-olykor pedig veszélyes rakoményt is szillitanak. A
haszonjarmtivek balesetei a legtobb esetben sdlyosabb kimenetel@ek, bar sokkal
ritkdbban fordulnak el8. A személyi sériilést okozé balesetek 70%-4t a személy-
gépkocsik vezetSi, kevesebb mint 5%-4t a sokkal rutinosabb haszonjirmtivek
vezetSi okozzdk. Meg kell emliteni, hogy bér a haszonjdrm@vek mennyisége ki-
sebb, az egy haszonjarmre es§ &dtlagos menetteljesitmény nagysdgrendekkel
nagyobb a személygépkocsiéndl. A haszonjdrm(ivek Ossz-menetteljesitménye
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azonban gy is alacsonyabb. A 6 tonnit meghaladé §ssz-gordiilétomegli haszon-
jarmdvek potencialisan nagyobb veszélyforrast jelentenek, ezért fokozottabb
mdszaki ellenfrzést igényelnek. A miszaki hibdkra visszavezethetd balesetek
kozott gyakori a fék meghibdsoddsa. Minden harmadik fékhiba a karbantartds
hidnyossdgaira vezethet§ vissza. Minden 6todik esetben ,,megfeledkeztek” a
fékbetétek és a fékdob kopéaséardl. Ezek alapjdn belathat6, hogy a haszonjdrmdvek
fékberendezését gyakran és alaposan kell ellendrizni.

Tartos lassitofék (retarder)

A haszonjarmivek egységnyi gordiilétomegre juté fékpofafeliilete feleak-
kora, mint a személygépkocsikndl. Motorjdnak fékezd hatdsa is csekélyebb.
Hosszabb lejtmenet esetén a fékpofak jelentSs felmelegedése miatt a haszonjar-
miveknél csokken a fékhatds (fading). A kutatdk szerint 7%-kal csdkkenthet$ a
balesetek szdma a tartds lassit6fék felszerelésével. Az iizemi fék megkimélésével
hidrodinamikus vagy orvénydrami egységgel lassitja a jarm(szerelvényt. Az
EU-tagorszagokban az 6sszgordiil6tomegtdl fiiggden kotelezdvé tették a blokko-
l4sgatl6 és a tartGs lassit6fék felszerelését, ami jelent6sen ndvelte a haszonjar-
mfivek aktiv biztonsagat.

Elektronikus fékrendszer

A fékkésedelmi idS csokkentése és a biztonsag novelése érdekében gy a
személy-, mint a haszonjarm@veknél megkezd8dott az elektronikus fékrendsze-
rek szériagyartdsa. Ezeknél szétvilik egymdstSl a fékezéshez sziikséges infor-
méci6 és energia 4tvitele. A rendkiviil gyors elektromos informéaciéatvitel lehe-
tévé teszi, hogy egy tobbtagi jarmlszerelvény egymadstdl tavol 1évé kerékfék-
szerkezetei egyszerre 1épjenek miikddésbe.

Személygépkocsikndl a munkakozeg véltozatlanul a fékfolyadék maradt,
haszonjarmiveknél pedig a stritett levegs. A fékmunkahengerek kozelében elhe-
lyezett elektromdgneses szelepekkel vezérlik ki a sziikséges nyomdst. A rendszer
integrilis része az ABS/ASR szabdlyozds. A 40 tonnds jarmGszerelvény fékezési
jellemzdi megkozelitik a személygépkocsikét.

Blokkoldsgatlo (ABS)

A Korszerl fékberendezések megfelelnek a mindennapok igényeinek és a
nemzetkozi elSirdsoknak. Ennek ellenére veszélyes helyzet adédhat szaraz ttbur-
kolaton péanikszerd fékezéskor, és csiszds Uton mér mérsékeltebb fékpedal-
lenyomadskor is. Cstszé kerékkel megn8 a fékit és romlik a menetstabilitds.
Télen gyakran elSfordul, hogy a jobb oldali kerekek havas, jeges iton, a bal
oldaliak nedves betonon gordiilnek. Ilyen nagy tapadésitényezs-eltérés esetén
fékezéskor a gépkocsi megpordiilhet.

Sz€ls6séges koriilmények kozott is nagyon hatdsosan noveli a gépkocsik
aktiv biztonsdgit a blokkol4sgitlé. Az ABS-szel felszerelt gépkocsi fékezés
kozben még akkor is megcsiszas nélkiil keriili el az akadalyt, ha elétte (pl.
olajjal) szeny-nyezett Gtszakasz van. Ennek hatdsat szemlélteti a 4.5.2. dbra.
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4.5.2. dbra
Az ABS hatiasanak szemléltetése

Az ABS a kerékcsiszas fiiggvényében szabdlyozza a fékezOnyomaist,
melynek a kdvetkezd fazisai vannak: nyomdstartds — nyomdscsokkentés — nyo-
mésnévelés. A haszonjarmiivek biokkolasgatléival szemben nagyobb kove-
telményeket tamasztanak, mert:

* lényegesen tdgabb hatdrok kozott véltozik a kerekek terhelése megra-
kott és lires jaormiiszerelvény esetén,

* a jérmdszerelvény tobbtagi, mely fékezés kozben becsuklik, ha nem
megfeleld a fékezési sorrend.

A blokkoldsgdtlé csak akkor igazdn hatdsos, ha a vontatéra és a pétko-
csira, illetve a nyerges félp6tkocsira is 6néll6 rendszert szerelnek.

Kiporgésgatlo (ASR)

A kerekek az itviszonyokhoz képest til nagy nyomatékkal torténd meg-
hajtdsa csiszés uton elinduldskor, gyorsitdskor, el6zéskor, vagy emelkedén
felfelé, a kerék kiporgéséhez és a menetstabilitds elvesztéséhez vezet. Ezek a
veszélyek a kiporgésgitlé alkalmazdsival elkeriilhet6k, melynek mikddésekor
figyelembe kell venni a gépkocsi sebességét is.

* Ha a gépkocsi sebessége kisebb 40 km/h-nal: a kiporgs kereket az
ASR annyira fékezi meg, hogy a mésik meghajtott keréken a lehetd
legnagyobb vonderd johessen 1étre.

* Ha a sebesség nagyobb 40 km/h-nél, vagy az eldbbi beavatkozas
nem vezetett eredményre: aktivalédik a motor hajtényomaték-csok-
kentése. A fékezéses beavatkozds ilyenkor mér veszélyessé vélhat.

=> Gyors, de kismérték(i nyomatékcsokkenést eredményez az
elégyujtas cskkentése.

=> Hatdsosabb, de némi késedelemmel csokken a nyomaték a
pillang6szelep zérdsakor, vagy dizelmotoroknél a t6ltés4llits
kar nulltoltés felé mozditasdval.
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Menetdinamikai szabdlyzo (FDR)

Az FDR elektronikus szabdlyz4ssal akaddlyozza meg, hogy a gépkocsi
menet kdzben instabilla véljon. Ezzel nagymértékben csokken a baleset bekovet-
kezésének val6szinfisége. Azokban a menetdinamikailag veszélyes esetekben
avatkozik be, amikor az ABS és az ASR még tétlen (pl. a gépkocsi megfaroldsa,
megpordiilése, kisodrédédsa kanyarban).

A menetviszonyoktdl fiiggGen a gépkocsi stabilitdsdnak visszanyeréséhez
az éppen sziikséges kereket fékezi, természetesen csak a sziikséges mértékben.
Nagy teljesitményd és kellSen gyors szamitégép képes csak arra, hogy a gépko-
csivezetd 4ltal kivanatosnak tartott és a ténylegesen megtett Gt kozott kiilonbsé-
get tegyen, és eltérés esetén hatdsosan beavatkozzék.

A rendszer mikddéséhez szdmos érzékel§ sziikséges. Jelenleg csak a dré-
gébb személygépkocsikba rendelhetd kiilon biztonségi rendszer.

Kovetésitavolsdg-ellendrzé

Minden hatodik sdlyos haszonjdrm@-baleset elkeriilhetd lenne, ha betarta-
nédk a megfelelS kovetési tdvolsdgot. Az autépdlyék tipikus balesete az utoléréses
iitk6zés. Ezek szamdt hatdsosan csokkentheti — a szériabeszerelésre napjainkban
még nem teljesen érett — kovetésitidvolsdg-ellen6rz8 berendezés.

Felbillenési veszélyjelzo

A felbillenés jellemz8en egyedi, tehergépkocsikkal gyakran el6fordulé
baleseti fajta. Felbillenést okozhat a nagy sebességgel torténd irdnyvaltoztatds
vagy kanyarodds. A jelenség fizikai magyardzata, hogy a tehergépkocsi vagy
pétkocsijanak témegkozépponjab6l merdlegesen lefelé mutaté silyerd hatdsvo-
nala a kiils6 fven futé keréken kiviil keriil. Cs6kkenthetd a veszély, ha a teher-
gépjarmi-vezetd figyelmét erre megfeleld id6ben adott figyelmeztetS jelzés hivja
fel.

4.5.2. A passziv biztonsig néhany fontosabb tényezGje

A kozlekedési partnerek védelme

Gyalogosok, kerékpérosok iitkozéses, gizoldsos baleseteinél a sériillések
csokkenthetdk, ha:

¢ a motorhdztetSre nem szerelnek kidll6 jelvényeket,

¢ az ablakok 4tmenet nélkiil illeszkednek a karosszéridhoz,

* az ablakt6rlSk hajtétengelyeit a motorhaztetd alé rejtik,

* besiillyesztik az ajtényitdkat,

* rugé ellenében elbillen a kiilsd visszapillanté tiikor,

* a kocsiszekrény homlokrészén lekerekitett a vonalvezetés,

* a kerék kiils§ sikjdba belesimul a disztércsa.

Ezek egyardnt szolgdljak a kozlekedési partner védelmét és a menetszél
4ltal keltett zaj csSkkentését.
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Az energiaelnyelé deformdcios zondk

A karosszéridk elején, végén és a lehetGségek szerint oldalt is energiael-
nyels, dgynevezett deform4ciSs z6ndkat alakitanak ki. Utkozéses baleseteknél a
mozgési energia az elSre megtervezett deformécikra forditédik, emiatt a bent
iildket kisebb lassulés terheli. Az igy kialakitott karosszéria 50 km/h hatérsebes-
ség( frontélis litk6zés esetén is nagy esélyt ad a bent iil6knek az életben mara-
déshoz. Mivel a kocsiszekrény oldalirdnyb6] sokkal kevésbé védett, az iitk6zési
hatérsebesség alacsonyabb, 30 km/h. Egyre tobb gépkocsi ajtajiba — szériasze-
rGen — nagy szildrdsagi merevitGcsoveket szerelnek. A deforméciés z6ndk ener-
giaelnyeld képességét az utasvisszatarté rendszerek (biztonsagiov-feszits, lég-
2s8k) méretezésénél figyelembe veszik.

A lokhdritokba beépitett passziv biztonsdg

Az igényesebb autégyéirak az els§ és hétsé 16khéritékat nem kézvetleniil a
karosszérisdhoz erdsitik fel, hanem koztes elemként egy specidlis lengéscsillapft6t
épitenek be. A 16khdrité mGanyag burkolata kisebb koccandsoknél a feliileti sérii-
1ésektdl véd, és ilyenkor a lengéscsillapité energiaelnyelé elemként makodik.

Koccands utdn a 16khdrité visszanyeri eredeti helyzetét. Nagyobb mozgédsi ener-
gia esetén egy hullamositott cs§ fog deformalédni, melyet aztn ki kell cserélni.

Nagy utasterit limuzinok és konnyii transzporterek passziv biztonsdga

Ezek a gépkocsik biztonsdg szempontjdbil nem tekinthetSk személygép—
kocsiknak, de vézszerkezetiik jelentGs mértékben eltér a tehergépkocsikétél is.
Késziilnek 6nhord6 karosszérids €s klasszikus épitést tlpusvéltozatok is (vezetd-
fiilke létraalvazon). Ujabban a motort mér keresztben épitik be, és a héts6kerék-
meghajtést felvaltotta az elsGkerék-meghajtas.

Frontélis litk6zéseknél az erShatés a korabbi tipusvéltozatoknédl nemcsak a
gépkocsi elejét érte, hanem a hajtdslanc elemein: a karddntengelyen, a hétsé fut6-
mi felfiiggeszts elemein keresztiil a kocsiszekrény hatsé részét is terhelte.

Az (jabb tipusvéltozatokndl az iitkdzési energia teljes mértékben a gépko-
csi elejét terheli. A meghajtott elsé kerekek rugézdsdhoz és elkorményzédsshoz
viszonylag nagy hely sziikséges. Ezért a hossztartét erSsen hajlitott kivitel(re
kell késziteni. Frontélis iitkozéseknél ez sajnos energetikai szempontb6l kedve-
zbtlen, mert a tarté6 konnyen kihajlik, és kevésbé lesz alkalmas energiaelnyelésre.
A komfortos utazds miatt a motor, hajtémd, futémd egységet elasztikusan régzi-
tik a kocsiszekrényhez. Ugy alakitj4k ki a konstrukciét, hogy a motor, hajtémd,
futém@ egység a hossztartékkal egyiitt egy keret alakii egységet alkot. Nagy
energiéja ilitkozéseknél a deformécibs energia ezt az egységet terheli.

Frontlis iitk6zés utdn a kormanyberendezés csak kismértékben mozdulhat
hétra. Nemzetkozi el6irds is megkoveteli, hogy a korménykerékbe beszerelt
légzsdk optimdlis védShatast fejthessen ki. Emellett azonban torekszepek a ¢
lehet§ legnagyobb deformdéciéra, mert igy érhetd el a lehetd legkisebb lassﬁlésér-
ték. o

~
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Haszonjdrmiivek passziv biztonsdga

A haszonjarmdvek iitk6zés esetén a személygépkocsikt6l eltérd médon vi-
selkednek. Nem lehet megvaldsitani a személygépkocsiknél j61 bevalt energiael-
nyeld deformécidés z6ndt és a merev utasteret. A tehergépkocsik szerkezeti hosz-
sz4n merev alvdzkeret hizédik végig. Erre rugalmasan rogzitik a deform4l6dé
vezetSfiilkét. A leggyakrabban kozvetleniil ennek homlokfaldn rogzitik a kor-
ménykereket és a mszerfalat. Ezeket a tényeket figyelembe kell venni az
utasvisszatart6 rendszerek fejlesztésénél. A vezetdfiilke az litkozési energia 11%-
4t veszi fel és 25 millisecundum utdn nyugalomba Kkeriil, deforméci6ja viszony-
lag kicsi, ezért nagyon nagy lassulés terheli a gépkocsivezetSt. A tilélési tér alig
csokken. Az alvdz tobb mint 100 millisecundum utén keriil nyugalomba, nagy
tomegardnya miatt itt nagy az energiaelnyelés és a deforméci6. A tehergépkocsi
mdsként viselkedik, amikor nem merev akadélynak, hanem egy masik tehergép-
kocsi platéjanak iitkézik. A valdsigos utoléréses balesetek nagy része ilyen.
Mivel a vezetdfiilkét éri az iitkozés, az jelentGs mértékben deformélédik, az alvaz
sértetlen marad.

Utasvisszatart6 rendszerek
A biztonsdgi ov

Erds fékezéskor vagy iitkozéskor a tehetetlenség miatt a gépkocsiban iilék
nagy erGvel vdg6dnak elre, vagy a kormédnykeréknek, vagy a mlszerfalnak. A
sok esetben végzetes kovetkezmények ellen véd a perlonbél vagy mds miszélas
szdvetbdl késziilt biztonsdgi 6v. Oldészerrel nem szabad tisztitani, csak szappa-
nos vizzel. A gépkocsi jelentds deforméci6javal jaré balesete utdn ki kell cse-
rélni.

A biztonsagiov-becsatoldsi kotelezettség torvényi elSirdsa és rendszeres
ellenbrzése eredményeképpen jelentSs mértékben csokkent a haldlos kimeneteld
balesetek szdma, csokkent a sériilések silyossdga és gyakorisiga. Megjelentek
viszont Gjabb, mas jellegl sériilések. Gyakorivd véltak kisebb energidji iitkdzé-
ses baleseteknél a fej- és a gerincsériilések. Stlyosabb frontélis litk6zéseknél a
biztonsdgi 6v 54%-os gyakorisiggal mellkasi sériilést okozott. Az altesti és a
medencesériilések eléforduldsa 15%, illetve 14% volt. A biztonsigi 6v okozta
mellkasi sériiléseket tovdbb elemezve megéllapithat6, hogy 77% konnyebb
kimenetell volt, 20% csonttérést okozott. A borda- és a szegycsonttorések
elsdsorban az elmeszesedett csontozatd idGsebb embereknél fordultak els. Meg
kell jegyezni, hogy a sériilések egy részénél, a biztonsigi 6v hasznélata mellett,
helytelen utasmagatartdst is tapasztaltak.

A haszonjédrmd-balesetek 19%-én4l ha a biztonsagi 6v be lett volna csatol-
va, a sériilés elkeriilhet8, vagy kevésbé siilyos lett volna. Ezért ezeknél a gépjér-
m@veknél is ma mar szériatartozék a biztonsagi &v.

A 4.5.3. 4bra személygépjarmtivek hatsé iilésén a biztonsagi 6v helyes al-
kalmazésanak médjat mutatja.
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4.5.3. dbra
A biztonsagi 6v helyes alkalmazisa személygépkocsi hatsé iilésén

Az automatikus biztonsdgiov-csévéls szerkezetek sziikségessége

A biztonsigi 6v jelentds mértékben csokkentette az iitk6zéses balesetek
kovetkezményeit, de védShatisuk biomechanikailag korldtozott. Kiilondsen
veszélyes a laza biztonsigi 6v, melybe az emberi test nagy sebességgel belezu-
han. Ennek elkeriilésére szerelik be az automatikusan m@kod8 biztonsagiov-
csévéld szerkezeteket.

Nem korl4tozza annyira a bent iil6k mozgésit, mint amikor a normél dvet
szorosra allitjdk, mert a beépitett kilincsm@ csak nagy sebességi elmozdulis
esetén zarédik. Kiildndsen télen, amikor rétegesen 6ltézkodiink, az automatikus
csévéldszerkezet sem biztosit megfelels dvfeszességet.

Az dvfeszitok sziikségessége

A biztonsagi 6vek okozta sériiléseket hamarosan kiilonb5z8 miikodési elva
ovfeszitOkkel igyekeztek csokkenteni, melyek csak nagy energidji iitk6zésnél
lépnek mikodésbe. Ezek egyszeri szerkezet(i, egyszer hasznélatos biztonsagi
rendszerek. Ha aktivalédtak, szakmfihelyben ki kell cseréltetni. Sokféle véltoza-
tit szerelik ma mér szériaszer(ien a kozépkategérias gépkocsikba.

Mechanikus 6vfeszitd
Energiatdrols nélkiili valtozat

Az iitkdzés kovetkeztében a kocsiszekrényhez képest elmozdulé motor
rozsdamentes acélbowden segitségével a megfeszitésnek megfeleld irdnyban for-
gatja meg a biztonségi 6v csévéjét. A masik acélbowden a korménykereket hizza
eldre, deforméalvén a biztonsagi korméanyoszlopot.

Energiatdrolés mechanikus ovfeszitok

Tobb ezer newton erével eldfeszitett rugé szolgdltatia a biztonsagi Ov
megfeszitéséhez sziikséges energidt. A rugé kiolddsat az litkdzés kdzben 1étre-
jové nagy lassulds hatdsdra elmozdulé lassuldsérzékel§ végzi. A megfeszitett
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biztonségi dvet ezutdn mechanikus mdkodésti 6vmegfogd rogziti a megfeszitett
helyzetben.

A mechanikus 6vfeszit6k rendszerint a biztonsagi Ov zérszerkezetére hat-
nak. El6ny6s, hogy mindkét Svdgat egyformdn roviditi meg. Hétrdnya, hogy
hatdsoss4gat a rugé mérete és el6feszitése korlatozza.

Pirotechnikai ovfeszité

Elektronikus lassulésérzékeld és miikodtetése. A gépkocsi lassuldsat
elektromos érzékelSk feliigyelik, melyek a lassulds nagysdga és idGtartama
alapjan elektronika segftségével pirotechnikai patronokat aktivdlnak. Ezek nyo-
mésndvekedése turbindt forgat, vagy dugattyiit mozdit el, amivel megfeszitik a
biztonsigi ovet. Az Gjabb gépkocsitipusokndl mar a 1égzsdkkal k6z6s érzékeld és
elektronika m@kdodteti az 6vfeszitSket is, id6ben megfelelen dsszehangoltan. Az
ondiagnosztikai dramkor elektromos hiba esetén jelzést ad. Ha folyamatosan
vilagit az ellen6rzd 14mpa, a gépkocsit el kell vinni a szakszervizbe, ahol célm(-
szerrel megéllapitjdk a hibat, és elvégzik a sziikséges javitast.

Mechanikus lassulasérzékel§ pirotechnikai miikodtetéssel. A pirotech-
nikai patront egy rugé ellenében elmozdul6 tomegre szerelik, mely egy bizonyos
értéknél nagyobb lassulés esetén nekiiitkozik a gydjtészegnek. A fejléds géz du-
gattyu és bowden segitségével fesziti meg a biztonsagi Gvet. A kis helyigényd és
kis tomeg( pirotechnikai téltettel konnyen novelhetd a feszités mértéke. Ezek a
szerkezetek rendszerint a véllon 4tvetett vagat feszitik meg, aminek az a hétra-
nya, hogy a csatndl 1évé sirl6dds miatt a medencecsont feletti 6vag csak kisebb
mértékben fesziil meg. Ezt a véltozatot is el kell 14tni vmegfogéval.

Erékorlitozo biztonsagi ovhoz

Hatdsosan csokkenti az utasokat ér§ terheléseket, ha a biztonsigi ovben
ébred6 erdt egy megfelelGen méretezett szerkezet deforméci6jara hasznéljak fel.
A légzsdk beépitésének sziikségessége

Az egyre bonyolultabb4 vélé biztonsagiév-rendszerek védShatdsa ugyan
javult, de a testet linedrisan és helyileg nagy er8vel terhelik, energiaelnyel$
jellemzgjiik nem a legmegfelel6bb. A 1égzsdk a biztonsdgi 6v okozta sériiléseket
is jelentds mértékben csokkenti. A kormdénykerék, illetve a mdszerfal és az
emberi test kdzott nagy feliiletdl rugalmas parnaként fivédik fel a kells id6ben. A
nagy feliilet miatt cs6kken a szervezetet érd feliileti nyomds. A 1égzsdk korla-
tozza a gépkocsiban {ildk testének eléremozduldsat, csokkenti a fej- és a nyak-
csigolya-sériilések silyossigét, de jarulékosan megterheli a mellkast, bar ennek a
feliileti nyom4sa lényegesen kisebb, mint a biztonsigi 6vnél. A vezetdoldali
légzsdk ma méar a kozépkategérids gépkocsik jelentSs részénél szériatartozék,
mig a vezet6 melletti iiléshez gyakran kiilén kell rendelni. Ujabban az oldalaj-
tékba vagy az iilés hattdmldjaba is beépitenek 1égzsdkokat, melyek a legveszé-
lyesebb oldalirdny iitkozések kovetkezményeit hatdsosan csokkentik.

A 1égzsdkkal elldtott gépkocsikban is be kell csatolni a biztonsigi ovet,
mert csak igy nyu;jt hatdsos védelmet. Az amerikai rendszeri 1égzsdkok nagyobb
térfogatiak, mert ott nem kotelezd a biztonsdgi Ov becsatoldsa. A 1égzsék is
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egyszer hasznélatos utasvisszatarté rendszer, melynek szémos elemét makodés
utédn szakm@helyben ki kell cseréltetni. A 4.5.4. dbra a mikodés 1égzsdkot szem-
1€lteti.

4.5.4. ibra
Madkadé 1égzsak

A haszonjarmiivek valésigos baleseteit elemezve igyekeztek megéllapi-
tani, hogy milyenek voltak az iitkozési sebességek, mekkordk maradtak a defor-
mécidk uténi ,életterek”. A kocsiszekrény mely feliiletén kovetkezett be az
litkdzés, és milyen volt a lassulds nagysdga és idébeli lefolydsa. Az elemzések
sorén arra keresték a vélaszt, hogy a személygépkocsiknal mér j61 bevalt 16gzsik
kell§ hatdsossdgi lehet-e haszonjarm@iveknél is. Megéllapithaté volt, hogy a
légzsak tovabb noveli a biztons4got, elsGsorban nagy energisji frontalis iitk6zé-
seknél. A tehergépkocsikban iil6ket a leggyakrabban az utoléréses balesetek
veszélyeztetik, melynél a konnyen deformalédé vezetdfiilke az eldtte 16v8 merev
alvdznak, illetve a platénak iitk6zik. Fontos annak pontos meghatérozasa, hogy
milyen koriilmények kozott kell az dvfeszitdnek, illetve a 1égzsdknak mlikodésbe
lépni. Legaldbb ennyire fontos azonban az is, hogy mikor nem szabad aktivé-
l6dniuk ezeknek az utasvisszatarté rendszereknek, pl. kisebb koccandsok més
jarmtivekkel vagy a terelSkorldttal, felszalad4s a jardaszegélyre stb. Feltétleniil
mikddésbe kell 1épjen a 1€gzsdk autSpdlydn bekdvetkezd utoléréses baleseteknél.

A légzsdktechnika a haszonjarm@ivek esetén jelenleg még nem szériaérett.
Az elektronikus érzékelds és mikodtetd rendszert kell hozzdilleszteni a haszon-
jarm@veknek a személyaut6ktol jelentSsen eltérd deforméciés tulajdonsdgaihoz.
A 60-70 literes 1égzsak 3 millisecundumon beliil fel kell fivédjon és a nitro-
géngéztoltetnek 45 millisecundum elteltével el kell t4voznia.

Biztonsdgi gyermekiilések

Mig a felndtteket kiilonbozd utasvisszatart6 rendszerek védik, a gépkocsi-
balesetek miatt az elmilt években a 14 éven aluli gyermekek haldlozdsi arény-
szdma 32%-161 64%-ra novekedett. A kevésbé fejlett csontozati gyermekek
védelmére még nagyobb gondot kell forditani. Nagyon veszélyes a gyermeket
6lbe véve mindkettSjiiket ugyanazzal a biztonsdgi Svvel becsatolni. Hat4sos
védelmet a biztonsdgi gyermekiilések nydjtanak, melyek nemzetkdzi el8irdsok-
nak, a gyartdshoz felhasznélt anyagok a gyermekjatékokra vonatkozé el6irdsok-
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nak kell megfeleljenek. A gyermek silyat és életkorat figyelembe véve tobbféle
biztons4gi gyermekiilést gydrtanak. A csecsemdk a biztonsdgi 6vvel a hétsd
tiléshez rogzithetd bolcsGszer kosarban fekve utazhatnak biztonsidgosan. Ami-
kor a gyermek mir stabilan iil, akkor hasznélhatdék a kiilonbdz8 silycsoportok-
nak megfelel6 biztonsagi gyermekiilések.

Kabrioletek védelme felborulds esetén

Napjainkban egyre népszeribbekké véltak a nyitott sportauték. Vajon mi
védi a bent iil6ket az esetleg bekovetkezd boruldsos balesetektd]?

* Az elsd ablakoszlopba beépitett nagy szilardsdgi rozsdamentes acélcsd
biztositja felborulds esetén a bent iil6k tiilélési terét.

* Igényesebb esetben egy specidlis elektronika feliigyeli a gépkocsi se-
bességét, lassuldsat és a megbillenés mértékét. A tarolt kiiszbértékek
atlépése esetén a masodpercek toredéke alatt felpattan a sétortetS ré-
szére kialakitott rejtekhely mogiil a bukécsd, mely védelmet nydjt a
bent iil6knek borulds esetén.

A biztonsdgos tiizeléanyag-elldts rendszer

A gépkocsi felboruldsa, Osszeiitkbzése esetén megakadilyozza a tiizels-
anyag kifoly4sét, kikapcsolja az elektromos mikodtetés(i tapszivattyit, stlysze-
leppel elzirja a tiizelGanyag csdvezetékét és a szell6z8csBét, ezzel megakads-
lyozza a tiizet vagy a robbanést.

4.6. Gépjarmiivek miiszaki vizsgaztatasa

A veszélyes iizem fogalma a 19. szdzadban a g6zgépek elterjedése nyo-
mén alakult ki. A technika fejlédésével egyre tobb olyan berendezés, rendszer,
technolégia és gépi berendezés terjedt el, amely veszélyeket hordoz magéban, de
ugyanakkor mikddtetése sziikséges és fontos. Ide tartozik a koziti kdzlekedés is.

A veszélyes berendezések és gépek veszélyessége a megfeleld biztonsagot
nyijt6 konstrukci6s kialakitassal, szakszeri, gondos iizemeltetéssel és kar-
bantartassal ésszerd szintre korldtozhat6. Mivel ez egyrészt az iizemeltet§
gondossdgan mulik, masrészt pedig kiad4st jelent az lizemeltets részére, Eur6pa-
ban kialakult a hat6sdgi feliigyelet rendszere.

A koziti jarmdvek vonatkozédsdban a fentebb emlitett elemek a kdvetke-
z6k:

* Uj jarmiivekre vonatkoz6 konstrukciés el6irasok. Magukban foglal-
jak a fékezésre, a kormanyozhat6sdgra, a menetstabilitdsra, a kibocs4-
tott zajra és emisszidra vonatkozd kdvetelményeket. Ide tartoznak az ut
megvildgitisira (fénysz6rdk) és a jarmd lathatésigara vonatkozdan a
vilagité- és fényjelz6 berendezésekre eldirt kovetelmények. Részletes
el6irdsok hatdrozzak meg a passziv védelmi berendezéseket is, mint pl.
bukésisak, biztonsagi 6v és annak rogzitési pontja, vagy a karosszéria
kialakitdsa és energiaelnyel$ képessége.
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* Forgalomba helyezés el6tti miiszaki vizsgdlat. Minden jarmivet for-
galomba helyezés el6tt vizsgélatra kell 4llitani. Ennek sordn azt ellen-
6rzik, hogy konstrukciés kialakitdsa megfelel-e a megkivant biztonsgi
kovetelményeknek. A gyarték sorozatgyartds esetén a jarm{tipus min-
tapélddnyat kell aldvessék a sziikséges vizsgédlatoknak. Ennek eredmé-
nyeként maga a jérmdtipus kaphat tipusbizonyitvéanyt. llyenkor a forga-
lomba helyezési vizsgdn csak azt kell ellendrizni, hogy a jarmd a ti-
pusbizonyitvinnyal megegyezik-e.

* Id6szakos miiszaki feliilvizsgalat. Minden gépjidrmivet és annak pot-
kocsijat — de a mez&gazdaségi vontatkat és a lassd jarmdveket is — pe-
riodikusan ismétlédd vizsgdlatra kell bemutatni. A vizsgélati gyakori-
sdg egyrészt a jarmifajta igénybevételéhez és veszélyességéhez, mds-
részt pedig a jarmd életkorshoz igazodik:

=> személygépkocsik esetében a gyartdst6l szamitott 3 év, majd
ismét 3 év, és ezt kdvetben 2 évenként,

=> tehergépkocsik esetében a gyartist kovetden 2 év, majd ismét
2 év, ismét 2 év, majd ezt kbvetden évenként,

=> kozforgalmi aut6buszok, mentdgépkocsik stb. évenként,

=> lassi jarmGvek 5 évenként.

¢ Rendszeres kérnyezetvédelmi feliilvizsgalat. A kozlekedésbiztonsdgi
feliilvizsgalatokat egésziti ki a gépkocsik rendszeres kdrnyezetvédelmi
feliilvizsgdlata. Peri6dusideje minden gépkocsi esetében évenkénti, ki-
vétel a szabélyozott keverékképzésti katalizatoros jarmiivek csoportja.
Ezeknél a periédusidd 3 év.

Az id8szakos miiszaki vizsgilatok kévetelményei és médszerei

Ellendrizni kell a jarmének a jarm@ okmdnyaival val6 egyezdségét (alvaz-
sz4m, motorszam, rendszdm stb.), tovidbba azt, hogy a jarmi véltozatlanul meg-
egyezik az eredeti jévdhagyott kivitellel, azaz semmiféle engedély nélkiili atala-
kit4st, médositdst nem hajtottak végre rajta. Ellendrizni kell a sziikséges tartozé-
kok meglétét és megfelel§ségét (pl. mentSdoboz, tizolté késziilék, elakadésjelzd
haromszdg stb.).

Ezt kovetSen a jarmd részletes vizsgélatra keriil. Az ellendrzés fontos ré-
sze az alvaz, a karosszéria tehervisel§ részeinek vizsgalata, amely sordn az
esetleges toréseket, repedéseket, deformécidkat és korréziés karokat kell foltarni
és értékelni. Hasonléan ellendrizni kell a tengelyek, rugdk, futémdvek, kerekek,
gumiabroncsok 4llapotit, folerdsitését és alkalmassagat.

Ellendrzésre keriilnek a lampék és jelzGberendezések, azok 4llapota, md-
kodSképessége, valamint a mkodtetS kapcsol6k és a biztositékol4s is.

Kiilonosen fontos szerepet jatszik a fékberendezések vizsgalata. Ennek
sordn nemcsak a megfelel§ hatdsossdgot vizsgéljik, hanem a bal és jobb oldal
kozotti esetleges aszimmetriat és a mGkodés egyenetlenségét is. Kiterjed a vizs-
gélat a szerkezeti elemek épségére, kopottsdgdra és megbizhatésdgéra.
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A miiszaki vizsgalatokat szerkezeti elemcsoportonként végzik, és ezek
mindig a kovetkez8 négy ellendrzési tételbdl dllnak:

* Meglét. Annak ellenSrzése, hogy a jarmvon megvannak-e az elSirt
szerkezeti elemek. Nem hidnyos-e, vagy esetleg nincs-e folszerelve
olyan berendezés, melyet nem lenne szabad alkalmazni.

* Eredetiség. A berendezéseknek gyari eredetinek, vagy a gyéri eredeti-
vel azonos értékiinek kell lennie.

* MegfelelGség. Ellendrizni kell minden berendezésre vonatkoz6an, hogy
megfelels-e a berendezéstdl megkivant funkcib ellatdsara.

. Allapot. A szerkezeti elemek elhaszndl6ddsdnak kdvetkeztében elGallé
dllapotot kell értékelni. Meg kell itélni, hogy é4llapotit6l fiiggden ké-
pes-e még a funkcidjat elvarhat6 biztonsdggal betSlteni.

Az elvégzett vizsgilatok nyoman a jarmiivet mindsiteni kell, és meg kell
hatérozni a forgalmi engedély érvényességi idStartamat. E tekintetben hdrom eset
lehetséges:

* j6, megfelels, alkalmas jarmi esetében az érvényességi idS az el@irt

periédusidével egyezik meg,

* korlatozottan alkalmas a jarmd olyan kdzvetlen balesetveszéllyel nem

jaré hibdk megléte esetén, melyek elhdritdsa feltétleniil sziikséges. A
jarmivet, a hibdk kijavitdsa utdn, ismételten be kell mutatni. A javi-
tasra €s az ismételt bemutatésra el8irt hataridé 2 hénap,

* alkalmatlan kozvetleniil balesetveszélyes hiba esetén a jarmd. A for-

galmi engedélyt érvényteleniteni kell, és a jarm(vel nem szabad kozle-
kedni.

Jarmiivizsgal6 szervezetek

A jérm(vizsgélatokndl alapelv, hogy a vizsgdlatokat az dllam vagy olyan
szervezetek végzik, melyek az 4llam kozvetlen feliigyelete mellett tevékenyked-
nek. Magyarorszigon a megyei kozlekedési feliigyeletek vizsgilé dllomdsai a
vizsgdlatokat végzd 4llami szervek. A vizsgélatok tobb mint 50%-4t a kozleke-
dési feliigyeletek végzik.

A jarmiijavitassal foglalkoz6 vallalkozasok szdmadra nyitott az a lehet-
ség, hogy az dltaluk javitott jarmd javitisa utidn annak koézlekedésbiztonsagi
megfeleldségérdl tanusitvanyt allithassanak ki. Ezt a tandsitvanyt a kézleke-
dési feliigyelet tovdbbi vizsgalat nélkiil is elfogadhatja, és ennek alapjdn a for-
galmi engedély érvényességét meghosszabbithatja. Ugyanigy lehetséges, hogy
megfeleld miszerekkel rendelkezd vizsgdlé dllomds 4llitson ki tandsitvdnyt az
dltala megvizsgélt jarm{ m(szaki megfelelGségérdl.

Mindkét esetben a Kozlekedési Fofeliigyelettdl kell a tanidsitvany kialli-
tasdra vonatkozd jogot kérni. A kozlekedési hatéség ellendrzi, hogy a javits-
vagy a miszeres vizsgdlé dllomds berendezés-i, javitdsi és vizsgélati technol6-
gidja megfeleld-e. A szerviz vagy vizsgdlé dilomds kell6 szakmai gyakorlatd
személyeket kell hogy tandsitvanyadéként javasoljon, akiknek a kozlekedési
feliigyelet altal szervezett oktatdson el kell sajatitaniuk a vizsgdztatdshoz tartozé
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ismeretanyagot, és sikeres vizsgét kell tenniiik. A kapcsol6dé adminisztréci6s
munkdk végzésére a kozlekedési feliigyelet a szerviz vagy vizsgdlé alloméds
alkalmazottai kéziil szintén kiképzett és vizsgéztatott alkalmazottakat hatalmaz
fel, akik a forgalmi engedély meghosszabbitdsa sordn a kozlekedési feliigyelet
nevében jérnak el. Ezen a médon valésul meg, hogy a kozlekedési feliigyeleten
kiviil a felhatalmazott szervizekben és vizsgédlé dllomdsokon is gyorsan és egy-
szer(ien vizsgdzhatnak a jarm(ivek. A kozlekedési feliigyeletek ezt a tevékenysé-
get rendszeresen ellendrzik.

Irodalom:
[4.4.) A kdziti kbzlekedésrol sz616 1988. évi L. tdrvény.

[4.5.] 5/1990. (AV. 12) sz. KSHEM.-rendelet.
A koz6ti jirm@vek miszaki megvizsgaldsar6l.

[4.6.] 6/1990. V. 12) sz. KsSHEM-rendelet.
A kdzti jsrmdvek forgalomba helyezésének €s forgalomban tartdsinak mdszaki feltételeir6l.

4.7. Mobil telefonok tipusai, iizemeltetésiik és hasznalatuk

4.7.1. A mobil telefon jarmiivekben torténé alkalmazasa

Napjainkban egyre tobbet taldlkozhatunk az utcdn mobil telefonjaikat a fii-
liikhoz szorité és telefondl6 jarékelSkkel vagy gépkocsivezetSkkel, akiknek a fi-
gyelmét jelentBsen lekoti ez a tevékenység. Felmeriil a kérdés, hogy nem veszé-
lyeztetik-e igy a kornyezetiiket ezek az emberek. Gyakran fontos dontést kell
hozniuk egy telefonbeszélgetés sordn, vagy esetleg rossz hirt kaphatnak, ami
kiszdmithatatlan reakciékat vélthat ki bel6liik. Azt gondolhatnédnk, hogy a kézle-
kedésben részt vevs gépkocsivezetSt csak a menet kozbeni telefondlds zavar-
hatja. Bebizonyosodott az is, hogy utasai dnfeledt, a menetzaj miatti hangos
telefondldsa is nagymértékben elvonja figyelmét méar csak azért is, mert a par-
beszédnek & csak az egyik felét hallja. Természetesen vannak olyanok, akik erre
kevésbé érzékenyek, de a tobbség figyelmét jelentSsen lekdti.

A gyalogosok telefonélds kdzben a keresztez6désekben elnézhetnek koziti
jelzéseket. A kerékpdros mobiltelefon-hasznélata mindenki szdmdra vildgos,
hogy életveszélyes.

Uzletek, druhdzak bejératandl gyakran taldlkozunk olyan feliratokkal, ame-
lyek megtiltjek a mobil telefon haszndlatit az épiiletben. Ezekkel a feliratokkal
az ott dolgozdk és az épiiletben mikods szamitégépes hélézat biztonsdgit sze-
retnék megévni a radibtelefon ,kdros” kisugdrzisaitél, méasrészt nem szeretnék,
ha elvonn4 figyelmiiket a mobil telefont hangosan hasznélé. Jelenleg nincs olyan
bizonyiték, amelyik a radi6telefon hasznédlatdnak az emberi testre kifejtett karos
hatés4t igazolnd. Ugyanakkor jelentSsen korldtozzak az épiiletbe belépSk szabad-
sagét, hiszen ha kikapcsoljék késziilékiiket, akkor nem tudjik fogadni a hiviso-
kat, igy nem jutnak hozz4 a szdmukra fontos inform4ciékhoz. Megolddst jelent a
mobil telefonoknél bevezetett iizenetrégzits, amely akkor 1ép életbe, ha ki van
kapcsolva a telefon. Hatrdnya, hogy a késziilék tulajdonosa csak kés6bb jut az
informéciéhoz.
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A probléma jogi szabédlyozdsa nem megoldott. Milyen f&bb szempontokat
célszerd figyelembe vennie egy jovébeni rendelkezésnek?

* A mobil telefont hasznél$ ne veszélyeztesse a kozlekedést, ill. kdrnye-
zetét.

* A mobil telefon adta szabadsag ne legyen korldtozva.

* Miiszakilag allja meg a helyét.

* Sziikséges kezelni a bevezetésébdl ad6dé konfliktust (kotetlen allapot-
hoz képest egy rendelet szigorit).

* A kozlekedés valamennyi résztvevGjére terjedjen ki.

A rendelet kidolgozisa régéta vérat magéra, és e konyv megirdsakor még
csak tervezetként létezik. Els6 menetben a gépkocsiban térténd hasznélatot fogja
szabélyozni.

A mobil telefon jovGje abban rejlik, hogy segitségével nagyon gyorsan
kaphat és adhat informdcidkat a felhasznél6ja, ami napjaink rohané vildgénak
fontos tényez8je. Az iizleti életben komoly hétranyt jelent, ha valakinek nincs
mobil telefonja. Megjelenésekor ink4bb kivaltsignak tekintették mar az dra miatt
is, de napjainkban mindenki szdmadra elérhetévé vilt. A vezetékestelefon-igények
kielégitésének hatdrdn a kereslet atformélédik a rédidtelefon irdnt. A folyamat
eredménye az, hogy a kommunikécié ezen fajtdja fokozatosan életiink részévé
vélik. A vezetékes telefon mellett a kapcsolatteremtés mindennapos eszkoze lesz.

4.7.2. Jarmiivekbe épithetd telefonkésziilékek tipusai és fobb jellemzdi

4.7.2.1. A mobil telefonrdl altaldban

A mobil kommunikicié régi vigya az emberiségnek. A habonik idején
hasznéltak mdr olyan ad6-vev8ket, amelyekkel a csapatok egymadssal tartottdk a
kapcsolatot. Ezek azonban nem voltak alkalmasak arra, hogy a vezetékestelefon-
hélézatba be tudjanak 1épni. A hatvanas években megjelentek az els§ radiétele-
fonok, amelyeket rend8rautékban is lathattunk. Ezek mér valamilyen antenna-
rendszeren keresztiil kommunikaltak egy kozponttal, ahol a beszélgetést at tudtak
kapcsolni a vezetékes kdzponton Keresztiil a telefonhdlézatba. Az els§ kozfel-
hasznélédsi késziilékek a 80-as években jelentek meg. JellemzGjiik az, hogy csak
egy orszdgon beliil hasznilhat6k. Ilyen rendszer Magyarorszigon a WESTEL
Rédiételefon Kft. feliigyelete alatt 1990. okt6ber 15-e 6ta mGkodsd NMT 450-es
(Nordic Mobile Telephone). A cég az orszag teriiletén sejtszerd, cellds elrende-
zésben bazisallomasokat telepitett (cellds elv 4.7.1. dbra), és a felhasznal6 mobil
késziiléke ezekkel kommunikélva képes kapcsolatba 1épni a kozponton keresztiil
mdsik mobil késziilékkel vagy a vezetékestelefon-hélézattal.
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4.7.1. dbra
Cellas elv

A WESTEL Radi6telefon Kft. 4ltal forgalmazott NMT 450-es rendszer
késziilékek a 450 MHz-es frekvencidn analég 4tvitellel mGkodnek. A rendszer
skandindv eredetfi, de a Magyarorszdgon eladott késziilékek nem hasznélhaték a
skandindv orszdgokban. Ennek oka az, hogy az ott hasznélt frekvenciasiv Ma-
gyarorszdgon mdr foglalt volt, ezért a nélunk forgalomba hozott késziilékeket
4thangoltdk. A 80-as évek elején meriilt fel egy olyan rendszer gondolata, amely
lehetdvé teszi a felhaszndlé szdmdara, hogy az orszdghatdrok 4tlépésével is képes
legyen a mobil telefonjérél telefonélni.

Ez a rendszer a GSM (Global System for Mobile communication), amely
mdr korszer( digitdlis 4tviteld, pAneurGpai rendszer, ami azt jelenti, hogy azok-
ban az orszdgokban, ahol GSM-rendszert épitettek, ott a felhaszndlé ugyanazzal
a késziilékkel tudja igénybe venni a szolgiltatast. A késziilékek a 900 MHz-es
frekvenciatartoményban miikodnek, és a 450-esnél is hasznélt cellds elvet alkal-
mazzdk. A felhaszndlék egy Gn. SIM-kartyét kapnak, ezzel és egy GSM 900-as
rendszerd késziilékkel tudjék a szolgéltatdst igénybe venni.

4.7.2.2. A Kkésziilékek

A telefonok tébbféle kivitelben késziiltek. Ennek oka a kovetkezd: az
NMT 450-es telefonok kordbban a technika akkori fejlettségének megfelelGen
robusztusabb KivitelGek, nehézkesek voltak, rdaddsul a rendszer jellege miatt
nagyobb teljesitmény( késziilékekre volt sziikség, ami a késziilékhez kapcsolédé
akkumul4tor méretét és silyat jelentdsen megnovelte. Olyan tipusok is forga-
lomba Keriiltek, amelyeket gépkocsiba kellett szerelni ahhoz, hogy mobilld
véljanak.

A GSM-rendszernél 4ltaldban 2 W-os késziilékeket haszndlnak. Ezek
konnyedén hordhat6k zsebben, mivel kisebb siilyd az akkumulétoruk, és a készii-
1ékek is kisebb méretiiek.
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A telefonokhoz kiilon tartozékként védsarolhatnak az ligyfelek kihangosité
készletet, amelynek segitségével a telefonkésziiléket személygépkocsijukban is
korldtozasok nélkiil hasznélhatjék.

A technika fejlédésének koszonhetSen a mobil telefon sz6b6l a mobil szé
értelme fokozatosan 4talakul. Kezdetben elegendd volt, ha a telefont a gépkocsi
vitte magdval. Kés&bb a késziilékek egyre kisebbek és konnyebbek lettek. Nap-
jainkban mir a felhaszndl6k zsebre tehetik, és akdr séta kozben is telefondlhat-
nak.

A hatvanas években a rendGrautékba szerelt késziilékek még fizikai mére-
teik miatt keriiltek a gépkocsikba. Az iizemben tarték (tulajdonosok) ma mdr
mds okokbdl szereltetik a kihangosité készletet a gépkocsikba. Melyek ezek az
okok?

1. A mobil telefon tulajdonosa (felhaszndl6) a gépkocsijdban is szeretné
megkapni telefonhivésait.

2. A gépkocsiba szerelt kihangosité kényelmesebbé, zavarmentessé teszi a
telefonbeszélgetést, ugyanakkor a koziti kozlekedésbiztonsag szem-
pontjab6l megbizhaté mdiszaki megoldas.

3. A telefon és a szolgéltaté 4ltal kiépitett antenndk kozotti radiéfrekven-
cids utat a gépkocsi karosszéridja jelentGsen drnyékolja, ha a gépkocsi-
ban kézben hasznaljuk a telefont. Ez a telefondldsi méd silyos veszé-
lyeztetettséget jelent a gépjarmlvezetS és mdis kozlekedSk szdmdra.
LehetSleg keriilni kell. A kihangosit6 készlet lehet8séget ad arra, hogy
a gépkocsi tetejére szerelt kiils§ antenndhoz csatlakozzon a telefon. Ez
az antenna mér csillapitdsmentes rddiéfrekvencids kapcsolatot ad.

A kihangosit6 készlet a 4.7.2. sz. dbrdn bemutatott f6bb egységekbdl 4ll:

* késziiléktarto,

* mikrofon,

* hangsz6rd,

* kozponti egység.

A felhaszn4l6 a beszerelt kihangosité készletbdl csak a miszerfalra szerelt
késziiléktart6t (4.7.3. dbra), a mikrofont és a gépkocsi tetejére szerelt antennit
ltja.

A telefont a tart6ba kell helyezni, ami a telefon régzitésén kiviil biztositja
a késziilék akkumulatoranak toltését a gépkocsi elektromos hédl6zatardl, csatlako-
z4st biztosit a késziilék és az antenna kozott, valamint &sszekottetésben van a
kozponti egységgel.

A mikrofont a gépkocsivezetd szdjatél kb. 30 cm tdvolsdgra szerelik leg-
gyakrabban a napellenzdre, vagy annak kézvetlen kornyékére. A vezetd hangjat
akadaly nélkiil veszi a telefonbeszélgetés sordn. A hangsz6ré rejtett helyen (pl. a
miiszerfal mogott) van, és a telefonbeszélgetés sordn a partner hangjét kézvetiti.
A kozponti egység a mlszerfal mégé van szerelve, és ide csatlakozik a tart6, a
mikrofon és a hangsz6r6. Ez vezérli a kihangosit6 helyes mikddését.
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Mobil telefon
Kaozponti egység

Kiils8 antennéhoz

Kiils6 hangsz6ré

4.7.2. abra
A kihangosité készlet

A kihangosito készlet haszndlatdnak elényei

Biztonsagi el6nyok

* A tartéba helyezett telefonon folytatott beszélgetésekhez a késziiléket
nem kell félvenni, mert a mikrofon és a hangszéré segitségével kony-
nyedén tud a jarm( vezet§je telefondlni. Vezetés kozben mindkét kezét
a kormdnyra teheti, és igy a felesleges mozgasok elkeriilésével bizton-
sdgosan vezeti autéjit. Nem jelent problémait a sebességvalté és a kor-
ménykapcsol6k kezelése.

* Menet kdzben rogzitve van a késziilék, igy nem idézhet eld balesetet pl.
ersebb fékezésnél.

Kényelmi szempontok *

* A kihangositéba helyezett telefon meniirendszerében bedllithaté egy
olyan funkci6, amely segitségével a gépkocsit vezetS késziiléke a beér-
kezd hivdsokat két csengetés utdn automatikusan fogadni tudja. Termé-
szetesen a készlet figyeli azt is, hogy a gépkocsi motorja jar, mert igy
tudja ellendrizni, hogy a vezet6 a gépkocsiban tartézkodik. Ha a motor
nem jér, akkor a késziilék nem veszi fel a bejévs hivasokat, mert nem
biztos, hogy a tulajdonos a gépkocsiban van. Ilyenkor a késziiléken ta-
14lhat6 hivasfogad6 gomb segitségével lehet fogadni a hivasokat.
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* Ugyanezt a figyelSrendszert hasznaltdk ki arra, hogy az 4ll6 motord
auté akkumuldtora ne meriiljon le a tartéban hagyott telefon telepének
toltése sordn. Ezt is a késziilék meniirendszerében lehet allitani; a mo-
tor leallitasakor az dltalunk bedllitott idS eltelte utdn kikapcsolja a tele-
font, és ezzel ledllitja akkumulatoranak toltését.

* A kihangosité készlet képes a gépkocsiban mlikddd radiémagnét le-
némitani, igy nem kell a vezetSnek vezetés kozben a rddiémagnét a
hanger6gombbal minden egyes telefonhivis alatt kézzel lehalkftani. A
némitas a beszélgetés befejezte utdn megsziinik, és visszadll az eredeti
allapot.

Miiszaki szempontok
* A kihangosit6 lehetGséget ad kiilsS antenna csatlakoztatdsara, ami je-
lentSsen noveli a telefon adés-vételi képességét.
* A gépkocsi hdlézatérél toltédik a telefon akkumulétora.
* A kiilsé mikrofon és hangszoré j6 mindségl telefondlast tesz lehetdvé.

4.7.3. dbra
Késziiléktarté a miszerfalon

4.7.3. A mobil telefonok hasznalatara vonatkozoé gyakorlati tanacsok
jarmiivezetdk részére

Az el6z8 pontokban lefrtak alapjan j6l1 lathaté a gépkocsiba szerelt
kihangosit6 készlet hasznossaga. Gyakorlatilag egyetlen hétranya az, hogy a gép-
kocsiba szerelt késziiléktarté megbontja a mdszerfal harméni4jat. Napjainkban
azonban mdr egyre tobb gyarté jelenik meg kiilonboz8 kiegészitdkkel, amelyek-
kel esztétikusan szerelhet8k fel a késziiléktartok. Ezt indokolja az a KRESZ-
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rendeletmédositds is, miszerint a jirméivezet§ kézben tartott mobil telefonnal
menet kozben nem telefonalhat.

A kihangosit6 beszerelésével kapcsolatos tanacsok

Mivel a kozeljovGben bevezetésre Keriild rendelet kételezdvé teszi a ki-
hangosit6 készlet haszndlatit, ezért érdemes minél el8bb beszerezni a
készletet.
A beszerelését bizzuk szakemberre! A készletet autévillamossagi, il-
letve autdextrak szerelésével foglalkozé mthelyek szerelik.
Beszereléskor a mthely szakemberétdl lehet tandcsot kérni a kiilsé an-
tenndra, a késziiléktart6 felszerelési helyére (lathatosag, elérhetdség) és
a kiegészitd tart6 kivélasztdsara.
Beszerelés utdn kérjiik a mthelyt a készlet antenndjanak bemérésére, ha
ezt még nem tette volna meg. Csak méréssel lehet az apr6 szerelési hi-
bédkat megtaldlni és kikiisz6bolni.
A készlet kiprébalasa a kbvetkezdk szerint torténjen:

=> Hivisinditas és -fogadis;

=> Hivas kozben megfelel§-e a hangsz6ré hangereje;

=> Hivas kozben megfelel3-e a mikrofon hangereje.

Allitsuk be a telefon meniirendszerében a kényelmi szolgéltatdsokat.

Néhany j6 tanacs a vezetés kozbeni telefonalashoz

Ha vezetés kozben érkezik a hivds, vagy a gépkocsi vezetdje szeretne
hivést inditani, lehetSleg hizédjon le a széls6 sdvba (ha tud, akkor par-
koljon le). Keriilje a csokkentett sebességgel haladést, mert ezzel aka-
délyozza a forgalmat.

Ne vezetés kozben programozza telefon;jat.

Ha menet kdzben indit hivast, fokozottan iigyeljen a kozlekedésre.

Az ilyenkor folytatott telefonbeszélgetések sordn torekedni kell a rovid,
tomor informéiciéeserére. Ajanljuk fel a hivénak, hogy egy késdbbi 1d6-
pontban, amikor mér nem a gépkocsiban tartézkodunk, visszahivjuk.
Amennyiben kézibeszél$ is tartozik a kihangosité készlethez, akkor azt
csak 4116 helyzetben hasznéljuk.

Ha az utas telefondl, akkor torekedjiink arra, hogy ne vonja el figyel-
miinket a hangja. Az utas haszndlja inkabb a kézibeszél6t, vagy szerel-
tessiik a kiilsé mikrofont a gépkocsi kozépsd részére.

A késziiléket vezetés kozben ne vegyiik ki a tart6bol.

Természetesen a telefondldsnak ezt a médjat is meg kell szokni. Célszer( a
gépkocsibdl inditott elsd hivdsokat a jarmd 4116 helyzetében végezni. A megfele-
I6en hasznélt készlet biztonsidgosabb4 teszi a mobiltelefonalast, és nem korla-
tozza az autézast.



A nemzetkdzi személy-
és arufuvarozok érdekében

Magyar Kézati Fuvarozéok Egyesiilete

A Magyar Kozati Fuvarozok Egyesiilete (MKFE, angol roviditése: ATRH)
a genfi székhelyi IRU (Nemzetkozi Kdzuti Fuvaroz6k Szovetsége) magyaror-
szAgi tagja. FO feladata a szakmai érdekvédelem és érdekképviselet. A nemzet-
kbzi kdzuti fuvarozas legnagyobb hazai szervezete, amely 1965-ben alakult. Két
tagozata — személy- és arufuvaroz6i — segiti a vallalkozasok mindennapi tevé-
kenységét, munkajuk eredményességét.

Az MKFE legfobb féoruma a kozgytilés. Iit vitatjak meg a legfontosabb
szakmai kérdéseket, melyek megoldasan mulik a vallalkozasok sikere. A kéz-
gyiilés valasztja az elndkséget és a tisztségviseltket.

Az egyesiilet évek 6ta foglalkozik a kdziti személy- és arufuvarozas kor-
nyezetvédelmi lehetdségeivel. Ennek jegyében szilletett meg az egyesiilet kor-
nyezetvédelmi jelképe, a keréken gordiild din6, aki ,kezében” viragot tart. Hi-
szen a kamionokat gyakran nevezik az orszagutak dinoszauruszainak. Az egye-
slilet tisztségviseldi kitartéan prébaljak a kormanyzatot rabimi arra, hogy kiilén-
bbz6 ad6- és vamkedvezményekkel segitsék a kbrmyezetbarat jarmiivek beszer-
zését. Ez létkérdés is, hiszen az eurbpai — igen szigord — kbrnyezetvédelmi
normék teljesitése ma mar a piacon maradas feltétele. Az egyesiilet szakmai
forumok, konferencidk, tanfolyamok szervezésével segiti tagsagat, hogy meg-
szerezhessék a legfontosabb szakmai informacidkat.

A gépkocsivezettk biztonsagtechnikai képzésére mobil csiszbpalya, illet-
ve egy tamasztokerekekkel felszerelt tartalykamion all rendelkezésére. A Német
Kézlekedésbiztonsagi Tanacs oktatd programjanak felthasznalasaval kamion- és
autébuszvezetdk oktatasat is vallalja az MKFE.

A szolgaltat6 irodan minden, a nemzetkbzi személy- és arufuvarozashoz
szlikséges okmany, illetve sokféle felszerelési targy beszerezhetd.

Az MKFE szakmai foly6irata az Autékozlekedés kéthetente jelenik meg.
A tagok és a kiils6 elbfizetok a lapbdl tajékozédhatnak a kdziekedéssel, szalli-
tassal, vdmmal kapcsolatos tudnivaldkrél, az aktudlis jogszabalyokrél, kbzieke-
désbiztonsagi, vezetéstechnikai ismeretekrdl, az érdekvédelmi munkarél, az
elndkség és a titkarsag tevékenységérol.

Az egyesiilet tagjai dijmentesen vehetik igénybe az ad6é- és jogi tanacs-
adast.

Magyar Kézuati Fuvarozok Egyesiilete
1149. Budapest, Egressy ut 77. Telefon: 252-0688, fax: 363-5226

Regionalis irodak:

9023. Gyo6r, Benczuir u. 5. Tel.: 96/311-134 Fax: 96/ 317-579
3527. Miskolc, Zsigmond u. 2. Tel.: 46 /412-109 Fax: 46/ 412-118
7400. Kaposvar, Pécsi u. 4. Tel.: 82/410-183 Fax: 82/410-184

6000. Kecskemét, Istvan kiraly krt. 19. Tel.: 76 / 486-630 Fax: 76 / 486-640
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5. A koziti kozlekedésbiztonsag
kiemelt teriiletei

5.1. Gyalogosok, gyermekek és idés emberek
veszélyeztetettsége

A kozlekedés gyalogos résztvevdi koziil a gyermekek és az id8s emberek
sériilési kock4zata kiemelkedSen nagy. Az 8 érdekiikben foganatosithaté kornye-
zetm6dosité és egyéb kozlekedésbiztonsdgi intézkedések legnagyobb része a
tobbi gyalogos szdmdra is eldnyokkel jar.

5.1.1. Gyermek gyalogosok

Kozismert tény, hogy a gyermekek a koziti kdzlekedésben kiilonGsen ve-
szélyeztetettek. Kozlekedési részvételiik jellemz8ivel, biztonsdgukkal, a magatar-
tisukat meghatirozé fejl6dés-l€lektani sajatossdgokkal szdmos tudomédnyos
vizsgélat foglalkozott. A veszélyeztetettség okai elsGsorban a gyermekek életkori
sajdtossdgaiban keresendSk, amelyek a biztonsdgos magatartdsnak hatirokat
szabnak. Tovabbi tényez8, hogy a felnttek gyakran irredlis elvardsokat timasz-
tanak a kozlekedd gyermekekkel szemben, és kozlekedési magatartdsuk ritkdn
példamutat6.

A kisgyermekek vizudlis észlelésére jellemzd, hogy 14témezgjiik szlikebb,
mint a felnStteké. A forgalom 4ttekintésére kevésbé képesek, a latétér periféria-
j4n megjelend targyakra lassabban reagilnak, mint a felnSttek. Vizsgdlati adatok
azt is kimutattdk, hogy a 10 éven aluli gyermekek ltdsélessége is gyengébb,
mint a felnétteké. Fontos kiilonbség a gyermekek és a felnéttek észlelésmébdja
kozott, hogy az informiciékat eltér6 médon dolgozzdk fel. A 1at6tér
»letapogatdsa” sordn a kisebb gyermekeket jobban befoly4soljik a helyzet vélet-
lenszer(i Osszetevsi, mint a nagyobbakat. A gyermekeknél a t4jékozédédsnak
nincs megtervezett menete: a keresési folyamatot dontSen a 14t6tér felting részle-
tei irdnyitjdk. Figyelmet kap barmi, ami dj, meglep8, vagy ami a gyermeket
érzelmileg foglalkoztatja. Ez rendszerint olyan esemény vagy latnival6, aminek a
kozlekedésben megoldandé feladat szempontjab6l semmiféle jelentGsége nincs
(pl. ismerds gyermek vagy felnétt, fagylaltos, dllat stb.).

A kisebbeknek problémit jelent a figyelem megosztisa a mozgéssal jard
tevékenység és a vizudlis megfigyelés kozott. A kutatdsi eredmények arra utal-
nak, hogy a kockazat jelenléte a motorikus aktivitdst kismértékben befolydsol-
hatja ugyan, de a forgalomnak szentelt figyelemre egyéltaldn nem hat. Vagyis: a
gyermekeket ,figyelmi deficitjiik” megbizhatatlannd teszi a kozlekedésben. A
forgalom észlelésében kiemelten fontos szerepe van a halldsnak [5.1.]. A kutatési
eredmények azt jelzik, hogy a hat év koriili gyermekeknek még problémét okoz-
hat annak gyors elddntése is, hogy egy hang melyik irdnybdl hallhat6, jobbrol
jon-e, vagy balr6l. A gyermekek tdvolsigbecslése megbizhatatlanabb, mint a
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felndtteké, és a bizonytalansdg altaldban a nagyobb tdvolsdgok megitélésekor
erGsodik. A sebesség megbizhat6 becslése hosszi folyamat eredménye. A becs-
1ési hibdk a kisebbeknél fleg abban mutatkoznak, hogy a sebességet tilbecsiilik.
Erre a lanyok (a 11-14 évesek is) inkdbb hajlamosak, mint a fidk. A gyermekek
a zajos és kisméretd jarmiveket altaldban gyorsabbnak itélik, mint a kevésbé
zajos nagyobb méretieket.

A kozlekedési magatartds oktatdsdban gyakran hasznélt fogalom a ,jobb”
és a ,bal”. A gyermekek ezek jelentését csak ot-hat éves korukban kezdik fel-
fogni, és tobbségiik csak kilencéves kora koriil érti meg annyira, hogy ennek a
forgalomban is hasznét tudja venni. Még az ilyen kori gyermekek ko6zott is
vannak olyanok, akik nem képesek a térviszonyokat pontosan értelmezni a
kozlekedési viszonyok megfigyelése sordn [5.1.]. Mai napig nem tisztizott
kérdés, hogy a kisgyermekek kozlekedési magatartdsa azért nem biztonsagos-e,
mert képességeik hidnyosak, vagy nem ismerik a cselekvésiikkel jaré kockazatot.
Valdszint, hogy az utébbinak van dontd jelentdsége. Altalénos tapasztalat, hogy

* aldnyok 6vatosabbak a fidiknal,

* a fitk gyakrabban szenvednek koziti balesetet, mint a lianyok,

» az életkorral jar6 fejlédés, hogy a veszélyészlelése és -érzékelése pon-

tosabba valik.

A kisgyermeknél mind a tdl gyors, mind a tdl lassi dontéshozatal problé-
méjdval taldlkozunk. Az informéciék feldolgozédsdhoz és az arra torténé reaga-
lashoz sziikséges id§ a gyermekeknél a kor elérehaladtaval csokken. A dontésho-
zatalt, az arra fordithat$ id6t a gyermekek ismert impulzivitdsa is befolyisolja.
Csak a kor eldrehaladtaval vdlnak képessé a gyerekek arra, hogy azonnali impul-
zusaikat hattérbe szoritsdk, és a kozlekedési helyzet dltal megkivint moédon
viselkedjenek. A fokozott impulzivitds kovetkezményeit a gyermekbalesetek
tipusai is sajndlatosan igazoljdk. A balesetek jelentds része gy torténik, hogy a
gyermek hirtelen lefut az tttestre.

Céljatol eltérGen veszélyes lehet az dtkelésrél sz616 rigmusok, versikék al-
kalmazéasa az oktatdsban. A gyermekek sokszor nem értik ezek tartalmaét, de az
az érzet alakulhat ki benniik, hogy elszavaldsuk védi Sket az dtkelésnél. Hasonlé
megfigyelés, amit az oktatds sordn érdemes figyelembe venni, hogy a kijelolt
gyalogos-itkelShelynek a kisgyermekek gyakran szinte mdagikus jelentéséget
tulajdonitanak. Azt hiszik, hogy ott mindenképpen biztonsdgban vannak.

Fobb baleseti okok

Magyarorszagon az ut6bbi években a balesetben megsériilt 14 éven aluli
gyermekek koziil legtGbben utasként szenvednek balesetet a kdziti kozlekedés-
ben. 1995-ben 43%-uk utasként, 37%-uk gyalogosként, 20%-uk jarmtivezetSként
sériilt meg. A statisztika szerint a gyermekek gyalogosbaleseteinek 70%-at
maguk a gyermekek okozzik.

A gyalogosbalesetek felének oka a gyermek hirtelen lelépése az iittestre.
Ezt koveti az all6 jarmii mogiil valé kilépés, ami a gyermek gyalogosok altal
okozott balesetek 32%-4nak oka. E balesetek leggyakrabban nyolcéves kor koriili
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gyerekekkel torténnek, de még a tizenkét éveseknél is gyakoriak ezek a hibédk.
Mindkét baleseti tipus esetében olyan magatartdsrél van szd, amely a gyermektdl
elvélaszthatatlan impulzivitist, meggondolatlansigot, tapasztalathidnyt, a féle-
lem- és veszélyérzet hidnyat tiikr6zi, tehat val6jdban csak a kdrnyezeti feltételek
médositasdval kivédhetd ki. Ez a gyermekek ,,szamldjara irt” gyalogosbalesetek
tobb mint 80%-4ra érvényes. FeltehetSen a fennmarad6 20% is hasonlé korilmé-
nyeket takar, hiszen a statisztikdban szerepld ,zavard magatartds” vagy a tilos
jelzésen, tiltott helyen valé dtkelés tobbségének hitterében is a tipikus és nehe-
zen befolyédsolhat6 gyermeki magatartasformak, motivamok, cselekvéssorok 4ll-
nak.

A gyermekeknek a jarm@vezets hib4jabdl tortént gyalogosbaleseteiben ve-
zetG baleseti ok az elsGbbségi szabalyok figyelmen kiviil hagyasa. Kiiléndsen
szembet(ind hiba, amikor a vezet§ a kijel6lt gyalogos-dtkelShelyen nem adja meg
az els6bbséget a gyermek gyalogosnak. Ez a 7-14 évesekkel tortént baleseteknél
gyakoribb, mint a kisebbek esetében. Gyakorisdgban ezt a baleseti okot a sebes-
ség nem megfeleld alkalmaz4sa, majd a figyelmetlen, gondatlan vezetés koveti.

Lehetiségek a gyermekek biztonsdgdnak javitdsdra

A gyermekek kozlekedésbiztonsdgit révid és hosszii tdvii beavatkozasok-
kal sziikséges javitani. A lehetséges médszerek:

* a kozlekedési kornyezet olyan kialakitdsa, amely a ,hibds” gyermeki
magatartdsbol szdrmazé baleset lehetdségét minimalisra csokkenti,

* a feln6tt kozlekedSk ismereteinek bdvitése a gyermekektdl elvarhaté
kozlekedési magatartidsformakrol,

* akisgyermekek sziilei felé irdnyul6 kozlekedésbiztonsagi propaganda,

* a gyermekek kozlekedésbiztonsédgi oktatdsa.

A biztonsdgnoveld intézkedések részben a gyermekek kdzvetlen védelmét,
részben pedig a forgalmi részvételre valé felkészitésiiket célozzédk. A nevelési
célkitlizéseket nehéz gy Osszedllitani, hogy az egyértelmtien érvényes legyen
bizonyos életkorra vagy fejlédési szakaszra. Ennek oka, hogy a fejlédés iiteme
egyénenként nagy eltéréseket mutathat, és ez érvényes a forgalomban szerzett
tapasztalatra is. Gyakorlati megfontolasb6l mégis leggyakrabban az életkorhoz
szokas az elérendd célokat hozzarendelni.

Fontos, hogy a hét éven aluli gyermekek kozlekedési oktatdsa a lehet§ leg-
gyakorlatiasabb legyen. LehetSleg tényleges forgalmi szitudcidéban torténjen a
gyakorlés, olyan helyen, ahol a gyermekek egyediil fognak kozlekedni. (Ebben a
fejlédési szakaszban nem tandcsos a gyermekeknek megengedni, hogy ismeret-
len helyen egyediil kozlekedjenek.) A figyelem hidnyossigat és az impulzivitds
tilsilya miatt az atkelés elStti magatartis kontrollja a legfontosabb, vagyis annak
begyakorldsa, hogy a biztonsdgos hely (a jarda) elhagyasa elStt a gyermek meg-
alljon. Ebben a fejlédési szakaszban ezeknek a gyakorlatoknak nagyobb jelents-
séget kell tulajdonitani, mint az észlelés és érzékelés, az itéletalkotds és a don-
téshozatal fejlesztésének. A magatartdsi tréninget 11-12 éves korig folytatni



120

Kozuti kézlekedésbiztonsag

sziikséges, amikorra mir a megismerd, szabalyozé mechanizmusok is kiépiilnek,
és az oktatdsban épiteni lehet rdjuk.

A gyermekbalesetek megelSzése [5.2.] érdekében kiemelt fontossdgi a
gyermekintézmények kornyezetének biztonsdgossa tétele, az 6vodék, iskoldk és
jatszéterek megfeleld elhelyezése, biztonsagos megéllShelyek 1étesitése a tomeg-

#'kozlekedési eszkdzok vagy a gyermekeket széllité buszok szdméra, a jirda
melletti parkoléds korldtozdsa vagy megsziintetése, sebességkorlatozé intézkedé-
sek foganatositdsa és betartatdsa, valamint a gyalogos-, kerékpéros- és gépjarma-
forgalom lehetdség szerinti kiilonvélasztisa.

5.1.2. 1dés gyalogosok

A forgalomhoz val6 alkalmazkod4s nem konny( annak az id6s embernek,
akinek a mozgdsa lelassult, informéciéfeldolgozasi képessége csokkent, dontési
és reakcidideje meghosszabbodott. A forgalomhoz valé alkalmazkodds szem-
pontjabél a figyelemkihagydsok komoly problémat jelenthetnek.

Nehézséget okozhat tovabba az egyenetlen talajon valé gyaloglas, a magas
jardaszegély, a lejt8s tton vald kozlekedés. Az idSs gyalogosok fokozott baleseti
veszélyeztetettségét a kdvetkezd okokkal magyardzzak:

az életkor eldrehaladtdval a latds. hallds, figyelem-Osszpontositds ké-
pessége hanyatlik, és ez megneheziti a forgalmi helyzetek 4ttekintését
és a helyzet megitélését,

gyakoribba vélnak a hibak a kozlekedési kdrnyezet felmérésében és az
atkelésrdl hozott dontésben,

a kozlekedési ismeretek hidnyosak vagy tévesek,

az idBseknek gyakran vannak nehézségeik a mozgési szdndék kifejezé-
sében; mozgasuk korldtozotta vilik, lelassul,

képességeik hanyatl4sat nem mindig veszik tudoma4sul,

néha meggondolatlanul utdnozzdk masok szabalysért6 magatartasat,
gyakran 14tasi akaddly mogiil vagy hirtelen 1épnek le az tttestre,
rdhagyatkoznak méisok magatartdsdra, anélkiil, hogy biztonsagi tartalé-
kaik lennének,

figyelmiiket a kiils§ koriilmények tilsidgosan igénybe veszik.

Az 1d8s ember forgalomban érzett bizonytalansdganak legf6bb oka, hogy
mér lassabban reagél, nem tud olyan gyorsan mozogni, fél a foldre eséstSl. A hir-
telen fellépd kozlekedési zajoktdl, gyorsan kozeledd jarmdvektSl konnyen meg-
ijed, esetleg ,leblokkol”, és emiatt ésszer(tleniil cselekszik.

Az id6s gyalogosoknak gyakran nehézséget okoz a kozeleds jarmdivek ta-
volsdgénak és sebességének becslése. Problémat jelenthet tobb jelenség egyideji
észlelése és a megfeleld reagdlas. ElSfordulhat, hogy hosszi ideig varakoznak az
atkelShelynél, t6bbszor is koriilnéznek, majd hirtelen és vératlanul 1épnek le az
uttestre. A jelz8lampéndl valé étkelés az id6kényszer miatt gyakran okoz gondot
az id6seknek.
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A szokésokra vonatkoz6 vizsgdlatok azt mutatjik, hogy az id6s emberek
dltaldban fontosnak tartjdk a biztonsdgot, és igyekeznek kompenzilni hanyatlé
mentalis és fizikai képességeiket. Egy 1993-ra vonatkozé hazai vizsgalat szerint
a 60 éven feliiliek gyalogosbalesetei (1085) koziil csupan 416, azaz 38% tortént a
sajat hibajukbél. Ez a szam kisebb, mint az dsszes gyalogosra vonatkozé érték
(48%), azaz az idGsek ritkdbban hibisak sajat baleseteikben, mint a fiatalabbak.

Az id8s emberek kozismerten sériilékenyebbek a fiatalabbaknal, vagyis sé-
riléseik stlyosabbak, gyakrabban haldlos kimenetelek. A silyossdgra vonat-
koz6 adat: mig a 7-14 évesek gyalogosbaleseteinek 3%-a végzBdott haléllal, a 60
éven feliiliek gyalogosbaleseteinek 18%-a.

Fobb baleseti okok

Amennyiben azt elemezziik, hogy — a statisztikai adatfelvételi lap termino-
16gidjat haszndlva — az id8s gyalogosok milyen magatartési hibdi vezettek bal-
esethez, : ‘tkor ebben az 5.1.1. tdbldzat nyijt segitséget.

Id3s gyalogosok magatartasi hibéi 5.1.1. tablazat
Magatartasi hibak Esetek %
Vigyézatlan, hirtelen lelépés az tttestre 191 46
Tiltott helyen val6 dthaladas 60 14
All6 jarm( vagy tirgy el6tt val6 dthaladés 56 13
Tilos jelzésen val6 athaladds 45 11
Zavar$ magatartds az tttesten vald dthaladas kozben 41 10
Egyéb 23 6
Osszesen 416 100

A jarm(vezetSk hib4jabol 694 idds gyalogost ért baleset. Az id8s gyalogo-
sok jarmivezetsi hibabdl bekovetkezett legtobb balesetét az elsébbség valami-
lyen form4ji meg nem adisa eredményezte (239 sériilt, az Gsszes ilyen okb6l
sériiltek 37%-a). Vezets ok az els6bbség meg nem adasa a Kkijelolt gyalogos-
atkelGhelyen. A nem megfelelGen megvalasztott sebesség miatt tértént balese-
teken beliil 19% az idGsek ardnya (159 baleset). Magas (153) a figyelmetlen
vezetés miatt megsériilt id8s gyalogosok szdma (27%). Tovabbi okok: szabaly-
talan elGzés, szabalytalan kanyarodas és tolatis.

Lehetoségek az idosek biztonsdgdnak javitdsdra

A kozlekedési rendszer hidnyossdgai és az id6s emberek 4l:al a kozlekedés
sordn tapasztalt nehézségek azt eredményezhetik, hogy egyre kevésbé mernek a
kozlekedésben részt venni, egyre inkabb korldtozzék sajit mobilitdsukat. Ez a
folyamat az id8sek elszigetel3déséhez vezethet, ami viszont szellemi és testi

egészségiiket is kedvezGtleniil befolydsolja. Az idGsek mobilitdsa €s biztonsdga
szempontjdbdl ezért nagy jelentGsége van a kozlekedési kornyezet megfeleld
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kialakitds4nak [5.3.]. A gyalogosok igényeire fokozott figyelmet kell forditani,
tobb segitséget nydjtva az 4tkeléshez. Nagyon fontos az is, hogy a tdmegkozle-
kedési eszkozok igénybevétele ne jelentsen kiillonosebb problémét az idSseknek,
menetsr(ségiik, elérhet8ségiik, megkozelithetdségiik j6 legyen.

Az infrastruktira olyan kialakitdsdra kell térekedni, amely jobban figye-
lembe veszi az idGsek korldtozott mozgését (a jelzGlampa fazisideje, akusztikus
kiegészits jelzések, a szintbeni forgalom szétvdlasztdsa, az tttest szélessége, az
atkelShely megvildgitasa stb.). Kiilfoldi szakemberek kiemelik a kis forgalmi
sebességek bevezetésének fontossigit az idGs kozleked6k szempontjabol, mivel
annak hatésira

* javul a kommunikicié a kozlekedSk kozott,

* lehet8ség van a félreértésekbdl eredd hibak korrekcibjéra,
* baleset esetén a kovetkezmények kevésbé silyosak,

* lehet8vé vélik a mobilitds fenntartdsa.

Azokndl az idGsebb embereknél, akik erre még fogékonyak, a kozleke-
désbiztonséagi ismeretek gyakori hidnyat megfelelS oktatési, befolyédsolési tech-
nikdk alkalmazisival enyhiteni lehet. Olyan képzési formdkat kell kikisérletezni
és alkalmazni, amelyek a kozlekedési feltételeknek valé megfelelést a lehetS
legnagyobb mértékben elGsegitik. A veszélyes helyzetek felismerésének javitdsat
veszélypercepci6s tréningprogramok szolgalhatjék. Az iddsek kozlekedésbizton-
sdgi helyzetének javitisdhoz hosszi tdvon hozzijarulna a veliik kapcsolatos
attitddok pozitiv dthangoldsa, valamint baleseti veszélyeztetettségiik tudatositdsa
a koztudatban.

Irodalom:

[5.1.] Sandels, Stina
Gyermekeink kdzlekednek.
Gondolat Kiad6, Budapest, 1979.

{5.2.] Papp Janosné
A kozati gyermekbalesetek okai €s a megel6zés lehetSségei.
Kozlekedéstudoméanyi Szemle, Budapest, 1995. jiniusi szdm.

{5.3.] Papp Janosné
Id6s gyalogosok baleseteinek elemzése €s javaslatok baleseti kock4zatuk csokkentésére.
Kozlekedéstudoményi Szemle, Budapest, 1995. novemberi szam.

5.2. Kerékparozas

A kerékpéar mint kdzlekedési eszkdz mér tobb mint 150 éve szolgilja a
kozlekedd embert. A kerékpdrozdsnak nagy hagyoményai vannak az egyes
nemzetek életében, mésokn4l most kezd (ijra) elterjedni ez a nagyszer( kozleke-
dési méd. A természet élvezete, az egészség meglrzése, a kdrnyezet megévasa,
az energiatakarékossadg mind a kerékparozis elényei kozott szerepelnek. Sajnos
azt is el kell mondani, hogy sok esetben szomorti események érintettjei a kerék-
pérosok. Kisebb tomegiik, védtelenségiik és sériilékenységiik folytdn erdsen
veszélyeztetett kozlekedSk. Minden kerékpdrosnak és jarmivezetdnek figye-
lembe kell vennie e szigori tényeket.
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5.2.1. A kerékparos

Magyarorszdgon a kerékparozas reneszanszat éli. Kerékparon kozlekednek
a még nem iskolds kori gyerekek, a didkok, a felndttek (a férfiak és ndk), az
Oregek, a munkéba jarék, a sportoldk, az iidiil6k és még sokan masok. Ismerik-e
a kerékpédrosok a kozlekedési szabdlyokat? Vajon mikor és hol képezték ki a
koziti kozlekedésben torténd részvételre a kozutakat igénybe vevd kétkereklek
tulajdonosainak nagy t6megét? Mikor és kik ellendrizték felkésziiltségiiket,
tuddsukat és kerékpérjaik mlszaki megfelelGségét? Mindezekre és még sok
hasonl6 kérdésre kell megtaldlni a helyes valaszt.

A legfontosabb, hogy a kozutat haszndlé kerékpar nem jétékszer, hanem
kozlekedési eszkdz. A kerékpdrozas egy hosszii és nehéz tanuldsi folyamat. A
gyerekek még az elején 4llnak e folyamatnak. Ez az oka annak, hogy 6k sokkal
nehezebb kozlekedési helyzetben vannak, mint a felnéttek. A fiatal kerékpéarosok
nagyobb veszélynek vannak kitéve a koziti kozlekedésben, amire a balesetek
magas szdma is figyelmeztet.

A kerékpéros-balesetek aggodalomra adnak okot, mert a statisztikai adatok
mutatjik, hogy egyre fiatalabb korosztdlybdl keriilnek ki a balesetet szenveds
kerékpdrosok. Mivel a kozlekedésben a gyerekek gyalogosként sem élvezik
minden esetben a felndttek tor6dését, a sziil6kkel val6 k6zos tréningezés hidnyé-
ban felkésziiltségiik korlatozott. Ugyanakkor viszonylag kordn, gyakran nem is a
kozlekedéssel Osszefiiggésben, megkapjdk els kerékparjukat, amelyet a koziti
forgalomban ki is prébélnak. Gyakorlottsag, tudéds és tapasztalatok nélkiil gyor-
sabban kozlekednek, mint gyalogosként, kevesebb id6t hagyva maguknak a
veszélyek felismerésére és az adott helyzetben legmegfeleldbb dontés meghoza-
taldra. Nagy a kockdzat. A kockézat csokkentése és a balesetek elkeriilése érde-
kében a gyermekek nevelGinek a kovetkez8krdl kell tijékozottnak lenni:

* a gyermekek életkori sajitossdgairdl, az ehhez k6t6d4 fejlédési szaka-
szokban megnyilvdnulé magatartdsformakrol,

* a kerékpérosokat a kézlekedésben fenyegetd veszélyekrdl,

* a kerékparozds elkezdését és a kerékparvasarlast meghozé dontés opti-
mdlis idejének feltételeirdl és felelGsségérdl,

* agyermek biztonsdgit veszélyeztetd érzelmek legy&zésének médjardl,

* a viszonylagos biztonsdgot ad6, kerékparozasra alkalmas teriilet kijelo-
1ésér6l és arrdl, hogy a gyermek engedély nélkiil ezt a teriiletet ne

hagyja el,
¢ a felnétt személyes példamutatdsanak a gyermek biztonsigit befolya-
sol6 hatasair6l,

* sajét felelGsségiikrdl a gyermekek kozlekedésével kapcsolatban.

A jatékelemek atszovik a fiatal generdcié kozlekedését. Ezt mutatjdk a
kozteriileteken lezajlé expedicidk, iildozések és vaddszatok, amelyeket egy-egy
sikeres tv-sorozat hatdsa valt ki beldliik. A kerékparozé fiatalok egy része foga-
ddsbél vagy iigyességi bemutaté céljabdl iil nyeregbe. Ekozben elfeledkeznek a
valés vildgrél, a kozlekedésrSl, a kozlekedésbiztonsigrél. Nem a kozlekedés
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vilagabél és biztonsagi aspektusbdl valasztanak jatékot, hanem szérakozis irdnti
vagybdl. A jardaszegély, amely a gyalogos szdméra elvélaszté6 hatdrvonal az
tttest és a jarda kozott, az & szdmukra jelentéktelen k&, amelyen ,ugratni” is
lehet. A példik bizonyitjik, hogy a szérakoztaté (jaték) kerékpérozés és a kozle-
kedés élesen kiilonvalasztandé fogalmak.

A kerékparozés egy idében koveteli meg a kerékpérostdl a koordinalt kéz-
mozdulatokat és 1dbmozgast, tovibba a figyelem osztatlan koncentriciéjat. A
technikailag bizonytalankodé kerékpéros még teljes koncentracié birtokdban sem
érezheti biztonsdgban magét, csakdgy, mint a tokéletes technikai felkésziiltségd,
de szétszért figyelml kerékpdron kozleked8. Nagyon sok kerékpdrosnak, de
féleg a kezdSknek csak zavarmentes koriilmények kozott sikeriil kontrolljat
megtartani. A koziti kozlekedésben azonban mindig szdmolni kell a zavarokkal
és rendkiviili helyzetekkel. Sokan nehezen, vagy egyéltaldn nem tudnak a kor-
manyt egy kézzel megfogva haladni, egy irdnyt kovetve tekintetiikkel més irdny-
b6l informéciét fogadni, megfelel sebességet vélasztani kanyarodds vagy egy
akadaly kikeriilése sordn. Ut6bbi esetben a nagyobb sebesség progresszfv médon
megroviditi a dontések meghozatalédra rendelkezésre 4116 1dét.

Kerékpérosoknél az egyik legjellemz8bb baleseti ok az tttestre torténd fi-
gyelmetlen kihajtas és ezzel osszefiiggésben az elsGbbségadas elmulasztasa. A
kerékpéros-kiképzés fontos kovetelménye elérni, hogy a kerékpéaros ugyanolyan
megéllasi kotelezettségnek tegyen eleget a jardaszegélynél, szegélyvonalndl és
minden e kérdéssel Osszefiiggld egyéb megjelolt helyen, mint gyalogosként. A
mésik gyakori baleseti ok a figyelmetlen iranyvaltoztatas, a haladisi és ka-
nyarodasi szabalyok megsértése. Hosszan tarté kanyarodds vagy a figyelmet
lekotd haladds utdn tapasztalhat6, hogy a kerékpédros behizédik az dttest bal
oldalédra, s6t gyakran a szemben kozlekedd forgalom elé kerill. A szabédlyosan
sdvjdban halad6é szembdl érkezd vagy a kovet8 jarmd vezetSje nem szamit erre a
man&verre. Hasonl6 a helyzet a balra nagyivben kanyarodni szindékozé és
szabélytalan kerékpdros esetén is. A harmadik {6 baleseti ok a sebesség helyte-
len megvalasztasa, E harom baleseti ok kb. 75-80% aranyt képvisel a kerékpa-
rosok 4ltal elszenvedett &sszes balesetben. A kerékparos szdméra elengedhetetle-
niil fontos:

* a kerékparozishoz sziikséges technikai tudds megszerzése (tanulds, tré-

ningezés),

* a KRESZ szabdlyainak pontos ismerete (tanulds, tudéds ellendrzése,

vizsgazas),

* a KRESZ el6irasainak megfelelé kerékpar vésarldsa (konstrukcid, mé-

ret, felszerelés),

* véddsisak és megfeleld egyéni védGeszkoz hasznélata.

Németorszigban egy 1990-ben lezajlott vizsgélat alkalmdval 221 személyi
sériiléses balesetet szenvedett kerékpéros sériilési adatainak elemzésével megha-
taroztdk a sériilések szdzalékos megoszldsdnak .rdnyait a test feliiletén [5.4.]. Az
5.2.1. sz. 4brdbdl kideriil, hogy a személyi sériiléses kerékparos-balesetek tobb
mint 80%-4ban fejsériiléseket eredményeznek. Ezek a gyakran sdlyos fejsériilé-
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sek véddsisak haszndlatdval megel6zhetSk. Az embernek egy feje van, amely
sajnos maradand6 kérosodést is szenvedhet. Fontos, hogy a kerékparosok meg-
értsék és komolyan vegyék: a kerékpéros-balesetek és -bukésok véddsisak
hasznilata nélkiil silyos fejsériilést okozhatnak.

Fej 86,0%
Nyak §,0%
Mellkas 32,1%
Kar §84%
Has 145%
Medence 12,7%

Lab742%

5.2.1. dbra
A kerékpérosok baleseti sériiléseinek megoszlasa a test feliiletén

A kerékpérosok biztonsagdnak novelésével szamos nemzetk6zi szervezet
és intézmény foglalkozik. Az egyik legdinamikusabban fejl8d6 kapcsolat a
Bicycle Helmet Safety Institute [5.5.] és az Egészségiigyi Vildgszervezet (WHO)
kozétt valésult meg. Tudoményos kutatdsok és fejlesztések egész sora bizonyitja
eredményes munkéjukat. A passziv védBeszkszok gyértasdban, vizsgdlatdban és
hasznélatinak népszersitésében a Bicycle Helmet Safety Institute vildgszinvo-
nalat képvisel.

A j6 véddsisak (5.2.2. dbra) megfeleld méretd, fejhez simulé. Elfedi a fej
felsd és hatsé feliiletét, valamint a haldntékot. Viselete kényelmes, témege az
500-600 grammot nem haladja meg. Szell6z8nyildsok biztositjik a levegSdram
Gtjat. A rugalmas anyaggal bélelt védSsisak rogzitése négy ponton biztositott
pénttal térténik. A pént végén kézzel kdnnyen oldhatd, éltaldban egyszer(i md-
anyag biztonsdgi z4r van. A véddsisak kiils§ boritdsdn fényvisszaverd csikok
helyezhetSk el, hogy rossz l4tdsi viszonyok kozétt a réesS fényt visszaverve,
figyelemfelkeltS jelzést adjon a jarm(GvezetSk részére. A Softs — Hards — Micro
tipust véddsisakok megfelelnek, azonban iigyelni kell arra, hogy a hivatalos
mindséget tanisité adatok fellelhet6k legyenek. Eurépa orszégaiban beszerez-
het6, kiilonb6z6 véddsisakok nemzeti minSségjelei:

ANSI Z 90.4 és SNELL (Egyesiilt Allamok) bfu R 8602 (Svéjc)

BS 6863 (Egyesiilt Kirdlység) AS 2063.1 (Ausztrilia)
KOVFS és SP-MET 2.85 (Svédorszag) TUV/GS (Németorszag)
CSA-D 113.2-M (Kanada) NZS 5439 (Uj-Zéland)
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A kerékpér és a véd8sisak — biztonségi okokb6l — minden kerékpéros ré-
szére Osszetartozé eszkozok. A véddsisak akkor is ajanlott, amikor valaki bizton-
sagos, forgalommentes teriileten kerékpdrozni tanul.

1 Kiilsé héjazat 2 Keményhab 3 Levegényilas
4 Mfdanyag pdrnahab 5  Allithaté zér

5.2.2. gbra
Kerékparos-véddsisak

Amikor a kerékpdrozas technikai elemeinek elsajatitdsdhoz sziikséges fel-
tételek (megfeleld szellemi és fizikai é4llapot, helyesen kivélasztott biztonsigos
kerékpdr, egyéni védSeszkozok, tanuldsra alkalmas zért teriilet, egyéni elhatdro-
z4s a tanuldsra kényszer érvényesiilése nélkiil, a tanuldst segité megfelelS sze-
mély rendelkezésre 4lldsa) biztositva vannak, akkor helyes sorrendben és a
figyelem megosztasa nélkiil elkezdhetd a tanulédsi folyamat. A gyerekek esetében
mindennek sokkal nagyobb jelentSséget kell tulajdonitani. A helyes tanuldsi
sorrendet célszeri minden koriilmények kozott betartani:

* a fékezés jelentSségének megértése, a helyes fékezési technika elsajati-

tdsa,

* az egyensiilyi helyzet gyakorldsa csak gurulé kerékprral,

 akerékpdr megallitdsa fékezéssel és a leszillds gyakorldsa,

* afelsz4ll4s, elindulds és hajtds helyes médszerének elsajétitasa,

* ahétsé fék hasznélatdnak begyakorlésa,

* akaddly kikeriilésének gyakorlésa,

* kerékpdros 4ltal adandé karjelzések begyakorldsa menet kdzben,

* mandverek (el6zés, kanyarodis stb.) gyakorldsa.

A kerékpdroz4s biztonsagarél, technikai elemeirdl, a kerékpérozédssal kap-
csolatos informaciékrél, hirekrsl, a kerékparsportrél ma mér barki t4jékozédhat
[5.6.]. Akit a kerékpérosok ,,szervezett vildga” érdekel, az is kielégitheti igényeit
[5.7.), [5.8.].
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5.2.2. A kerékpar

A kerékpérozis mint kézlekedési méd 1817-ben, az elsd kerékpar megjele-
nésével sziiletett. Professzor Karl Drais ebben az évben készitette el fibol a vilag
elsd un. ,futé kerékparjat”. 1860-ban jelentSs fejlddés kovetkezett be a magas-
iiléses kerékpar megkonstrudlésdval. Ez a kerékparosoktdl artista képességeket
kovetelt, mert azt az els6 nagy 4tmérdjd kereket kellett kormanyozni és hajtani,
amely felett az iilést elhelyezték. Az els§ kerék 4tméréjének mérete tobbszordse
volt a hats6énak. Hisz évvel késébb, 1880-ban mar a mai kerékparok el6djének
tekinthet8 mélyiiléses kerékpdr szolgélta a kozlekedSket. A korményszerkezet és
a lanchajt4s ma sem véltozott jelentSsen.

Amikor Dunlop megismertette a vildgot a tomlSs kerékkel, minden aka-
daly elhérult, hogy a kerékparozés robbanésszer(en elterjedjen a vildgon. A t6bb
mint 100 év alatt a kerékparozds meghonosodott a személy- és druszillitds terén
egyarant. A kerékpdr 4ltaldnos felépitése és el6iras szerinti felszerelése a 5.2.3.
dbrén l4that6.

Napjainkban a kerékpargyértds fejlédése és a kereskedelemmel szemben
felmeriil6 igények véltozatossiga a kerékparok sokféle formédjahoz, eltérd szerke-
zeti kialakitdsdhoz vezetett. A kerékpdrozast kivélté okok ismeretében az igé-
nyek meghatdrozhat6k voltak. A kiilonb6z6 kerékpartipusok ma mér ezeket az
igényeket maradéktalanul kielégitik.

1 Viaz 8 Hajtékar 15 Csengé
2 Villa 9 Hajtécsapagy 16 Dinamé
3 Korminy 10 Léanc 17 Els6 vilagitas
4 Kerékkoszort 11 Ulés (nyereg) 18 Hatsé vilagitds
5 Kills 12 Csomagtarté 19 Fényvisszaverd
6 Kerékagy 13 Sérvéds 20 Fényvisszaver§
7 Pedal 14 Kerékfék

5.2.3. 4bra

A kerékpir felépitése és felszerelése
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A leggyakrabban el6fordulé f6 kerékpartipusok legfontosabb jellemzdinek
attekintésével kirajzolédik a képe annak a kerékpartipusnak, amely a koziti
forgalomban val6 részvételre leginkébb alkalmas.

Tira- vagy sportkerékpdr

A tira- vagy sportkerékpir joggal a leggyakoribb, és kiilondsen a napi
haszn4latra és tirdkra alkalmas. ElSiras szerinti alapfelszereléssel késziil, 1ancvé-
dével, csomagtartdval, és legtobbszor hatsd kerékagyfékkel (kontra) van ellatva.

Mountain bike

A mountain bike kerékpart a nagy szabadsigfokui terepkerékpérozds cél-
jaira gydrtottdk. Stabilitds és magas midszaxi kovetelményeknek (csapdgy, fék,
21, ill. 24 fokozatd lancvélt6) valé megfelelés jellemzi. A rovid keréktavolsag. a
specidlis kormény- és vazgeometria csakigy, mint a kis méret (26"), a kerékpar
j6 kezelhetdségét biztositja.

A felszerelés egyes elemei: vilagitds, 1dmpdk, dinamé, 14ncvédd, cseng6 és
csomagtart hidnyoznak. Ezek a terepen sziikségtelenek, és csak felesleges
ellendllast ébresztenének, s6t valészinfien kdrosodndnak. Mivel a vilagitas vala-
mennyi sziikséges eleme hidnyzik, ez a kerékpartipus a koziti kdzlekedésben
vald részvételre nem alkalmas.

City kerékpdr

A city kerékpar szerkezeti felépitése a mountain bike-hoz hasonld. Saji-
tossdgai az elSirds szerinti alapfelszerelés, a stabil vézszerkezet, a konny( kezel-
het8ség, a hatdsos fékezés, a sdrhanydk, a normdl gumiszélesség és a csomag-
tart6. Alkalmas kevésbé karbantartott utakon valé kézlekedésre, és a mountain
bike-hoz hasonléan 5, ill. 7 fokozatd vaitéval és kerékagyfékkel van felszerelve.
A city kerékpdr példaul éppen a gyermekek részére sokszor sziikségtelen lancval-
tokkal kaphat6. A vaz kis termetdi kerékpérosok szdmdra kissé tildimenzionélt és
nagy tomeg(. Az utdlag felszerelt elemekkel kapcsolatban a rdgzités gyakran
nem megfelels. Kiilondsen a kerékparokat olcsébban kinél6 eladék hasznéljak ki
a ,mountain bike divatirdnyzatot”. Ok a biztonségra és a szabdlyokra kevés
tekintettel, utélag szerelnek fel olcsé tartozékokkal olyan kerékpdrokat, amelyek
alapvet8en csak az egyszerd utcai és mindennapi haszndlatra késziiltek, és csak
erre alkalmasak. A kdvetkezmény a szerelvények nem megbizhaté kapcsolata
miatt a nagyfoki elhasznédl6dés és rovid élettartam.

Tracking bike

A tracking bike alapkiépitésben megfelel a mountain bike-nak, és 1ényegét
tekintve a szabadidd-kerékpérozis szdméra gyértottdk. A vdzgeometria kényel-
mes iilShelyzetet biztosit. A nagy kerekek (28") és a keskeny gumik miatt azon-
ban egyenetlen utakon nem alkalmas a kozlekedésre.

Versenykerékpdr

A versenykerékpér teljes mértékben sporteszkoz. Altaldban nagyon driga
és kivalé minGségli kerékpéar. Anyaga kénnydfém, korménya specidlis és mély-
fogdsd. A kerék gumiabroncsa rendkiviil vékony. Léancvaltéval és specidlis

T B E e PNy 1Y O R TR O oY 1S [T I TR DS R T S



5. A koziti kdzlekedésbiztonsag kiemelt teriiletei 129

fékekkel van felszerelve. A vildgitéberendezés elemei hidnyoznak. Ez a kerékpdt
is alkalmatlan a k6ziti kozlekedésben val6 részvételre.

Verseny-sportkerékpdr.

A verseny-sportkerékpér kivitelében hasonl6 a versenykerékpdrhoz. K-
16nbség azonban, hogy ezt a mindennapi haszndlatra alkalmass4 tették. Verseny-
korménnyal, valamivel vastagabb gumival, lancvéltval, sarhinyéval, csomag-
tartéval és elSirds szerinti vildgftéberendezéssel szerelik fel.

BMX kerékpdr

A BMX kerékpért a mountain bike ma mér sok helyen kiszoritotta a piac-
rél. Mint sporteszkozzel (BMX-verseny, TRIAL) még taldlkozhatunk vele.
Alapjdban gyermekek részére jitékeszkoznek késziilt. Nincs elSfrds szerinti
felszerelése, ami azt jelenti, hogy koziti forgalomban nem vehet részt.

A kerékpar megfelel§ méretének megillapitisdnil tudni kell, hogy a véz-
magassig egyenes Osszefliggésben 4ll a kerékpéros 1épéshosszéval. Ez killontsen
jelentSs a gyermek- és fiatal korosztily kerékpdrosai esetén. A kerékpédros a nye-
regben iilve 14bdnak hegyével meg kell érintse a talajt. Amikor egy kerékpér
fels6, vizszintes vdzcsovére leereszkedik, akkor a foldon éllva elegend$ helynek
kell maradnia ahhoz, hogy 1épni tudjon (baleseti veszély). A vdizmagassig mel-
lett a kerékiatmér6 mérete is dont6. A kerékpar méretének finombedllitisa a
nyereg és a kormdny magassdgdnak 4llitisa révén megoldhatS. Itt arra kell
iigyelni, hogy e szerelvényeket csak a feltiintetett jelzésig szabad kihdzni.

5.2.3. Kerékpdrutak

A koziti kozlekedésr6l sz616 1988. évi L. térvény 32. § (1) pontban ez 4ll:
»A kozithilozat orszigos kozutakbdl és helyi kozutakbdl 4ll. Az orszigos koz-
utak az 4llam tulajdondban, a helyi kozutak — beleértve a kerékpérutakat is — a
teleplilési Snkorményzatok tulajdondban vannak...” A tulajdonjog tehét torvényi-
leg szabdlyozott. A helyi dnkorményzatnak joga ddnteni arrdl, hogy a lakdinak
igényét szolgil6, az onkorményzat tnlajdonit képez§ kozteriileten hol kivén
kerékpérutat épiteni, milyen kialakitdssal és litemezésben. Természetesen biztos{-
tania kell a szakmai el6irdsok betart4sit.

A kerékpérutak épitésének finanszirozdsara térvényi eldirds teremti meg a
lehetSséget. Az Utalaprél sz6l6 1992. évi XXX. torvény rigzfti az Utalapot
terhel$ kiaddsokat. E térvény 4. § (2) soraiban olvashaté: ,,...a felvett hitelek
nélkiili ~ fejlesztésre fordithaté Utalap — fo:résok minimélisan 5%-4t kerékpér-
utak épftésének tdmogatésira kell forditani...” -

Az Utalap e részének felhaszn4l4sdra a Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizilgyi
Minisztérium a Beliigyminisztérium egyetértésével — a térca hivatalos lapjdban —
félévenként palyézatot hirdet. A pélydzat kifrisénak és elbirdldsdnak elvi folya-
matét a 5.2.1. tébldzat szeml€lteti.
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Kerékparit-épitési palyazat kifrdsdnak
és elbirdlasanak elvi folyamata 5.2.1. tablazat

¢ Beliigyi K6zlony

* Komyezetvédelmi és Epitésiigyi
Ertesits

* Onkorméinyzati T4jékoztatd

Tevékenység Felels (érintett) szervezet, személy
Tamogatisi célok és feltételek KHVM Koziiti Fdosztaly
meghatérozésa. Tércakozi Bizottsag
Pélyézati felhivas el6készitése, Tarcakdzi Bizottsag elndke
egyeztetése a bizottsag tagjaival
Pilyézati felhivés kozzététele: KHVM Koziiti FSosztaly
» Kozl., Hirkozl. és Viziigyi Ert. | Tarcakozi Bizottsdg titkéra

Pélyézatok érkeztetése, feldolgozésa,

Utgazdélkodési és Koordin4ci6s

birdlatra el6készitése Igazgatésdg (UKIG)
Kerékparos Szakért6i Testiilet KSZT elndke
véleményezése

Dontés a tdmogatdsokrol Tarcakozi Bizottsig

A pélydzati eredmény kozzététele Tércakozi Bizottsdg elntke
és a palyazok kiértesitése

Kivitelezd kivélasztisa, versenyeztetés

A tdmogatést elnyert Snkorményzat
és az UKIG

Tamogatési szerz6dés megkotése

UKIG és a tAmogatést elnyert
onkorményzat

A beruhdzés bonyolitasa, a kivitelezés
ellendrzése

A tamogatést elnyert Snkorményzat,
vagy annak hivatalos megbizottja

Az elkésziilt munka mészaki dtadés- Beruh4z6 6nkorményzat
itvétele és az UKIG
Tamogatds kifizetése UKIG

Amikor egy f6itvonal kiépitésével Osszefiiggd javaslatot elemeznek, kii-
16nboz8 keretfeltételek és hat6tényezdk egész sordt veszik szamitdsba. Ezek
alapjén becsiilhetd meg, hogy a kézlekedés mely résztvevéit és milyen mérték-
ben fogja érinteni az Uj létesitmény. Ez adja az alapjat egy homogén nézSpontok
szerinti értékelésnek. A médszer kerékpdrutak esetében még nem terjedt el. A
kerékpdrutaknak nincs olyan hatdsuk, mint az dj kozutaknak, s6t a létesitési
koltségek is alacsonyabbak, ennek ellenére tervezésiik és iizemeltetésiik sordn
sokkal tobb részlet véilik fontossd (biztonsig, veszélyeztetettség, eljutdsi idd
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stb.). A kerékpdrit kijelolése és tervezése sordn sziikségszerfien figyelembe kell
venni az aldbbiak szempontjait:

— parhuzamosan kozlekedS gépjarmtvek, — 4llathajt6k,

- tomegkozlekedés résztvevdi, ~ sportol6k,

- 4rusz4llitok, - turistdk,

— kerékpérosok, — az (it menti ingatlanok tul.,
~ gyalogosok, — lakosség,

— Adllati er§vel tovébbitott jarmivek, — hatésdgok.

Kerékpérosok esetén el&szor célszer@ megvizsgélni, hogy kihaszndljik-e
az Gj kerékparutat. A kerékparozast kivalt6 okok feltérképezésével vélasz adhatd
arra a kérdésre, hogy milyen igényeket elégitsen ki az dj létesitmény. Mds elvé-
rdsai vannak ugyanis a munkdba jar6nak, a bevésidrlénak, a sportolénak, az
idegenforgalomban részt vevének, vagy éppen a szabadidé hasznos eltoltése
céljabdl kerékpdroz6nak.

A kerékpédrozasi szok4sok felmérése szdmos hazai és nemzetkozi eredmé-
nyének tantsdga szerint a naponta lebonyol6dé kozlekedésben — elsGsorban a
mds jarm@vel torténd kozlekedési médok kivéltasara — a kerékparozds maximali-
san mintegy 4-6 km kozotti tdvolsagig vehetS figyelembe. Anglia teriiletén a
kerékparon megtett tidvolsdgok 58%-dban a 3,2 km alatt maradnak, mig a 8 km
tdvolsag feletti tdvolsdgok csak 15% ardnyban fordulnak elS. Ettd] természetesen
a motivicidk figyelembevételével az egyes esetek eltérhetnek. Létezik példdul a
napi jellemzd kerékpdros koézlekedésnél jelentSsen kisebb gyakorisdgi és na-
gyobb tavolsigi kerékparozasi igény, amely a kirdndul6-, az idegenforgalmi, il-
letve a sportoldsi igénnyel kapcsolatos. Az utébbiak és a hivatdsforgalom kerék-
pérozési igénye eltérS infrastruktirafeltételek megteremtését teszi sziikségessé.

A helyi és az idegenforgalmi, kirdndul$ kerékpérozis irdnt egyardnt er§-
s6dS igények az elmilt idGszakban lezajlott jelentSs véltozasok folytan keriiltek
eldtérbe. A helyi kerékpédrozas mér a kordbbi idszakban is t6bbé-kevésbé rende-
zett volt. A telepiilések rendezési terveinek készitése sordn 1967 6ta kotelezGen
megoldand6 munkarész a kerékpanit-hdl6zat kidolgozisa, azzal az egyszer(
indokléssal, hogy a telepiilésfejlesztés sordn a sziikséges hely biztosithaté le-
gyen.

A kerékpérozis elGsegitése, a kerékparosok biztonsagénak fokozédsa érde-
kében meg kell vizsgilni a forgalomszabalyozdsi problémékat A kerékparos-
forgalom lebonyolit4sara kiilonb6z8 megolddsok lehetségesek:

* meglévé kdziton
=> kerékpanit kialakitdsa a kozit egy részének elkiilonitésével,
=> a tomegkozlekedési jarmfvek részére elkiilonitett sdvban a
kerékpéros-forgalom engedélyezése,
* meglévs gyalogjarddkbdl kialakitott
=> kerékpérit biztositaséval,
=> k6z0s haszndlatd gyalogos- és kerékpanit kialakitdsaval,
* kiilteriileteken dj kerékparit biztositds4val.
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A hosszabb tdvolsdgi kerékpérozis fejlesztésének alapja Magyarorszdgon
az ,,Orszdgos kerékpéaros hil6zatfejlesztés irinyterve”. Az irdnytervnek az a fel-
adata, hogy egy alulrél épitkezd megvalGsitishoz rendelkezésre élljon a cél
megjelSlése, tovabbd a megépiild szakaszok illeszkedS részei lehessenek egy
olyan orszdgos rendszernek, amely a régidk kozotti kapcsolatokat teljes értékden
biztositja. A megval6sitds terén komoly elSrelépések torténtek [5.10.]. Magyar-
orszdgon a kerékpardt-h4lézat teljes hossza — beleértve a kerékpérsdvok 1étesité-
sét is — meghaladja az 1100 km-t. Az utolsé harom év alatt Magyarorsz4g teriile-
tén tobb mint 450 km hossziisdgi kerékpérutat épitettek meg 1,7 millidrd Ft-ot
meghalad6 épitési koltséggel. A kerékpérit-épitések témogatésa a kévetkezd
célok teljesitésével filgg dssze:

* a kerékpéros-forgalom és a gépjarmaforgalom biztonségi okokb6l indo-
kolt térbeli kiilonvalasztisa,

* a virosi kerékparit-hal6zat bdvitése,

* ajelentSs kerékpédros-forgalmat vonzé idegenforgalmi, turisztikai célok

megkozelitésének biztosftdsa,

az egészségmegOrzés.
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5.2.4. dbra
A KHVM tédmogatésival évente épiils kerékpérutak hossza

A megyvalGsitds szakmai kérdéseiben segit eligazodni az 6nkorményzatok-
ndl is megtaldlhat6, a K6zlekedési, Hirkozlési és Viziigyl Minisztérium irdnyita-
sdval kidolgozott azon segédlet, amely a kerékpdros kozlekedés fejlesztéséhez
sziikséges ,kézikonyv’-nek tekinthetS. Terjesztését a Magyar Utugy1 Téarsasig
végzi.

Az eddigi tapasztalatok azt mutatjik, hogy mind a telepiilésen beliili, mind
a helykézi kerékpdrit-épitések a hdl6zatok fokozatos, litemezett kialakitdsét
szolgdljdk. A regiondlis kerékpirutak megvalSsitdsira az 6nkormdnyzatok eseti
tirsuldsdnak egyre szebb példdival taldlkozunk.
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Kiilén emlitést érdemel a Dunakanyar bal parti telepiiléseinek Gsszefogédsa,
valamint a szigetkozi telepiilések tdrsuldsa kerékpdrutak épitése céljabél. A gyors
és eredményesebb fejlddéshez a kerékpérit-hdl6zat fejlesztése terén azonban
sziikség van m4s érdekeltek bevon4sara is.

Irodalom:

{5.4.] Sticker, U. - Boye, G.
Pro Velo.
Quelle, BRD, 1990.

[5.5.] Bicycle Helmet Safety Institute.
INTERNET clérés: http://www.bhsi.org/
[5.6.] Cycling Italy.
INTERNET elérés: http://www.cycling.it/
[5.7.} FIAB.
INTERNET elérés: http://services.csi.it/~bici/fiab.htm
[5.8.] ADFC.
INTERNET elérés: hitp://www.2informatik.umu.se/adfc/

[5.9.)] TREK Lud.
INTERNET elérés: http://www.trekbikes.com/

[5.10.) 1000 km kerékpértit Magyarorszégon.
INTERNET clérés: http://www.meh huw/mkm/sajt/bicaj/bicaj htm

[5.11.) G4l Méria
A hazai kerékpdrforgalmi hil6zat kialakftisa, tervezési és megvalositisi elképzelések.
Virosi Kdzlekedés, 1992/5.

[5.12.] Kov4cshdzy Frigyes
Az orszfigos kerékpérforgalmi hilozat fejlesztésének tervezete.
Virosi Kozlekedés, 1992/5.

{5.13.] Handreichungen fur Lehrkrifte im Fach Technik an den Haupt- und Werkrealschulen
in Baden-Wirttemberg.
* Landesverkehrswacht Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 1994.

5.3. A segédmotoroskerékpar- és motorkerékpar-vezetdk
biztonsiga

5.3.1. A segédmotoroskerékpar- és motorkerékpér-vezetSk baleseti helyzete

A motorkerékpérosok étlagos évi futdsteljesitménye csupdn negyede a sze-
mélygépkocsikénak, és az egy jormfivon, ill. az egy jarm@ben iil6k 4tlagos szdma
is tobb mint kétszeres eltérést mutat a személygépkocsik javira. Az utaskilo-
méterben mért teljesitmény a személygépkocsik esetében tobb mint nyolcszoros
érték( a motorkerékpédrokhoz képest. Ez az utaskilométerben mért ardny a segéd-
motoros kerékpéroknil még kisebb, hiszen a jarm( adottsigai miatt azon egy
id6ben 4ltaldban csupdn egy személy, a jarmG vezetSje széllithat6. Ennek elle-
nére a kétkerek@ motoros jarmdveken meghaltak, ill. silyosan sériiltek szdma
még abszolit szdmokban is, utaskilométerre vetitve pedig évr6l évre tobbszoro-
sen meghaladja a személygépkocsi-kozlekedés dldozatainak, ill. sériiltjeinek a
sz4mat.
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A balesetek adatainak elemzése alapjan megéllapithat6, hogy a hazainal 1é-
nyegesen jobb mszaki feltételek, a balesetbe keriilt jorm@ vezetGjének a védel-
mét és lathatsagat biztositd véddfelszerelések megléte — és elérhetSségiik miatt
a hazain4l j6val szélesebb korfi haszndlata esetén is — a haldlos sériilés kockazata
a segédmotoros kerékpérosnal 14-szeres, a nagy henger(rtartalma és nagy fajla-
gos teljesitménnyel (kW/kg) rendelkezd motorkerékpédrok vezetdinél (utasaindl)
pedig 55-szords értékd egy személygépkocsival teljesitett utaskilométerre ve-
titve. Ugyanakkor a sériilések stlyossdga is nagyobb a motorkerékparosoknal,
mint a személygépkocsikban iildknél, amit bizonyit, hogy a baleset bekdvetke-
zése utdn 30 napon beliil meghaltak szdma — a hazai kéziti kézlekedési balesetek
szamainak elemzése alapjan — 1,38-szor nagyobb.

5.3.2. A motorkerékpar, segédmotoros kerékpar vezetésének sajatossagai

A jarm( vezetése a motorkerékparost6l tobbet kovetel, mint a gépkocsive-
zetStSl. A természetellenes, ellentétes iranyG mozgasok teljesitése, a két keréken
valé haladds miatti egyensilyozis, a lat6teret sz(kitd, a hangokat tompitd, az
er8s napsugirzastél esetenként felforrsodott bukdsisakban igen Osszetett, j6
koordindl6képességet igényld feladat. E nehézségek sikeres legydzésének ju-
talma: a tdvolsdgok gyors befutésa, a teljes felszabadultsdg 6rome a kdrnyezettSl
val6 elszakadds nélkiil. Ezt a felszabadult 6rémot sajnos igen sokszor rontja el a
gyors, az emberi adottsdgokat sokszorosan feliilmiil6 sebességgel torténd haladds
sordn bekdvetkez$ baleset, amelynek gyakorisdgit és kovetkezményeinek a
silyossigit azonban a veszélyek ismeretével, tudatos felkésziiléssel cs6kkenteni,
ill. tompitani lehet.

5.3.3. A motorkerékparozas és az alkohol

Mindenki — legal4bbis akinek jogositvdnya van — tudja, hogy alkoholosan
befolydsolt 4llapotban jérm@ivet vezetni tilos. Ennek ellenére ittas &llapotban
mégis sokan motorra iilnek. Pl. az egyik magyarorszdgi megyében egy év alatt
bekdvetkezett Gsszes személyi  sériiléssel jar6é motorkerékpiros-  és
segédmotoroskerékpdros-baleset [5.14.] elemzése a kovetkez§ eredményt adta.
Az egy év sorén bekovetkezett és megvizsgdlt 145 személyi sériiléses motorke-
rékpéaros-balesetbsl 78 esetben, azaz 52,5%-ban volt ittas a jarm( vezetGje. Az
elképesztBen magas ardnyt a ,,mopedesek” feliilmiltdk, mert niluk a ,,személyi
sériiléses” balesetbe keriiltek 72%-a volt ittas. Mivel feltételezhetSen a forga-
lomban részt vevd motorkerékpdrosok 47,5, ill. a segédmotoros kerékparosok
28,0%-a nem volt ittas, a jelenséget csak az ittassdg baleseti kockézatot néveld
hatdsa magyardzhatja. A megvizsgélt idGszakban és megyében a motorkerékpé-
rozdsnak 14 halottja volt, és ebb8l 10 személy (71,5%) volt ittas [5.15.].

Az Osztrdk Szovetségi Birésdg 1981. oktéber 29-i hatdrozata szerint a
»mofa” vezetSk (max 25 km/h-s haladési sebesség!) mar 1,3 ezrelékes véralko-
holszintnél olyan silyosan korlétozottak a biztonsdgos jarmtivezetésben, hogy az
sziikségessé teszi a vezetésre val6 abszolit alkalmatlansiguk kimond4sat.
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Az alkoholos befolyés alatt elkGvetett baleseteknek és kovetkezményeinek
az értékelése alapjdn megdllapithat6, hogy a motorkerékparosnak és a segédmo-
toros kerékparosnak még a személygépkocsik vezetSihez képest is veszélyesebb
az alkoholos befolydsoltsag alatti jormdvezetés, aminek a kivetkezménye kony-
nyen lehet az értelmetlen halél, vagy az egész héitralévs életben elkisérd nyo-
morult kinl6d4s.

5.3.4 A motorkerékparok, segédmotoros kerékparok menetviselkedése

Altaldnos szempontok

A kétkerek@ motoros jdrm@vek menetviselkedését azok futémGvei, rugé-
zésa és lengéscsillapitdsa, a korményzis és fékezés céljara szolgél6 berendezései
alapvet6en meghatirozzdk. A futém(vek kialakitdsit, a rug6zast és lengéscsil-
lapitést alapvetSen a konstrukcié hatdrozza meg. A modern motorkerékpédroknl
szémos tulajdonsdg az ilizemeltetési koriilményeknek megfeleléen bizonyos
hatérok kozott véltoztathat6.

A legalapvetdbb szempontok, amelyeket minden jarm(inél figyelemmel
kell kisérni:

* a konstrukciénak, az tt- és terhelési viszonyoknak megfelel§ gumiab-
roncs-légnyoma4s,

* megfelelden mély mintdzat az abroncsokon (a tapadds biztositdsa vizes
itburkolaton),

* a kerekek korkorossége (a kerekeknek semmilyen irdnyban nem szabad
»iitni”),

* akerekek egy nyomban futdsa és a megfelel8 lancfeszesség,

* akerék- és lengdvillacsapigyak ,16g4s”-mentessége,

*  a korménycsapigy konnyt és ,J6gidsmentes” mozgathatdsiga,

* ateleszképvilla tomitettsége és szoruldsmentes mozgathat6siga.

Kanyarodds

E témakorben ugyancsak néhdny alapvetd szempontra sziikséges felhivni a
figyelmet. A korpélyan, fven torténd haladds sordn ébredS centrifugilis er§ a
motorkerékpér és utasa(i) kozos silypontjiban ébred, az fven tartdshoz sziikséges
reakciderd pedig a jorm( gumiabroncsainak a talajjal val6 érintkezési pontjain.
Ahhoz, hogy a jarm( a befutni szdndékozott ivben maradjon, a motor és a moto-
ros(ok) tomegére haté silyerd és az emlitett centrifugilis er6 egyensiilya, to-
véabbé a motornak e két erd (centrifugalis/silyerd) viszonyanak megfeleld bedon-
tése sziikséges. A bedontés hatdrai:

¢ a motorkerékpér bedontése sordn a rajta 1évé alkatrészek (labtartd, ki-
pufogédob, bukisvéds keret stb.) nem érhet a talajra mert, az biztos
bukéshoz vezet,

* a kanyarban ébredd centrifugélis erSt ellensiilyoz6, a kerekeken ébreds
centripetdlis er8 nem érheti el a tapadési erdt. (Ez ut6bbi a gumiabroncs
és az ttburkolat kozotti tapaddsi tényezd, pl. egy olajfolttél valé hirte-
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len megvéltoz4séan tdl ugrdsszeren csokkenhet egy kis Gtegyenetlensé-
gen val6 4thaladds vagy egy belefékezés hatdsdra még akkor is, ha a
gumiabroncsok 4llapota, tovibb4 a rugézis és lengéscsillapits kifogés-
talan.)

Gyakorlati tandcs: egy kanyarban csak olyan sebességgel szabad haladni,
amely a motorkerékpdrnak egy vératlan veszélyhelyzet (dtegyenetlenség, dton
1€v6 targy stb.) kikeriilését a kanyar addigi ivének a médositdsdval (akdr szakité-
sével és az ahhoz sziikséges tov4bbi jarm(ibeddntéssel) még lehet6vé teszi.

Fékezés

Az egyes kerekeken maximélisan elérhet8 féker§ a gumiabroncs és az ala-
tdmaszté feliilet k6zotti erS és a tapadési tényez$ szorzata lehet. (A tapadési
tényez§ 4ltal biztosftott ernek viszont kozelitSleg mindegy, hogy milyen irdny-
ban veszik igénybe, tehét fvmenetben, ha azt a centripetilis erd a halad4si irdnyra
merSleges irdnyban mér részben lekdti, a menetirdnyban sziikségessé valé
fékez8erS mér csak részben fejthetd ki, mert a kerék megcsiszik.)

A fékezés kézben a stlypontmagassag és a keréktivolsdg viszony4tol fiig-
g6en az egyes kerekek és a tamaszt6feliiletiik kozotti erd a lefékezettségtSl
fliggden véltozik. Emiatt az egyforman fékezett els6 €s hétsé keréknél a hétsé
kerék a fizikai térvényeknek engedelmeskedve — a mkddtetS er6knek megfelels
fékhatdsossdg kialakuldsdnak az idSpontjidban — megcstiszik. A motorosnak
figyelembe kell venni és be kell gyakorolni az aldbbiakat:

¢ az els6 fék (amivel l1ényegesen hatdsosabban lehet fékezni, mint a hét-
s6val) hirtelen behiizdsa az elsé kerék blokkoldsat idézheti elS, ami
biztos bukdshoz vezet,

¢ ' a lefékezettség (elért lassulds) novelése sordn az els§ féket egyre erd-
sebben, a héts6t egyre gyengébben szabad mikddtetni,

* anagy lassuldsok tartoményé4ban igazdn hatdsos az elsd kerék fékezése.

Az utasok vagy egyéb terhek szdllitdsa az elérhet§ maximdlis 4tlagos las-
suldst — még erre kiképzett és megfelelGen begyakorolt motorvezetSk esetében is
—~ legaldbb 10%-kal, a csupén hétsé fék hasznélata pedig kb. 55-60%-kal csok-
kenti. EbbSl kévetkezSen a motorkerékpédrosok szdméra az els6 fék nem a leir-
taknak megfelel6 haszndlata rendkiviil veszélyes. Motorkerékpdron torténé
utazds alkalmdval nagyobb kovetési tdvolsig tartdsa ajanlott. A négykerekd
jarmGveknél ajanlott kdvetési tdvolsdgot motorkerékpdrok esetében legaldbb a
kétszeresére célszer(l vilasztani.

5.3.5. A latés és a lathatésag

A motorkerékpéros biztonsagénak alapvet§ feltétele az esetleges bukast je-
lent§ kétydk, godrok, olajfoltok stb. kikeriilése. A baleseti elemzések ugyanak-
kor bizonyitjdk, hogy nagyon sok igen siilyos kimeneteld baleset elkeriilhetd
lenne, ha a motorkerékpérost a kozlekedés t6bbi résztvevje id6ben és j6l tudnd
észlelni.
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A ldtds

Az tttest j6 l4thatésagat az biztositja, ha j61 meg van vildgitva, és ha felii-
letér6l a szemiinkbe visszaver6d6 fényt lehetSleg semmi sem akaddlyozza. A
megvildgftds a természetes, nappali fényben a legjobb. Ilyenkor is leselkedik
veszély a motorosra.

Az es6, amely ellen a motorosnak nem 4ll rendelkezésre ablaktorlS és
amely addig, amfg j6l le nem mossa az tdtburkolatot, f6leg a csillogésra hajla-
mos, siméra kopott titburkolaton még elSre alig 14that6 cstisz4si veszélyt is okoz.
Stlyosbitja a helyzetet és ellene alig lehet védekezni, mert figyelmeztetd jelei
nincsenek: az olajjal szennyezett, nedves Gtburkolat. Ez els6sorban erSs emelke-
déjd, viszonylag nagy jératsGr(iségd autébuszvonalakon gyakori. Itt célszer(ibb a
forgalmi sdv szélén motorozni, ha ott nincsenek nyomvalyik.

Amikor fentiek miatt egyébként is veszélyesebb motorozni, akkor 1ép fel
az tjabb nehézség, a szélvéds, ill. a szemiiveg viz-, rosszabb esetben sircsep-
pekkel vaié szennyezOdése. A megoldds semmi esetre sem a szemiiveg, ill. a
sisakon 1évé szélvéds nélkiili motorozés. Ez esetben még ha a legrosszabbal, egy
nagyobb testli bogir szembe csapddédsdval — ami a szem megsériilését, esetleg a
l4tas elvesztését, bukdst és tovabbi silyos sériilést is eredményezhet — nem is
foglalkozunk, akkor is konny( beldtni, hogy a szembe keriil3, jelentSs szennye-
z8anyag-tartalmd utcai por és sar annak épségét jelent§sen veszélyezteti.

A szembe vilgit6é nap és az dtburkolatrél visszaver6dS, visszatiikréz6d6
fény veszélyhelyzetet jelent. Az alacsonyan jiré nap ellen hatdsos védelmet a
széles napellenz6 nyujthat, a visszatiikr6z6dés ellen jok az anyagukban szinezett
szélvéd6k, az utébbiak gitoljak az igen erSs fény miatti kdprdzast. Ugyanakkor
nem szabad elfeledkezni a szinezett szélvédSknek a sziirkiiletben, ill. mestersé-
ges megyvildgitasndl mutatkozé fényelnyelS hatdsdr6l.

A ldthatésdg

A Keresztirdnyi iitkozéseknél kozel 3,5-szer tobbszor idéznek el balesetet
az egyéb jarmdvek, mint a motorkerékpérok. Az ilyen jelleg( litkzések elsGsor-
ban az els6bbségadds elmulasztisa miatt kdvetkeznek be. Az emlitett tipusd
balesetben érintett gépkocsivezetSk 80-90%-a illitja, hogy nem vette észre a
motorost. ;
Mitd] lehet mas kozlekedd jarm@vet a szemiinkkel j61 észlelni? Méreteit6l,
kornyezetéb6l kivalo, eliit szinétdl, fényességétSl, a fényesség intenziv véltako-
z4s4td], a villogdstol.

Amennyiben a motorkerékparokon rendelkezésre 4116 lehetSséget kihasz-
néljuk, mér az is sokat jelent. Egy ilyen lehetSség a 14bszélvéds felszerelése, ami
j6 szolgélatot tesz hlivis, es6s id6ben a menetszél elleni védelemmel éppiigy,
mint az tttestr6] felcsap6d6 szennyez6dés megakadalyozasaval. Ez a 14bszélvédd
egyittal egy olyan jelentSs méretd feliiletet kindl, amelynek megtelel§ szinezése
a motoros lathat6sigdt, észrevehetdségét a tobbszordsére noveli. Erre legalkal-
masabbak az 1n. vilagité szinek, ezekbdl is elsSsorban a sérgaszold, ill. a voros,
de a célnak megfelelhet egy vizdll6, moshat6, fluoreszcens szin@, ontapad6s
manyag f6lia is.
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A léthatésag n6velésének egy mésik igen hasznos eszkoze a jarm( tompi-
tott vilagitdsanak a bekapcsoldsa nappal is. Ez néhany éve hat6sagi el6iras, de fel
kell hivni a figyelmet arra, hogy a ,shosszi” fény bekapcsoldsa a 14thatésdgot mér
csak igen kis mértékben fokozza, ugyanakkor zavarja a kozlekedés tobbi résztve-
v8jét éppen gy, mint a nem megfelelGen — til magasra — bedllitott tompitott
fény.

A nappali 14that6sdg novelésének rendkiviil hatdsos médja a motoros meg-
felelden élénk szind ruhdzata, ill. az azon elhelyezett fluoreszcens szinfi betétek.

Az éjszakai lathat6sag fokozasdnak kival6 eszkodzei a ruhdzaton hasznél-
hat6 fényvisszaverd f6lidk, amelyek 1athatésdgot fokozé tulajdonsiga a fényvisz-
szaver{ koziiti jelz6tablakrol dltalanosan ismert.

5.3.6. Védofelszerelések

A motorkerékpérost a szél, esd, hideg és egy esetleges baleset esetén a kii-
16nb6z6 mechanikai hatdsok ellen nem védi karosszéria, de biztonségi 6v és 1ég-
zsdk sem. Ezeket sem a motorra szerelt, sem a személyi védéfelszerelések nem
helyettesithetik. Ut6bbiak hidnya esetén azonban a motoros kétkerekliek vezetdi
nemcsak felesleges kockazatot, hanem iddvel fellépd, biztosra vehetS egészség-
kérosodaist is véllalnak.

A jarmiire szerelt eszkoziok

* Bukaisvédd keret. Egy esetleges elcsiszdsnél, elesésnél hatdsosan gé-
tolja, hogy a vezetd (esetleg utas) 14ba a jarm( és a talaj kdzé szoruljon.
LabszélvédSvel kombindlva — a vezet3 labanak a menetszéltdl, esetle-
ges csapadéktSl valé megévasdn tiil — lehetdséget biztosit a motorke-
rékpér lathat6sdganak a fokoz4sat szolgal6 festésre, f6lia elhelyezésére.

* Oldalcsomagtartok. A rakodé6tér biztositasan til megfelels kialakitdsa
esetén ugyancsak alkalmasak lehetnek a ldbsériilések sdlyossdganak
csokkentésére, a 1athat6sag ndvelésére.

* Szélvédd. A jarmOvezetd menetszéltSl, esstdl valé védelmét hatdsosan
szolgélja.

A jdrmiivezetd és utas egyéni védifelszerelései

* Bukoésisak. Hatésagilag is kotelezden el6irt véddfelszerelés, amely
hatdsosan védi a fejet a sériilésektdl és az idGjaras viszontagsagai ellen.
Célszertien felszerelhet$ szélvéddvel, amelybdl mar van karcmentes és
parasodist gdtlé kivitel is. Nagyon j6, ha a sisaknak belsd szell6zése,
esetleg kivehetS és tisztithat6 bélése is van, tovdbbd a fejen torténd
rogzitése biztos, de konnyen oldhaté. (Ez utébbinak kiilonosen egy
esetleges balesetné] van nagy jelentdsége.)

* Célszer( figyelembe venni, hogy a sisak napsugérzist6l valé felmele-
gedésének a leghatdsosabb ellenszere a minél vildgosabb fényvissza-
verd szinezése, ami egyben a lathat6sag szempontjabol is hasznos.
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* Motorosruha. Nagyon fontos a pdraiteresztS, de a szelet felfogd, az
iziileteknél parndzott, a lathatésdgot fokozS, egy esetleges esésnél a
strl6d4st és ezzel a melegedést csokkentd betétekkel, ratétekkel elldtott
egyrészes vagy egybekapcsolhaté részekbdl 4116 kivitel. Lényeges
szempont a konny( le- és felvehetdség, ami mind egy néhdny perces
megéllasndl, mind egy balesetnél lényeges szempont. A pdraiteresz-
tésre és a szél felfogasdra legalkalmasabb a bdr motorosruha, esében
azonban a feliilre vehetd, csukléndl és bokéndl is j6l zar6d6, a varra-
soknél is vizhatlann4 tett, konnyen, gyorsan le- és felvehetS esSruhdk a
legalkalmasabbak.

* Motoroscsizma. Motorozni félcipSben, tornacipSben, papucsban fele-
16tlen és veszélyes dolog. A j6l kialakitott motoroscsizma a 14b mozgs-
st nem, ill. alig akadédlyozza, a 14bszir csontjait egy esetleges bukasnal
hatdsosan védd betétekkel, konnyen oldhat6 csatokkal, pantokkal, téps-
zérral ellatott, vizhatlan.

* Motoroskesztyii. A j6 motoroskesztyll a kéz mozgdsit nem vagy alig
akadilyozza, a szelet nem ereszti 4t, lehetSleg vizhatlan, de péra4t-
eresztd. Célszerd, ha esetleges esésnél a strléddst csokkentd betétekkel,
ratétekkel ellitott.

* Vesevédd hordasa kiilondsen hiivis, hideg id6ben ajénlott a deréktiji
panaszok megeldzése érdekében

* Hat- (gerinc-) protektor a motoros esetleges bukdsandl a gerincet éré
iités elosztdsdra szolgdl6 felszerelés. Ez hazai kinélatban jelenleg még
nincsen, de kiilféldi szaklapokban mar termék-Osszehasonlité tesztek
eredményeivel is lehet taldlkozni.

A motoroz4srodl, a helyes vezetéstechnikardl, a biztonsagrél, a balesetek ta-

nulsigair6l, a mfszaki djdonsigokrél, felszerelésekrdl és egyebekr6l ma méar
konnyen tdjékozédhat mindenki [5.16.], [5.17.].
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5.4. Kozlekedés kiilonleges feltételek kozott

A vezetéstechnika fontos elemei kiilonleges koriilmények kozott torténé kozleke-
déskor:

¢ megfelelS kovetési tdvolsag tartdsa,

* eldrelit6 vezetés, mellyel id6ben felismerhetSk a veszélyhelyzetek,

* halad4s helyesen megvélasztott (mérsékelt) sebességgel,

* vezetés hirtelen mozdulatok nélkiil (kormény, fék, giz),

* veszélyben cselekvési képesség megléte. Pl. az esetleges megcsiszas (a
gépjarm@ akaratunktd] fiiggetlen hirtelen irdnyvéltoztatdsa) esetén min-
dig arra kell korményozni, amerre haladni akarunk (a szakirodalomban
dltaldban ellenkorményzis, a csiszas irAnydba tortén6 korményz4s).

Az ellenkorményzis lényegét segit megérteni, ha erSs keresztirdnyd szél-
ben torténd haladdsra gondolunk. Szeles idSben ugyanis f6ként az oldalszél
hatdsa veszélyes, melyet a jarm( vezetGje a korminy elhizisin keresztiil érez.
Hyen esetben ellenkorméanyzéssal kell felvenni a kivént irdnyt. Hirtelen felléps és
erSs oldalszélre szdmithatunk hidakon, alagitb6l kihajtva, ttkeresztez6désekben,
erd6sivok és védmfvek, nagy tdmegl jarmdivek melletti elhaladdskor. Az oldal-
szél hirtelen megszinésével az emlitett esetekben szintén szdmolni kell. Nagy-
méret(i jarm@vek melletti elhaladdskor az oldalszél megszlinése még a jarm@vek
Osszeiitk6zését is eredményezheti.

5.4.1. Az idGjérés hatésai

5.4.1.1. Meteorolégiai tényezdk

Az idGjérési frontok a kiilonbdzd szdrmazdsd 1égtomegek Osszelitkzési,
érintkezési feliiletei, melyek 4llandé mozgédsban vannak, és kiilonb6z6 id6jéras-
véltozdsokat hoznak létre. Az iddjarasi frontok &4tvonuldsai 4ltaldban gyorsan
megyviltoztatjak a kiils6 kornyezet 6sszes kémiai, fizikai, elektrofizikai tényez5-
jét, ezért az idGjaras valtozisai az é]8 szervezetre nagy megterhelést rénak.

Az idGjaras-valtozasokat el§idézs frontok fajtéi:

* betdrési; hidegfrontnak nevezziik, ha a teriiletiinkén tartézkod6 1égtémeg
helyére viszonylagosan hidegebb levegéfajta érkezik,

» felsikldsi; melegfrontnak nevezziik a kiilonb6z6 fizikai, kémiai sajitos-
sagud 1égtomegek viszonylagosan melegebb 1égtomeg hatdséra bekovetkezd
Osszelitkozését,

* a vesztegl frontokat a hideg- vagy a melegfrontok mozgésénak lelassu-
ldsa eredményezi, az idGjdrés ideiglenes dlland6suldsa kévetkeztében nem
jelentenek a szervezet szdmaéra hirtelen véltozast, ezért a kozlekedési bal-
esetek kialakuldsdban sincs nagy szerepiik.

A kozlekedéspszichol6giai kutatdsok ramutatnak arra, hogy az vigynevezett
id6jérasifront-dtvonuldsok kedvezétlen hatést gyakorolnak az €16 szervezetre. Az
id6jérasi frontok atvonuldsakor a jarm(vezetSk alkalmazkod6képessége — az ag-
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resszivitis fokozdd4sa mellett — cskken. A lelki problémakkal kiiszk6d8 embe-
reket jobban hatalmédba kerfti a hatirozatlansig érzése, fokoz6dik a pszichés
fesziiltségérzés, melynek kdvetkeztében félelmi, szorongésos éllapot 1éphet fel.

Mindenkinek ajénthat6, hogy figyelje meg, milyen frontra érzékeny, és
ezek hatdsa alatt figyelmesebben, 6vatosabban vezessen!

5.4.1.2. Latasi viszonyok

Elhelyezkedés a gépkocsiban

Régi, de nagyon igaz mondis: Ki mint il, Ggy vezet! Nagyon fontos, hogy
a vezetGSiilésben Ggy helyezkedijiink el, hogy ne firadjunk el hamar, figyelmiinket
ne vonja el semmi, gy kiilonleges koriillmények kozott is teljesitménytink maxi-
mumét tudjuk nydjtani. Ehhez a vezet6iilést j6l be kell dllitani. A vezetSiilés
helyes bedllitisi sorrendje:

* iiljiink bele testiink teljes tomegével az iilésbe, hdtunk simuljon bele a
hattimlsba,

e Adllftsuk be az iilést a jarmd hossztengelyének irdnydba Ggy, hogy a bal
ldbunkkal a tengelykapcsol6 pedilt padl6ig be tudjuk nyomni anélkiil,
hogy ldbunkat teljesen ki kelljen nydjtani,

* az iilés hittdmlsjat Ggy 4llitsuk be, hogy nytjtott karral a csuklénk
érinteni tudja a kormény felsS pontjét,

* ha dllithatd, 4liitsuk be a fejtdmla magassigit.

Kapcsoljuk be a biztons4gi dvet, hizzuk szorosra a hasi részt, és az igy
»hyert” 3-4 cm-t a mellrészen vezessiik fel a fels§ bekotési pont irdnydba. A
korményt lehetSleg k6zépen, a mér ismertetett médnak megfelelden ott fogjuk,
ahol szdmunkra kényelmes.

Ldtni és ldtszani

Kézlekedési alapelv, mely mind normil, mind kiilonleges koriilmények
kozott a biztonsig egyik legfontosabb feltétele. A latasi viszonyok kdrnyezet
adta tényezSin nemigen véltoztathatunk, de a jarm@bdl valé j6 kildtast elGsegit-
hetjiikk. Mindig tartsuk tisztdn a szélvéd6 kiilss és belsS feliiletét! Még j6 id6j4-
rdsi viszonyok kozott is hetente legaldbb egyszer el kell tdvolitani a sz&lvédé
bels§ feliiletére lerakddott, a levegSben 1€v8 szennyezd anyagokat, a dohdnyfiist
okozta zsfrréteget. Sokszor csak a sitétben valé vezetéskor vesszilk észre, milyen
piszkos a szé1véds ilveg, mennyire terheltiik szemiinket és rontottuk 14tdsi lehe-
t&ségeinket. Esfs idGben zavard korillmény lehet a szélvéddre es§ viz, az ablak-
torl6 mozgdsa.

JarmGviink jobb léttatdsét elGsegithetjiik a vilagitds hasznélatdval és a jar-
mdviink szinével is. A sirga szinnek kiemelten j6 a figyelemfelkelt§ hatdsa, nem
igy a fehér, a bordé szinnek, melyek ink4bb a kérnyezetbe val6 beleolvaddst
segitik el§ (méis korillmények kozott j6 édlcdzé szinek). A statisztikai adatok
tands4ga szerint j6 14tdsi viszonyok kozott is sok baleset elkeriilhetS a jarm(
kivildgitisdval. Ezt a célt szolgilja a hazdnkban bevezetett szabdly, miszerint
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lakott teriileten kiviil (néhény lassd jarmd és segédmotoros kerékpér kivételével)
jdrm(viinket napkézben j6 14tasi viszonyok kozott is ki kell vildgitani a tompitott
fényszéréval.

Viharban jarm@viink karosszéridja dltaldban véd a villdimcsapés ellen, de
célszer( behizni az antennékat.

Kodben jelent8sen romlik a 14tas, és a szitdlé kod az elered es6hoz ha-
sonléan kiilondsen csiiszéssé teheti a dtburkolatot. Amennyiben a l4tdsi viszo-
nyok csak egészen lassti haladdst tennének lehetdvé (25 km/h, aut6iton, aut6pé-
lydn 60 km/h), haszndljuk a kédfényszérénkat. Ha jarm@viink eldl, hatul kéd-
ldmpéval van felszerelve, azt a helyzetjelz6 1ampdval egyiitt hasznéljuk, ugyanis
fgy jobbak a latasi viszonyok. A mai jirmlveken dontS tobbségben gydrilag
beépitett hatsé kodlampa van, melyet feltétleniil kapcsoljunk be, és hasznéljuk a
tompftott fényszérét. Az tton semmiképp ne dlljunk meg, csdkkentsiik sebessé-
giinket, ne kezdjiink bel4thatatlan el&zésekbe!

Sziirkiiletkor a kontrasztok eltinnek, a 14tds rovidebb-hosszabb iddre ro-
molhat. Vannak olyan személyek, akiknél ebben a napszakban fellép az dn. sziir-
kiileti vagy més néven farkasvaksag. Ezért fokozott 6vatossdggal vezesslink, ha
lgy érezziik, hogy latdsunk ilyenkor jelent8s mértékben gyengiil, illetve egyalta-
l4n ne iljiink a kormény mogé ebben az id6szakban.

Ejszaka szamitsunk arra, hogy kozlekedési partnereinkkel egyiitt foradtab-
bak vagyunk. A litdsi viszonyok romlanak. Lakott teriileten kiviil az Wttest
kozépvonaldhoz kozelitve haladjunk, igy cs6kkenthetjiik a kivilagitatlan kerék-
péarosok, gyalogosok okozta veszélyeket.

Fontos, hogy vilagitéberendezésiink bedllitdsa megfeleld legyen, ne vakit-
suk el partnereinket. Az elvakitis ellen szemiinket az tttest jobb szélére irdnyit-
suk, soha ne nézziink a szembejové jarmd fényszéréjabal

5.4.2. Magatartas kiilonleges jarmiivekkel val6 talalkozas esetén

5.4.2.1. Megkiilonboztetd jelzéseket hasznal6 jarmiivek

A megkiilonboztets jelzéseket — villogé kék fényjelzést és szirénit vagy
véltakozé hangmagassigi egyéb hangjelzést — haszndlé jorm( részére minden
jérmfvel, minden helyzetben elsGbbséget kell adni. Ezen jarm(dvek akadélytalan
tovdbbhaladasat félrehizéddssal és sziikség szerinti megallassal kell biztositani.
A megkiilonboztetett jelzéseket haszndlé jarmd vezetSje — a renddr és a vasiti
4tjarét biztositd jelzGberendezések jelzései kivételével — figyelmen kiviil hagy-
hatja a koziiti jelzéseket és a kozlekedés altaldnos szabdlyait, de a kozlekedés
biztonsdgit nem veszélyeztetheti, és mindig meg kell gy8z8dnie arrél, hogy a
tobbi jarmlivezetd biztositotta-e részére az 4thaladési elsSbbséget.

A megkiilonboztetS jelzéseket hasznédlé gépjarmfvet eldzni tilos, mogotte
a kovetési tavolsdgot a kozlekedés tobbi résztvevSjének zavardsa nélkiil kell
megyvélasztani, tehdt példdul nem szabad a megkiilonboztetS jelzéseket hasznélé
jarm(re ,rétapadni” és ezzel jogtalan el6nyt szerezni. A megkiilonboztets jelzé-
seket haszndl6 jarm(vekkel szemben a kozlekedés valamennyi résztvevdjét, igy a
jarmiivezetSk mellett a gyalogosokat is terheli az elsébbségadasi kotelezettség.
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Az els6bbségaddsra kotelezett jarmd vezetSje — méasok veszélyeztetése
nélkiil — még szabalytalan manGvereket is végrehajthat, ha ez sziikségessé valik,
pl. zar6vonal 4tlépése, forgalom eldl elzért teriilet igénybevétele stb. Az els6bb-
ségaddsra kotelezett jormd barmely mandvert is hajt végre (pl. bekanyarodis,
megfordulds, el6zés), annak birmely helyzetében kételes az elsGbbség megada-
sdra att6] fiiggetleniil, hogy milyen dton halad (pl. f&Gtvonalon, autéiton, auts-
péalydn). Ahhoz, hogy a megkiilonboztetS jelzéseket hasznélé jarm@ akadéilytala-
nul tovdbbhaladhasson, megfelel§ szélességl tttestet kell szdméra szabadon
hagyni. Az akaddlytalan tovibbhaladist sebességcsokkentéssel, félrehizéd4ssal,
sziikséghez képest megéllassal biztositani, mely a szembej6évé jarmire is vonat-
kozik. A félrehiz6d4s az eredeti haladési irdnyt6l jobbra és balra is torténhet.

Aut6pdlyédn, amennyiben a jobb széls6 sdvba val6 visszatérésre nincs méd,
akkor a jobb oldali savban haladéknak a sdv jobb szélére, a bal oldali sidvban
halad6knak pedig a sdv bal szélére kell hizédniuk. Ebben az esetben a ledll6ésdv
is igénybe vehetd.

A figyelmeztetd jelzést — sirga villogé fény — hasznil6 jarmd mellett el-
haladni, azt megkdzeliteni vagy megel6zni csak fokozott 6vatossaggal szabad. A
figyelmeztetd jelzést hasznédlé jarm@ vezetSje, ha ez a munkédja végzése érdeké-
ben elkeriilhetetlen, figyelmen kiviil hagyhatja a jobbratartds 4ltal4nos elSirésait,
egyiranyid forgalmi dton éjjel (22.00 és 06.00 6ra kozott) max 10 km/h sebesség-
gel a menetirdnnyal szemben is kozlekedhet.

5.4.2.2. Vontatva kézlekedd jarmiivek

Az elromlott jarm{ vontatisdnak szabdlyait a Koziti Kozlekedés Szabé-
lyai rogzitik. A kovetkez8 tanicsok e veszélyes mdvelet lehetSleg biztonsigos
elvégzését szolgiljdk, és nem tartalmazzik teljes korfien az Gsszes ide vonatkoz6
elSirdst. Az elromlott jarm(vet az uttestr6l miel6bb el kell tdvolitani, lakott
teriileten beliil az tt jobb szélére vagy a jardéra, lakott teriileten kiviil pedig az
utpadkéra valé eltoldssal. Az elromlott jarm@vet lakott teriileten kiviil kotelezd,
lakott teriileten beliil pedig szabad megjelolni elakadist jelz§ hiromszdggel. Az
elakadist jelzd hdromszoget a jormd mogott gy kell elhelyezni, hogy az elrom-
lott jarm(vet a t6bbi jarmd vezetGje kell§ tavolsdgbdl észlelhesse. Az elakaddst
jelzd haromszdgon kiviil az elromlott jarm@vet vészvillogéval vagy sarga villogé
ldmpéval is meg szabad jelSlni (s6t, lehetGség szerint ajdnlott is). Sok baleset
elkeriilhetd lenne, ha ezeket a szabalyokat atgondolva betartand minden jarm@ive-
zetd, és elromlott jarmGvével pl. nem egy tobbsdvos it legbelss sdvjdban rosto-
kolna — minden figyelemfelkeltés nélkiil — a legnagyobb csicsforgalomban.

Az elromlott jarm{ vontatdsat fokozott 6vatossdggal és lehetSleg kis for-
galmi dton, nem csticsidGben kell végezni. Autépélyén és autSiton vontatni csak
a legkozelebbi lehajtisra szolgalé utig szabad. Az elromlott és vontatott jarmdvet
altaldban a hdts6 szélvédd elé elhelyezett elakadéist jelz§ hiromszoggel is meg
szokték jel6lni, bar ez nem kotelezd, figyelemfelkeltd hatisa miatt ajénlott.
Sokan még a vészvillogét is bekapcsoljik a vontatott jarmiivon, megfeledkezve
arrél, hogy igy az irdnyvéltoztatist nem tudjék jelezni, és ezzel balesetveszélyes
helyzetet teremtenek.
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A vontatést végz8 jarm@vek vezetSivel szemben megnyilvdnulé tiirelmet-
lenség nem a biztonsdgos kozlekedést segiti. Mivel az autSban il ritkdn keriil
ilyen helyzetbe, nehéz 4télnie, milyen komoly feladat a mai forgalmi kdrillmé-
nyek kozott a — bizonyos esetekben sajnos elkeriilhetetlen — vontatds. Nagyobb
tdvolsdg esetén — vontatis helyett — célszeribb a jarmd elszillfttatisa megfeleld
sz4llit6 jarmd igénybevételével.

5.4.2.3. Lassan haladé és nehéz jarmiivek, gépjarmiikonvojok

Lassan haladé jarm@iveken a mez8gazdaségi vontatékat és a kiilénbdzd —
25 km/h haladsi sebességet el nem ér6 — jarmdiveket, nehéz jarmtiveken pedig a
7500 kg-ot meghalad6 megengedett legnagyobb ossztomegli jormdveket értjiik
(idetartoznak a tdlsilyos, tengelytilsilyos, tilméretes jarmdvek is), melyek
rendszerint a jarmdvekre 4ltaldnossigban engedélyezett sebességhatdrok alatt
kozlekednek. Az ilyen jarm@vek 6hatatlanul kisebb-nagyobb konvojokat képez-
nek, féként csicsforgalmi idGszakokban, kialakuldsuk kiilonds veszélyhelyzete-
ket teremt. Azok a Korszer@ kamionok pedig, melyek minden nehézség nélkiil
nagy sebesség elérésére és folyamatos megtartdsdra képesek, azért hordoznak
veszélyeket, mivel Korldtozz4k a latdst, igy a jarm(@vezetSket el6zésre Ssztonzik.
Az el6zés biztonsdgos végrehajtdsdhoz sziikséges sebességkiilonbség azonban
ebben az esetben nincs meg, igy a jarm@ivezetSk sokszor jelentSsen tillépik az
eléirt sebességhatdrokat, csakhogy végre ne korldtozza elrelatisukat egy nagy-
méret(d jarmd.

A KRESZ szabdlyai szerint olyan jirmfvel, illetve jirm(szerelvénnyel,
amelynek megengedett egyiittes tomege a 3500 kg-ot vagy hosszlisdga a 7 métert
meghaladja, lakott teriileten kiviil a mdsik jarmdvel olyan kovetési tdvolsdgot
kell tartani, hogy a két jorm@ kozé legal4bb egy — el6zést végrehajté — személy-
gépkocsi biztonsigosan besorolhasson. (Fegyveres erdk oszlopban halad6 jér-
mdvei k6zott ilyen kdvetési tdvolsdgot nem kotelez6 tartani.)

Sajnos, a gyakorlati tapasztalatok azt mutatjik, hogy ezt a szabdlyt a jar-
mfivezetSk nagy része nem tartja be, igy kialakulnak a konvojok, melyekben a
jérm@vezetSk fesziltebbé vdlnak, és szinte mindeniron érvényesiteni szeretnék
eldzési szdndékukat. A kialakult konvojokat az el6relat6 jarmtivezetSk megprobdljak
Jeloszlatni”, bar a mai forgalmi koriilmények kozott ez nem konnyd feladat.
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6. Kozlekedésbiztonsag a koziti szallitisban

6.1. A koziti személyszallitas (tomegkozlekedés)
specialis kozlekedésbiztonsagi kovetelményei

6.1.1. A tomegkozlekedés szerepe és jelentGsége nagyvirosokban

A ko6ziti motorizacié az elmilt évtizedekben ugrasszer(i fejlédésnek in-
dult. Rohamosan ndtt a magédngépjarmdvek szdma, megjelentek a nagy teljesit-
mény(d haszongépjarm@vek, a gyors motorkerékparok. A tdrsadalmi rétegez6dés
és a Magyarorszdgon meghonosodott 4j munkastilusok kovetkeztében nétt azok
szdma, akik az egyéni kozlekedést részesitik eldnyben. Ezen erdsod6 tendencia
ellenére is a f6varos kozlekedésében tovéabbra is jelentSs szerepet jatszik a Buda-
pesti Kozlekedési Részvénytirsasdg tomegkozlekedési szolgiltatdsa. A témeg-
kozlekedés részardnya Budapesten megkozelitdleg 65%, mely az el6z5 évekhez
képest csokkenést mutat, de igy is igen sok embernek csak a tomegkdzlekedési
jarm@vek jelentik az egyetlen kozlekedési eszkdzt a munkahelyre, iskoldba valé
eljutdshoz, illetve az egyéb utazési igények kielégitésére. Budapesten a BKV Rt.
jirmdvei naponta t6bb mint négymilli6 utazist bonyolitanak le. Figyelembe
véve, hogy a szolgéltatdsok 4ra folyamatosan emelkedik, az utasok kiszolgalasat
egyre magasabb szinvonalon kell teljesiteni. A tomegkozlekedés legfontosabb
kritériuma a biztons4g, hiszen a cél az utasok épségben t6rténé eljuttatisa dti
céljukhoz.

6.1.2. A tomegkoézlekedési jarmiivek fajtii és sajatossagai

A tomegkozlekedési jarmdveket tobb szempont szerint csoportosithatjuk.
Beszélhetiink egyrészrdl felszini és fold alatt kozlekedd jarmdvekrSl. A felszini
jarmdvek lehetnek koziiti vagy vastiti jArmdvek. A koziti jarm(Gvek pedig lehet-
nek kotottplyds vagy nem kotottpdlyas jarmavek.

A felszini koziti tomegkozlekedési jarm@ivek mind méreteikben, mind
menetdinamikai tulajdonsdgaikban kiilonboznek a személy- és tehergépjarmd-
vektdl. Ezek a helyi kozlekedésre alkalmas _]érmﬁvek nagy befogadSképességliek:
(3,5 f6/m?, személygépkocsindl ez az érték 0,7 f6/m°), viszonylag kevés iiléhely
klalakitéséval a révid tavi személyszéllitdsra késziiltek. ErrSl drulkodik az
utastér kialakitdsanak jellegzetes médja, az iil6hely—éall6hely ardnyédn kiviil a
lépcs6k kialakitdsa, a kapaszkod6k és korldtok elhelyezése, valamint az ajt6k
szdma. A gazdasfigossdgi kritériumok, védrosépitészeti és -tervezési szempontok,
a domborzati viszonyok, az utasok szdma és ezenkiviil még sok egyéb tényez6
hatdrozza meg, hogy egy adott régiéban mely kozlekedési eszkozzel valésithaté
meg a tomegkdzlekedés. Az aut6busz-, trolibusz- és villamosiizemeltetésnek a
sok kézos tulajdonsdg mellett megannyi sajétossiga van, mely csak az adott
jarm(tipusra jellemz8. AlapvetSen kozos, hogy mindegyik eszk6znél elsSrendd
szempont és feltétel az utasok biztonsdga.
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A KRESZ 25.§ (1) pontja értelmében , Jarmdvel a forgalmi, az idGjarasi és
a l4tdsi viszonyoknak, tovdbbd az Gtviszonyoknak (az ut vonalvezetésének, az
titburkolat min&ségének és 4llapotinak) megfelelen kell kozlekedni; figyelem-
mel kell lenni a jormd sajitoss4gaira, az utasokra és a rakoményra.” E jogszabély
utasra vonatkoz6 kitétele meghatdrozza a tomegkdzlekedés tizemi koriilményei-
nek és feltételeinek alapvetd rendszerét. Ennek alapjén az aut6buszok, villamo-
sok, trolibuszok iizemszer(i gyorsuldsa, illetve lassuldsa nem lehet nagyobb
1,5 m/s>nél. A megengedettnél nagyobb gyorsulds vagy lassulds (fékezés)
kellemetlen hatdsokat vélthat ki az 4ll6 utasok kozott (iddsek, gyermekek el-
esése). Ezzel szemben egy személygépkocsi lassuldsa 4ltaldnos iizemeltetési
feltételek kozott kb. 3 m/s”, mely az iil§ utasok esetében nem okoz kellemetlen-
séget. EbbSl az kovetkezik, hogy a tomegkozlekedési eszkozok iizemszerdl
megélldsshoz nagyobb tavolsdg sziikséges. Természetesen, rendkiviili esetekben
a tomegkozlekedési jarmdivek vezetSinek is alkalmazni kell a vészfékezést. A
kiilonboz6 jarmdtipusok vészfékezésére vonatkozé adatokat a 6.1.1. tdblazat
tartalmazza.

A kiilénboz8 jarmdtipusok vészfékezésére vonatkoz6 adatok 6.1.1. tablazat
Lassulas Fékat
Jarmiitipus Jarmiihossz vészféknél 50 km/h-rél
(m) (mis’) (m)
IK260 (autdbusz) 11,00 5,00 19
1K415 (autébusz) 11,44 5,00 19
IK280 (autébusz) 16,30 5,00 19
ZIU9 (trolibusz) 11,88 5,00 19
IK280T (trolibusz) 16,50 5,00 19
T5C5 (villamos) 15,64 2,57 38
Ipari (villamos) 26,90 2,50 39
UV (villamos) 14,69 3,00 32
Személygépkocsi 6,00 6,50 14

Megéllapithat6, hogy mindegyik témegkozlekedési eszkdznek a fékitja
hosszabb a személygépkocsiéndl, kovetkezésképpen a féktavolsdga is hosszabb.
Lithat6, hogy méreteib8l ad6d6an és dinamikai sajatossdgai miatt is a tdmegkoz-
lekedési eszkozok kiilon kategéridt képviselnek az utakon. Aki mindezt nem
tartja szem eldtt, gyakran keriilhet kellemetlen, viratlan helyzetekbe, amelyek
konnyen balesetveszélybe sodorhatjdk a kozlekedés tobbi résztvevdjét is.

6.1.2.1. A kotottpalyas koziti tomegkozlekedési jarmiivek sajatossagai

A kotottpalyds kéziti tomegkozlekedési jarmbvek (villamos, trolibusz)
kozlekedését a specidlis iizemeltetési koriilmények miatt a KRESZ-jogszabalyo-
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kon til orszdgos érvényl jelzési és forgalmi utasitidsok is szabdlyozzdk. Az
el6irasok a kozlekedés egyéb résztvevdi elStt nem ismertek, igy gyakran megle-
petten fogadjék e jirm@ivek egyes mandvereit. Néhany alapvetd szabédly megis-
merése segitséget nydjt az egyéni kézlekeddk szdmdra. A KRESZ szabilyain
tilmenden bels§ utasitis irja el§ a jormlvezetSknek bizonyos esetekben a sebes-
ség csokkentését is.

A felsGvezeték-keresztezGdéseknél a trolibusz- és villamosvezetd koteles a
sebességet csokkenteni, mivel ennek elmaraddsa gyakran okoz felsGvezeték-
szakad4st, dramszedd-kiugrast. A viszonylag nagy sebesség okozta mfiszaki
zavar kovetkezménye az Utra leesd nagyfesziiltségli vezeték, mely életveszélyes,
amellett forgalmi akadilyt képez. Villamospilydk véaganykeresztezddésein,
kitérdin (véltén) valé athaladdskor az eldirt sebesség be nem tartdsa jelentGsen
rontja a pilya és a jarmi 4llapotét, valamint kdnnyen kisiklashoz vezethet.

Villamoskozlekedésben a vasiitndl alkalmazottaktol eltérBen, taldlkozasi
tilalom van érvényben olyan vonalszakaszokon, illetve helyeken, ahol a vigéany-
tengely-tavolsdg nem elegendd két elleniranyl jarmi egymds melletti biztonsé-
gos elhaladdsghoz.

A tapasztalt vezetSk a tilzstfolt megilléhelyek melletti elhaladaskor, il-
letve bedllaskor csokkentett sebességgel haladnak, felkésziilve az ott varakozék
vératlan lelépésére, a gyerekekre. Szigora szabdlyok rogzitik az ivben engedélye-
zett sebességet, a villamosszerelvények kozotti kdvetési tdvolsagot, a villamos-
megall6hely megkozelitését.

A villamossinekre val6 rahajtads alkalmdval kiilénds figyelmet kell szen-
telni annak, hogy azonos sebességrdl torténd fékezés esetén a villamosok fékta-
volsdga tobbszordse egy személygépkocsi féktadvolsaganak.

A trolibuszok kodzlekedésénél szamitani kell arra, hogy kozlekedési mand-
vereit a fels6 vezeték vonalvezetése hatdrozza meg.

6.1.2.2. Nem kotottpalyas koziti tomegkozlekedési jarmiivek

Nem kotottpalyds koziti tomegkozlekedési eszkoz az autGbusz, mely lehet
$2616 vagy csuklés kiviteld. Ezen jarmGvek vezet8i k6zlekedésiik sordn a mogot-
tiikk és mellettiik haladé forgalmat — a tobbi jarm{hoz hasonléan — a visszapil--
lanté tiikrokon keresztiil kisérhetik ﬁgyelemmel Tudnunk kell, hogy ezek a
visszapillant6 tiikrok nagy méreteik ellenére is jelentSs holttérrel rendelkeznek,
igy az aut6busz-vezetSk a forgalomrél nem kapnak teljes képet.

A visszapillant6 tiikrok haszndlatit esetenként még az is ronthatja, hogy a
tilzsdfolt jorm(Gveken azt a jarm(vezets eldl eltakarjak, vagy annak lithatésagat
korlatozzdk. EbbJl ad6déan nem szdmithatunk teljes biztonsdggal arra, hogy az
aut6busz vezetSje minden mandveriinket észleli.

Hasonl6 a probléma az el6z6ekhez, amikor a csuklds jarmi 1rényvélt02ta-
taskor oly mértékben ,,megtorik”, hogy a vezets a kiilsd visszapillant6 tiikérben
nem l4tja az autébusz mellett elhaladé forgalmat. Az autSbusz hatsé tengely mo-
gotti része irdnyvaltoztatds és kanyarodds sorn ,kaszdl6” mozgast ir le. Ennek
kovetkeztében a kanyarodés sordn a jarmG hétsé része a masik forgalmi sdvba is
bel6ghat, a mellette elhalad6 jarm(vel esetleg iitkdzhet. Csomépontok, Gtkeresz-
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tez6dések kozelében kell szdmolni leggyakrabban ezzel a veszéllyel. Az é4tlagos-
nél nagyobb oldaltivolsidg megvilasztdsdval el lehet keriilni a sok bossziisagot
okoz6 balesetet.

A nagyméret(i aut6busz jobbra kis ivben valé kanyarodésa csak dgy old-
hat6 meg, ha el6tte a gépkocsivezets az 1t kézépvonala felé hiiz6dik, hogy minél
nagyobb {vben kanyarodhasson. A nem koriiltekint§ és kell§ rutinnal nem ren-
delkez§ jarmdvezetSk ilyenkor jobbrél az autébusz mellé haladnak, s innen
prébélnak jobbra, vagy egyenesen tovdbb haladni. A tdmegkézlekedési jarmd
vezetSje ezt nem észleli, mivel a behaladé jarm@ a visszapillant6 tilkrok mér
emlitett holtterébe keriil. Az autébusz-vezet§ ilyenkor gyantitlanul megkezdi a
jobbra kanyaroddst, melynek kovetkeztében konfliktushelyzet alakulhat ki, vagy
rosszabb esetben iitk6zés kovetkezhet be. A trolibuszok sajitossdgai e tekintet-
ben az autébuszokkal megegyezdek.

6.1.2.3. Egyedi tomegkézlekedési eszkozok

Egyedi elnevezést tomegkozlekedési eszkozok koziil a két legfontosabb és
legnagyobb utasforgalmat lebonyolité tipus a HEV (Helyiérdekd Vasit) és a
metr6. Az emlitett tdmegkozlekedési eszkozok forgalmi, mliszaki és menetdi-
namikai sajdtossdgai mas — a koziiton kozlekedd — eszk6zokt6l jelentSsen eltérs
paraméterekkel rendelkeznek.

A HEV-szerelvény vasiti jarm@, melynek kézlekedésére egyedi szabélyo-
z4s vonatkozik. Ebbdl adéd6an kozlekedése sordn nagyban eltér a koziti villa-
mosoktSl. Nagyobb sebességtartoményokban kézlekedik, féktdvolsdga a koziti
villamos féktdvolsdgénak tobbszorose. Elég ezt csak azzal aldtdmasztani, hogy
mig a T5CS5 villamos 50 km/h-r6] vészfékezve 38 méteren, addig a HEV-szerel-
vény ugyanilyen koriilmények kozott 105 méteren beliil 411 meg. Ez az egy adat
is jelzi, hogy a HEV a kozlekedésben kiilondsen veszélyes iizem. A vasiti jar-
mivekkel osszefiiggd balesetek dltaldban stlyos kdvetkezményekkel jarnak.
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A metr6 specidlis koriilmények kozott, zart palydn, a kozlekedés tobbi
résztvevgjétdl elzdrtan, nagyrészt alagitban kozlekedd vasiiti jarm(@. Az utascsere
egyedi kiépités( peronokon zajlik, ahova az utasokat egy-két kivételtdl eltekintve
mozg6lépcsd szillitja. Az utasok kozlekedését segitd mozgdlépcesS is sck veszély
forrdsa lehet.

6.1.3. A tomegkozlekedési balesetek bekovetkezésének koriillményei, okai

A tomegkozlekedési balesetek jellemz8it a Budapesti Kozlekedési Rész-
vénytirsasig adatai segitségével szemléltetjiik. Az elmilt néhdny évben a Buda-
pesti Kdzlekedési Részvénytdrsasdg jarmivezetdi évente és dtlagosan mintegy
3500 tomegkozlekedési baleset vétlen vagy vétkes szerepldi voltak (6.1.1. dbra).

A balesetek kimenetelét vizsgdlva megéllapithaté, hogy tilnyomé t6bb-
ségben anyagi kdros balesetekrSl beszélhetiink, a személyi sériiléses balesetek
ardnya az Osszes balesetre vetitve 10% korill ingadozik. A baleseti adatok azt
mutatjik, hogy a tdmegkozlekedésben eléfordulé baleseteknek minddssze 30%-a
kovetkezik be a tomegkozlekedési jarmvek vezetSinek hibdjabol.
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sériiléses sériiléses

1017 Sajit hibéds anyagi kéros 1935 Idegen hibds anyagi karos

6.1.2. dbra
Tomegkozlekedési jarmiivekkel tortént balesetek fajtdi (1995)

6.1.3.1. A tomegkozlekedési jarmivek vezetSi dltal okozott balesetek

A tomegkozlekedési jarmlvek vezetSi 4ltal okozott balesetek szinte
mindig a felszini tdmegkozlekedési jarmdvekkel kovetkeznek be. Az egyedi
tomegkozlekedési eszkdzok vezetSi (HEV, metré) a kozlekedési sajatossdgok
(zért palya), valamint kiemelt els8bbségi joguk miatt csak nagyon ritkédn felelS-
sek a balesetek bektvetkezéséért (6.1.2. dbra).
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6.1.4. dbra
Sajét hibés baleseti okok alakuldsa

A tomegkozlekedési jarmivek vezetSi 4ltal okozott baleseteket a jarmii ti-
puséra vetitve megdallapithatjuk, hogy a balesetek legnagyobb része autébusszal,
kisebb hinyada trolibusszal, és a legkevesebb baleset villamossal tortént (6.1.3.
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dbra). Ez abb6l a koriilménybdl adédik, hogy a tomegkodzlekedési szolgaltatds
tilnyomé része aut6busszal bonyolédik le. Az vgynevezett sajét hibas balesetek
legf6bb okai a figyelmetlen vezetés, a szabalytalan kanyarod4s, a szabalytalan
sdvvaltds, a helytelen kovetési tavolsig tartdsa, illetve az elsGbbség meg nem
addsa (6.1.4. dbra). A balesetek kimenetelét vizsgilva megéllapithaté, hogy a
tdmegkozlekedési jarmiivek vezetSi dltal okozott balesetek nagy tobbsége anyagi
kéros, a személyi sériiléssel jar6 balesetek aridnya csak 6%. Ezzel szemben a
kozlekedés més résztvevdi 4ltal okozott balesetek kézott a személyi sériiléssel
jéré balesetek ardnya jéval magasabb, 26% (6.1.5. dbra).

6.1.3.2. A nem tomegkozlekedési jarmiivek vezetdi hibajabdl bekovetkezett
balesetek

A nem tomegkdzlekedési jarmitivek vezetSi hibdjab6l a balesetek 70%-a
kovetkezik be. A baleseti okok kozott vezetd helyen all:

* az els6bbség meg nem adésa, amikor helyteleniil mérik fel a védett tt-
vonalon halad6 jarm( sebességét, és az elé féktdvolsdgon beliil kiha-
ladnak,

* a szabdlytalan el6zés, mely az oldaltdvolsig helytelen megvalasztdsara
vagy a sebességkiilonbség rossz felmérésére vezethets vissza,

* afigyelmetlen kikeriilés a megéllShelyen 4116 aut6busz melletti elhala-
déskor,

¢ anem megfelelS kdvetési tdvolsdg megvélasztisa, mely fokozottan ve-
szélyes, mivel az autébusz, trolibusz méreteinél fogva csokkenti a ko-
vetS jarmi vezetje 4ltal belsthat6 tavolsagot,

* aszabdlytalan sdvviltas,
* szabdlytalan kanyarodds és megfordulas.
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6.1.3.3. Az egyedi tomegkozlekedési eszkozok balesetei

A 6.1.2.3. fejezetben térgyalt egyedi tomegkodzlekedési eszkdzokkel kap-
csolatos leggyakoribb balesetek a mozg6lépcsG-balesetek, amelyek tobbnyire a
mozgblépcsbk szabdlytalan hasznélatdb6l adédnak, azok veszélyesiizem-jellegé-
nél fogva. Fontos szerepet tolt be a balesetek megel6zésében a peronokon elhe-
lyezett biztonsagi sdv.

A HEV-kozlekedés legjellemz6bb balesetei a vasiiti 4tjarét biztosits jelz6-
berendezés tilos jelzésének a figyelmen kiviil hagy4séra vezethetdk vissza.

Az egyedi tomegkozlekedési eszkdzokkel kapesolatos balesetek nagy része
sajnélatos médon személyi sériiléssel is jér.

6.1.4. A baleset-megel6zés médjai a tomegkozlekedésben

A Budapesti Kozlekedési Részvénytarsasigndl mint tomegkozlekedési
részvénytarsasignal a legfontosabb kozlekedésbiztonsigi tevékenység a baleset-
megel&zés. A cél az, hogy rendszeres és tudatos baleset-megel6z3 tevékenység-
gel évrdl évre csokkenjen a balesetek szdma.

A baleset-megel8zési tevékenységet alapvetSen hirom csoportra oszthat-
juk, részvénytirsasdgon beliili, az utasbalesetek megel6zésére irdanyul6, illetve a
kézlekedés tébbi résztvevdije felé intézett tevékenységre.

6.1.4.1. A baleset-megel6zés lehetGségei
a Budapesti K6zlekedési Részvénytarsasagnal

A kozlekedési egységen beliili baleset-megelézés tobb hatdsos forméja is-
mert, melyekbdl a legfontosabbak a kivetkezdk:

* ismeretfeldjité oktatdsok, melyeken az id6kdzben bevezetésre keriilt
szabdlyozdsokat ismertetik, valamint a tanulsdgos balesetek is bemuta-
tisra keriilnek,

* Kkoncentrdltan végzett forgalombiztonsigi ellendrzés, melynek sordn a
jarm@vezet8k szabalyos munkavégzését ellenémk a szabdlytalan jar-
mivezetSket elmarasztaljik,

* preventiv magatartdsformalé tréning, melynek soran a kivélasztott jar-
mivezetSk kozlekedéspszicholégusok bevondsa mellett konzulticiékon
vesznek részt a helyes kozlekedési magatartdsformék kialakitdsdnak ér-
dekében,

» forgalombiztonsigi ankét, melynek keretében a renddrség, a kozleke-
dési ligyészség szakemberei adnak tdjékoztatdst a kozlekedés biztonsé-
géval 6sszefiiggs témakorokrdl,

* ajirm(vezetSk korében egyéni, illetve gazdasigi egységek kozotti for-
galombiztonséigi verseny meghirdetése, mely nagy érdeklSdést vélt ki a
dolgozék korében,

* komplex veszélyhelyzet-vizsgilatok, melyekkel elemzik a leginkébb
balesetveszélyes itvonalakat, viszonylatokat, csomépontokat, a feltdrt
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forgalomtechnikai, forgalomszervezési hidnyossigok megsziintetésére
kezdeményezés torténik,

* a bekdvetkezett balesetek elemzése, melyek tapasztalatai a baleset-
megel6zésben keriilnek felhasznéldsra,

* kiadvinyok megjelentetése kozlekedésbiztonsdgi témakorokrdl (plaké-
tok, véllalati Gjsag, esettanulméanyok stb.),

* rendszeres konzulticidk a jarm@vezetSi dlloméannyal.

6.1.4.2. Az utasbalesetek megelGzése

A baleseti statisztikdkat vizsgilva megéllapithat6, hogy a tomegkozieke-
dési jarm(@vek részvétele mellett bekovetkezett balesetek sordn megsériilt szemé-
lyek 60%-a az autébuszok, villamosok, trolibuszok utasai koziil keriilnek ki,
ezért kiemelten kell foglalkozni a témegkozlekedés jellegébdl ad6déan az utasok
biztonsdg ‘nak novelésével. Az utasbaleseteket kimeneteli kategéridk szerint a
6.1.6. dbra szemlélteti.
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Az Osszes utasbaleset kimeneteli kategéria szerinti megoszldsa

Az utasbalesetek vizsgdlata sordn megdllapitast nyert, hogy ezen balesetek
tobbségénél a baleseti okok a helyes magatartisformdk hidnydra vezethet6k
vissza. A helytelen magatartdsformédk és a tomegkozlekedési jarmvek koézleke-
dési sajitossdgai egyiittesen baleseti veszélyforrast jelentenek. Ezt a témakort
fontossdga miatt célszerd részletesebben megvizsgélni, végigkisérve a tdmegkdz-
lekedési jarm(vel torténd utazas fizisait.
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Az elsd fazis a tomegkozlekedési jarmi megalléhelyének megkozelitése,
illetve a megéll6helyen torténd varakozas. Kiilonosen fontos a fegyelmezett
magatartds az Gttest kozepén kialakitott villamos-jardaszigeteken, ahol mindkét
oldalon jarmdvek haladnak. Figyelemmel kell lenni arra, hogy a gyalogosnak a
jardasziget és a jarda kozotti dthaladds soran az tttesten kozlekeddkkel szemben
nincs elsdbbsége. A virakozé utasoknak a tomegkdzlekedési jarmiivek megéll6-
helyein a jirda szé€1ét6l biztonsdgos tavolsdgra kell elhelyezkedni, mert a megél-
16b6l kihalad6 vagy behalad6é jarmd elsodorhatja &ket. A peronokon kijeldlt
biztons4gi sévra csak a HEV, a metré megdll4sa utdn lehet rélépni. Az 4llomésra
viszonylag nagy sebességgel érkezd szerelvény és a tilzsifolt megilléhelyek
potencidlis veszélyt jelentenek a varakozékra. A megéilléhelyeken, dllomésokon
dgy kell viselkedni, hogy senki ne keriilhessen veszélyhelyzetbe.

Az utasok oldaldr6l nézve az egyik legveszélyesebb mandver a megallShe-
lyi le- és felszéllas. Az ajtok zar6dasat jelz8 hang, illetve szdveg elhangzisa utin
a le- és felszdllas balesetveszélyes. A varosi kozlekedési eszkozoknél kotelezd az
ajték zar6édasit megel6z5, figyelmeztetd hangjelzés alkalmazdsa. A csengd
m(kddése utdn mar ne kezdjiik meg a fel-, illetve leszallast, zar6dé ajték kozé
1épve stlyos sériilést szenvedhetiink. Soha ne fussunk a megéll6bél kiindul6
jarm( utan, és ne kapaszkodjunk fel r4, mert ez a legsiilyosabb kovetkezmények-
kel jdrhat!

Sok jarmtipus ajtajanél olvashatjuk ,,Az ajténak tdmaszkodni és az als6
1épcsdn utazni TILOS” szdveget. Ezt nem véletleniil helyezték el, nagyon ko-
moly okai vannak. Sok esetben a tdivmikdodtetés( ajté az alsé 1épcsn utazé utas
labfejére nyilik, aminek ziz6d4s, torés lehet a kdvetkezménye. Ne tdmaszkod-
junk az ajténak, mivel mér el6fordult olyan eset is, amikor az ajténak tdmasz-
kod6 utas annak kinyildsakor a megéllShely kovezetére esett.

A leszillas sordn vegyiik figyelembe a megéllhely burkolatinak 4llapotét
(g6dor, repedések, sfkossag stb.).

Az utazés sordn legfontosabb tandcs, hogy a jormvon mindig kapaszkod-
junk, mivel egy intenzivebb fékezés kovetkeztében sériilést szenvedhetiink.
Sokszor csak egy hirtelen kikényszeritett mandver (fékezés, sdvviltds stb.)
alkalmazdaséval keriilhetS el egy vélhetSleg silyos baleset bekovetkezése, ilyen-
kor a nem kapaszkod6 utasok koziil tobben megsériilhetnek. Veszélyt jelenthet,
ha gy kapaszkodunk, hogy a tdvm(kddtetési ajté a keziinkre nyilik.

Segitsiik a mozgasukban korldtozott (iddsek, kisgyermekek, betegek stb.)
személyeket, résziikre adjuk 4t az iil6helyet. A fiatalok kdrében sajnos sok eset-
ben tapasztalhat6, hogy a csuklés jarmd kozépsS részén a kapaszkodékra feliil-
nek, mogé bujnak, és igy utaznak. Itt az elforduld, illetve egymdson elcsiszé
jarm(elemek komoly veszélyt jelentenek, a felel6tlen magatartis kovetkezménye
akar kéztorés vagy silyosabb sériilés is lehet.

Poggy4szaink méretét és szamat — az utazisi feltételekben meghatérozotta-
kon beliil - Ggy vélasszuk meg, hogy utazasunk sordn a biztonsdgos kozleke-
désbe ne akaddlyozzon benniinket és utastdrsainkat (kapaszkodds, le- és felszal-
14s stb.).
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A vezet6fiilke kornyezetében lathaté a ,JarmivezetSvel menet kdzben be-
szélgetni tilos!” felirat. Ha barmi kérdezni-, k6z6lnivalénk van az autébusz-
vezetSvel, ne menet kozben tegyiik, mivel figyelmének pillanatnyi elvondsa is
tragédidhoz vezethet.

Az els ajténédl figyelemfelhivé szdveg jelzi, hogy ,.Kérjik, ne élljon az
ajt6 elé, mert a vezetSt zavarja a szabad kildtdsban!”. Fogadjak meg a tanécsot,
igy kisebb az esély, hogy veszélyes helyzetbe keriilhetiink mi és utastarsaink.

A jarm(von olyan magatartist tanisitsunk, hogy se magunkat, se masokat
ne veszélyeztessiink.

Amennyiben az utazis sordn megsériiltiink, illetve a kozlekedésbdl ad6do
anyagi kér ért benniinket (ruhakér, poggyészkar stb.), a jarmtivezet6t6l kérjlink
segitséget.

A mozg6lépcsd veszélyes lizem, helytelen haszndlata silyos balesethez ve-
zethet. A mozg6lépcsdn torténd utazds sordn a kovetkez8kre ligyeljlink:

* amozgoblépcsdre valé fellépéstdl a leszallasig fogjuk a gumikorlétot,

* csak annyi csomagot vigyiink magunkkal, amennyi nem zavar minket
és utastarsainkat a kozlekedésben,

* alépcsdre soha ne iiljiink le, a csomagot mindig kézben széllitsuk,

* segitsiik a mozgasukban korlitozottakat,

* a mozgblépcsdrdl valé leszallasra idejében késziiljiink fel, a leszalldst
kovetSen folyamatosan haladjunk tovabb,

* amozgblépcsdn utazva lehetbleg kertiljiik el a tempés elSregyalogolast,
mert az a mozgo6lépcsS hirtelen ledllitdsa vagy rovid ilizemsziinet utdni
Ujrainditisa esetén balesetveszélyt jelent.

6.1.4.3. A baleset-megeldzés lehetdségei a kozlekedés tobbi résztvevjének
korében

A legfontosabb baleset-megel6z8 tevékenység, amelyet a tomegkozleke-
dési véllalat a tobbi kozlekedési résztvevd korében végezhet, a propaganda,
amely szerkezetét tekintve arra épiil, hogy megismertesse a tomegkézlekedési
jarm(vek sajitossigait, kozlekedésiik médjat, és felhivja a figyelmet az ebbdl
ad6dé veszélyhelyzetekre. Ennek eszkoze a nyomtatott sajté és az elektronikus
hirk6zlés. A kozlekedés tobbi résztvevdjének tdjékoztatisa azért fontos, mert a
veszélyhelyzetek megismertetésével, a helyes kozlekedési magatartas kialakula-
sdval a balesetek bekovetkezésének lehetGsége nagyban csokkenthetd.

Tegylink emlitést arr6l, amelyet a kozlekedés tobbi résztvevdje koziil bizo-
nyara mar tobben ismernek, hogy nem csak iitkozéssel kdvetkezhet be baleset.
Igy példéul egy szabélytalan kozlekedési manGver sokszor okoz személyi sérii-
1ést, amelyrél a balesetet okoz6 tudomdst sem szerez, mivel a sériilt a tdmegkoz-
lekedési eszkozon utazok koziil keriil ki. Léatszélag az & szemszogébdl nem
kovetkezett be kozlekedési baleset, de a valésdg madst takar; a hat6sidg megkezdi
a vizsgélatot, és az esetek tilnyomé részében a szabdlytalankodé kilétére fény
deriil. Mivel ilyen balesetet sokan litnak (pl. utasok), mindig akad olyan, aki
felvilagositdst tud adni az okozé jarm(rdl (tipus, rendszdm stb.). Tandcsként azt
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ajinlhatjuk, hogy ha egy szabdlytalan mandver - ezt jelezheti pl. az aut6busz
hirtelen fékezése — sordn felmeriilhet a személyi sériilés bekovetkezésének lehe-
t6sége, dlljunk meg, tdjékoz6édjunk a helyszinen (pl. kérdezziik meg a jorm@
vezetSjét, van-e sérillt a jarmdvén), igy kés6bb kellemetlen szituiciékat keriilhe-
tiink el. Fontos tudni, hogy akkor se hagyjuk el a helyszint, ha valaki f4jdalomra
panaszkodik, de nincs kiilsérelmi nyom, mert a sériilést és annak mért€két az
orvos feladata megéllapitani.

Sokan figyelnek a vasiti atjarékban bekdvetkezett balesetek elemzésébdl
levonhaté tapasztalatokra. Mint az mér a korsbbiakban emlitésre keriilt, a HEV-
jarmdvekkel kapcsolatos balesetek mint tdmegkézlekedési balesetek tilnyomé-
részt a vasidti dtjar6kban kovetkeznek be. A vasiiti palyét sGr(in keresztezd vérosi
thdl6zat tobbszords veszélyt jelent a tomegkozlekedés szdmdra. E balesetek
bekdvetkezése majd minden esetben emberi mulasztdsra vezethetd vissza, a gép-
jarmdvezetdSk, gyalogosok figyelmen kiviil hagyjék a vasiti 4tjarén valé koézle-
kedés szabdlyait, melyek koziil a legfontosabbak a kovetkez6k (KRESZ 19. és
39. §): ,A vasiti atjarét fokozott Gvatossdggal és mérsékelt sebességgel kozelit-
sik meg. Akkor haladjunk a vasiti 4tjar6ba, ha azt késedelem nélkiil el tudjuk
hagyni. Ha a vasiti 4tjar6t biztositd jelzGberendezés az dthaladés tilalmét jelzi,
semmi esetre se haladjunk tovébb (gyalog se!). A vasiiti 4tjar6t biztosité jelzGbe-
rendezés lizemzavara esetében a vasiti 4tjaré elStt meg kell 4llni, és azon 4tha-
ladni csak abban az esetben szabad, ha a vezet§ meggy5z8dott arrdl, hogy vastiti
jirm@ nem kozeledik. A biztosftatlan vasiti 4tjarét gy kell megkozeliteni, hogy
sziikség esetén meg lehessen 4llni.”
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6.2. A koziti aruszallitas kozlekedésbiztonsagi szempontjai

A koziton végzett druszallitds nélkiil a jelenlegi fejl6d6 és fejlett tarsadal-
mak élete nemcsak elképzelhetetlen, hanem kivitelezhetetlen lenne. A koziiti
fuvarozds nélkiil a fejlett tirsadalmak gazdaséga révid idén beliil 6sszeomlana.

A bézeli székhelyG neves kutat6intézet, a Prognos AG a 80-as évekhez vi-
szonyitva a kelet-nyugati kereskedelem n&vekedését 2000-re kb. tizszeresére
prognosztizdlta, A névekedés dontS része a koziti fuvarozds teriiletére esik,
hiszen Eurépéban az 4ruszéllitds t6bb mint 70%-a kéziton torténik.

A Magyarorszdgon keresztiil tranzit4l6, azaz 4tmend forgalomban megje-
lené haszongépjdrmfvek szdma mér 1995-ben is meghaladta a 800 000-et. Ter-
mészetesen ez a hatalmas jirmGmennyiség gyakran elviselhetetlen teherként
jelentkezik, fSképpen oft, ahol az utak szdk &tbocsitéképességdek, illetve a
hatdrétkelShelyek kozelében. Ez a kézenfekvé oka annak, hogy a magyar kozle-
kedési kormdnyzat nagy siilyt helyez a kdzlekedés infrastruktirdjinak, azaz az
utak, kézlekedési csomSpontok, dtrakodédsokat lebonyolité termindlok, hirkozlési
és kommunikd4ciés rendszerek fejlesztésére.

Meértékadd prognézisok szerint a kozuti aruszallitasi teljesitmények 2010-
ben haromszorosan haladjak meg az 1970-es szintet. A megnévekedett szallitasi
feladatok az utakon nagyobb forgalomsiiriiséget, a nagy teljesitményii (380-
450 LE) - de egyre gazdasagosabb iizemii — motorokkal felszerelt kamionok pedig
magasabb 4tlagos haladisi sebességet (6.2.1. abra) és nagyobb (38-44 tonna)
6sszgbrdiilotomegeket eredményeznek.
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A koziiti kozlekedési balesetekben az elébbiek ellenére a haszongépjarmii-
vek részesedése Eurépa-szerte csak kb. 10%-ra tehet8. Magyarorszdgon 1995-
ben 5,2% volt a haszongépjarmiivek okozta baleseti arny.

Ez az alacsony sz4zalék azonban nagyon silyos baleseteket rejt magaban.
Itt elegenddnek latszik a kozlekedés ,,védtelen” résztvevdivel, tehit a gyalogo-
sokkal, kerékpérosokkal tortént tehergépkocsi-balesetekre, ill. a kdzelmult koz-
feltnést keltS autébusz-tragédidira hivatkozni.

6.2.1. Tehergépjarmiivek rakomanyelhelyezésének és rogzitésének hatasa

a koziiti arufuvarozas biztonsagara

Az elmilt évek tragikus kovetkezményekkel jaré tehergépkocsi—aut6busz
iitk6zéses balesetei — kiilondsen a Tasz4r telepiilésnél tortént és 13 haldlos 4ldo-
zatot kovetel§ tehergépkocsi—autébusz iitkozés — ismételten rédirdnyitottdk a
figyelmet a haszongépjarm@ivek rakomdnyelhelyezési és -rogzitési kérdéseire.
A kiil6nbo6z8 baleseti statisztikdk a rakomany elmozduldsabdl, helytelen rogzité-
séb6l szarmaz6 baleseteket dltaldban nem tartalmazzék.

Az egyes balesetek szakértSi vizsgalataibél lehet kovetkeztetni arra, hogy
a tehergépkocsi-balesetek kb. 10-20%-4ban a rakomdény rogzitése meghatirozé
szerepet jatszik. Ismételten bebizonyosodott, hogy komoly hidnyossagok taldlha-
ték ezen a terlileten. Az orszagiti hat6sagi ellendrzések sordn a megvizsglt
haszongépjarmivek (hazaiak!) koziil 80%-nal taléltak ilyen jelleg hidnyossago-
kat. A rakoméinyok rogzitésére vonatkozé jogszabdlyi el6irisok sem teljesen
egyértelmtek, kiilonosen ha azokat az osztrdk vagy a német nemzeti elGirdsokkal
hasonlitjuk 6ssze.

6.2.1.1. A rakomainyelhelyezés és -rogzités
hazai és nemzetkozi kovetelményei

A hazai (KRESZ-) eldirdsok bizonyos jogi kereteket adnak ennek a kér-
déskornek, azonban olyan jellegli szabalyozas, mint amilyen példaul a szomszé-
dos Ausztridban hatdlyos, Magyarorszigon nincs. Ausztridban mér 1990-t5l
szabvanyok rogzitik a kovetelményeket. fgy az

QNORM V 5750 (1991) médszerek, eljarasok,
ONORM V 5751 (1991) rogzitSeszkozok,
ONORM V 5752 (1990) széllit6eszk6zok.

Németorszdgban a VDI (Német Mémok Egyesiilet) ajnldsai mér 1975 6ta
egzakt szakmai kereteket adnak a fuvarozéknak, felrakéhelyeknek, sét a teher-
gépjarmd- és felépitménygyartd cégek részére is. Ezeket a VDI 2700, VDI 2701,
VDI 2702 sz4mu ajdnldsokban foglaltdk &ssze.

Az osztrék és német elSirasok meghatérozd eleme, hogy eléirjék a kiilon-
boz8 iranyd minimélis rogzit8erdk nagysigat. A sziikséges rogzitGerdk nagysa-
gét a kordbban idézett osztrdk és német elSirdsok a rakomdny ,,stilydnak™ bizo-
nyos szdzalékaban hatérozzdk meg (6.2.2. 4bra).
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6.2.2. dbra
A kiilonb6z8 irdnyi rogzitéerdk és kivanatos nagysiguk

A német eldirds szerint a fékezés sordn eléremutaté tomegerSkkel szem-
ben a rogzitGerSnek minimum a rakomény stlyerejének 80%-4t el kell érnie. Ez
azt jelenti, hogy péld4aul amennyiben az 4ru tomege 1 tonna, a kiilonb6z6 irdnyba
biztosité rogzitGerd dekanewtonban (tovdbbiakban daN) megadva a kdvetkezd
értékd kell legyen:

eldre 800 daN
oldaliranyba 500 daN
hétrafelé 500 daN

Az osztrék el8irds ennél szigoribb, mivel halad4si irdnyban 1% G, azaz a
rakomény silyerejével megegyezd nagysagi rogzitSer§ biztositisat koveteli
meg. Az el6bbihez hasonlé magyarorszdgi kovetelmények nincsenek, ezért
foképpen a hivatkozott orszdgok elSirdsait célszer(l a napi gyakorlatban alkal-
mazni.

Az egységes nemzetk6zi szabdlyozé4s hidnydban a 6.2.1. tdbldzat a kiilon-
boz8 orszdgok nemzeti elSirdsait, illetve ajdnldsokat mutat be.

A rakomény siilyer8szorzéi 6.2.1. tdblazat
Or sz dgok

Er6hatés VDI 2702| BG NSZK Egyéb | ONORM

irinya | Anglia | Svédo. | NSZK | NSZK | Hevederalkalmazés | jrodalom | Ausztria

Menetir.

Hétra 0,6 1,0 0,5 0,5 0,8 - 0,5
Oldalir. 0,8 0,5 0,5 0,5 0,6 0.8 - 0,5
Felfelé 1,1 - 1,1 1,1 - - 0,5-1,2 1,1
Lefelé 1,1 - 1,1 1,1 - - 0,5-1,0 1,1
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6.2.1.2. Rakomanyelhelyezés és -rogzités

A tehergépkocsi rakodéteriiletén mér a rakomdny elhelyezése az els6 kriti-
kus pont. A rossz helyen elhelyezett rakoméany jelentSsen megvaltoztathatja az
egyébként kedvezd viselkedésll jarm( menettulajdonsagait is.

A misik lényeges pont a megfelelS rogzitSeszkozok hasznédlata. A rako-
mény felrakdsiért felelds személyek gyakran nincsenek tudatiban annak, hogy
milyen veszélyek szdrmazhatnak a nem, vagy nem kellden rogzitett rakoményok-
bél. Gyakori még az a vélemény, hogy a nehéz drukat mir sajit tomegik is
kellSen biztositja a rakodéfeliileten. Ez a felfogds akkor bizonyul téves kdvetkez-
tetésnek, amikor a gépkocsi fvmenetben halad, vagy hirtelen kell kitéré mandve-
reket végrehajtania, illetve ha er8s fékezésre kényszeriil. Az 6.2.3. dbra szemlél-
teti a rakomény kiilonb628 jarm@halad4si folyamatok alatti viselkedését.

J6l lathatd, hogy a rogzitetlen rakomény a gépkocsi gyorsitdsakor hétrafelé
cstszik, mig fékezéskor eldremozdul. Az fvmeneti haladdskor a kanyarbél kifelé
mozdfté-borité hatasi tomegerdkkel kell szdmolni.

Az F’ tehetetlenségi eré
mikodése

Fékezés

6.2.3. 4bra
Tehergépkocsin elhelyezett rakomény viselkedése
gyorsitaskor, fékezéskor, ill. kanyarodéskor

A rakomdanyrogzitésben a sirlédders jelentds szerepet jatszik. A ra-
koménynak a jarm@ rakodéfeliiletével érintkezd részén a kiilsS erdkkel szemben
mikdds visszatarté sirlédési er6 keletkezik. Ennek nagységit a két strl6dé
feliilet anyagai kozotti sirl6dési tényezd, valamint a feliileteket dsszeszorité erd
nagysdga (1ényegében a rakominy silyereje) hatdrozza meg. A rogzitSerd az
aru lehetséges elmozdulasi irdnyaval ellentétesen hat, és ezltal megakada-
lyozza annak elmozdulésat.

A leggyakrabban hasznélatos strl6d6 parokra mutatja be a 6.2.2. tdbl4zat a
strl6d4si tényez6 értékeit (VDI 2702 szerint).
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A surlédasi tényez8 értékei 6.2.2. tablazat
ANYAGPAROSITAS | SZARAZ NEDVES OLAJOS
Fa-fén 0,2-0,5 0,2-0,25 0,05-0,15
Fém-fn 0,2-0,5 0,2-0,25 0,02-0,1
Fém—fémen 0,1-0,25 0,1-0,2 0,01-0,1

A tabléazatbdl kitlinik hogy a fém—fémen torténé elcsiszdshoz mintegy fe-
leakkora er§ sziikséges, mint a fa—fa kombiniciéndl. Tehit amennyiben egy
fémbdl késziilt 14ddt acéllemezzel burkolt un. fémplatés tehergépkocsin kell
szdllitani, erre feltétleniil kell gondolni, és a rakoméany pétlélagos rogzitésérdl is
gondoskodni kell.

'A fuvarozasi gyakorlatban a leggyakrabban haszndlt régzitGeszkoz a heve-
deres megoldés. Ezek a poliészterbdl késziilt hevederek kiilonboz8 szakit6szi-
lardségdak lehetnek, ezért nagyon lényeges a rakomény nagysiginak megfeleld
szakit6szildrdsdgh heveder kivdlasztisa. Ezek a hevederek egy- vagy kétrészes
kivitelben késziilnek, és egy kilincsm@ves feszitGszerkezettel feszithet6k meg
(6.2.4. 4bra). ElGszeretettel alkalmazzdk még a rogzitSlancokat orsés feszitGvel,
valamint a r6gzitd drétkoteles megoldasokat. Ezek az eszkozok egymdssal ter-
mészetesen kombindlhat6k és egyiittesen is haszndlhatok.

Rogzitdeszkozok

Balra: rogzitSheveder
Ko6zépen: rogzitélanc
Jobbra: rogzitd drétkstél

A — feszitGelem

B — feszit$ eszksz
C — 6sszek6td elem
D — jelolés

6.2.4. dbra
Kiilonb6z6 rakomanyrogzits eszkozok

6.2.2. Siilyos kozlekedési baleset helytelen rakoményelhelyezés
kovetkeztében (Esettanulmény)

A baleset sordn egy menetrendszer(ien kézlekedS autbusz Osszeiitkozott
egy rakott pétkocsis tehergépkocsi-szerelvénnyel. A 13 halott és tébb sériilt
hetekig foglalkoztatta a kozvéleményt. Az iitk6zés az autébusz forgalmi sdvjaban
tortént a kilendiil§ pétkocsi homlokrészével és az autébusz vezetS feldli sarké-
val, mintegy 0,7 m-es 4tfedéssel (6.2.5. dbra).
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A baleset iitkozési helyzete
P — iitk6zési pontok

Az iitkdzésnél a pétkocsi elbrecsisz6 acéllemez-rakomdnya (tobb mint
5 tonna) leszakitotta a p6tkocsi oldalfalét, és az autSbusz hétsé részére legyezd-
szerfien ricsiszott. Az aut6busz bal oldali elsS részének meghatdrozé deform4-
ci6it nem a pétkocsi rakoménya, hanem az utastérbe behatold, lenyilt oldalajték
okoztdk. A pétkocsi rakoményétSl igy megszabadult tehergépkocsi-szerelvény
ezutdn lehajtott az Gt menti 4rokba, és megillt. Az autSbusz balra elfordulva az
uttesten maradt.

A rakomaény szerepe

Az Ausztridbdl hozott, z6mmel acéllemezekbsl 4116 rakomédnyt mar Ma-
gyarorszdgon megbontottak, és egy tételt levettek a pétkocsirél. A lerakds kovet-
keztében a p6tkocsin maradt lemezkétegek (2,5 m hosszi és 1,25 m széles acél-
lemezek) a rakodéfeliilet hatsé részében, két darab feszitShevederrel rogzitve
helyezkedtek el. Ez a lekotozés jelentSsen meghaladta a hazai gyakorlatot, amely
tobbnyire csak a rakodéfeliiletre torténd elhelyezést jelenti. Az elhelyezés ten-
gelyterhelés és rakomdnyrogzités szempontjab6l megfelelének mindsithets, a
problémat a hétul elhelyezkedd rakomény jelentette. Ez az tGn. farnehéz pétkocsi
menetdinamikai szempontb6l kedvezdtleniil viselkedik. A hatul 1évS terhelés
kovetkeztében tehermentesiilnek a pétkocsi elsd tengelyének abroncsai, és eziltal
kisebb oldalirinyd eréket tudnak felvenni, ennek kovetkeztében valamilyen
kiilsé gerjesztés hatdséra (korményzés, fékezés, oldalszélhatas, utegyenetlenség
stb.) balra-jobbra, elssorban a homlokfali részének kitéré, Gn. lengSpétkocsi-
viselkedés alakulhat ki. Ebben a konkrét esetben a fékezés hatdséat ki lehetett
zérni, mivel a menetir6 lap mikroszk6pos elemzése sordn meg lehetett dllapitani,
hogy a teheraut6-szerelvény az iitkdzés el6tt 60 km/h-rél 69 km/h sebességre
gyorsitott. A jelentSs (0,7-0,9 m) oldalirdnyi kitérést a gondos szdmitégépes
szimul4ci6 alapjén kizarélag korményzasi manGverrel lehetett 1étrehozni. Ennek
soran elegend§ volt a vontat6 jarm@ 0,5 m-es oldalkitérése, majd sajat forgalmi
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sédvjdba val6 visszatérése, hogy a p6tkocsi bal els6 sarka az aut6busszal litk6z-
20n.

A rakomédnynak a pétkocsi elsd részére val6 4trakdsdt szimuldlva — meg-
sziintetve ezdltal a farnehéz allapotot — ugyanakkora korményzis hatdsdra a
potkocsi oldalkitérése jelentSsen csokkent, azonban az aut6busszal torténd
iitkdzés — azonos kiindulési helyzeteket feltételezve — ekkor is megtértént volna.
A kozel érint6leges iitkozés kovetkeztében azonban a baleset silyossdga minden
kétséget kizdr6an nem lett volna ilyen nagy.

Osszegezve, a baleset, mint a legtobb esetben, t5bb tényezS egyidejd egy-
mdsra hatdsa miatt kdvetkezett be. Ezek — nem fontossdgi sorrendben — a kovet-
kezdk:

* Farnehéz rakoméany (Gitkozbeni lerakodds utdn elmaradt a rakomény-
igazitas).

* A lemezszillitdsra vonatkozé nyugat-eurépai szabvinyok, ajanldsok
hidnyos alkalmazésa (hosszirdnyd erShatdssal szemben nem volt rog-
zitve a rakomaény).

* Vezetéstechnikai szempontbdl helytelen viselkedés (nem indokolt kor-
manyz4s).

Irodalom:

[6.14.] Dr. K6falvy Gyula
A rakomdny elhelyezése €s rogzitése tehergépjarmtveken.
FUVOSZ, Budapest, 1995.

{6.15.] Brackelmann, E. U.
A rakoményrdgzités minSségi kdvetelményei.
Jarmdvek, Mez6gazdasdgi Gépek 37. €vf. 1990. 3. szém

[6.16.] Dr. K6falvy Gyula
A kozlekedésbiztonsag a kdzati fuvarozasban.
Ipari Szabvéanyositas, 1992. 3. szim.

[6.17.] Dr. Felfoldi L4szl6
Rakodéstechnika
Mdaszaki Kényvkiad6, Budapest, 1982.

6.3. A veszélyes aru szallitasanak biztonsaga

A veszélyes é4ru széllitasbiztonsdga a kozlekedésbiztonsag egyik kiilonle-
ges teriilete. Ennek megértéséhez tudnunk kell, hogy mi is az a veszélyes 4ru.

6.3.1. Veszélyes aru

A kozlekedésben azokat az anyagokat, tirgyakat tekintjiik veszélyesnek,
melyek fizikai-kémiai tulajdonséguk, esetleg szdllitds kozbeni édllapotuk miatt a
szallitas sordn veszélyt jelenthetnek. DontS szempont az anyag veszélyes tulaj-
donsdga, maga a veszélyes ,4ru” viszont nagyon sokféle lehet: tiszta anyag,
keverék, oldat, alapanyag, tirgy, félkész termék, késztermék vagy akér hulladék
is. Veszélyes tulajdonsagaik alapjén az ilyen 4ruk a kovetkezd csoportok vala-
melyikébe tartozhatnak:
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¢ robban(t)6anyagok,

¢ gizok,

» gytlékony folyadékok,

* gyilékony szil4rd anyagok,

* Ongyulladésra hajlamos anyagok,

* viz hatdsdra gyilékony gazokat fejleszt6 anyagok,

* gyijté hatdsui (oxid4l4-) anyagok,

* szerves peroxidok,

* mérgez§ anyagok,

* ferté6z3 anyagok,

* radioaktiv anyagok,

¢ mard anyagok,

e illetve az ezen csoportok dltal jelzett tulajdonsdggal nem rendelkezd
kiilonféle veszélyes anyagok.

Egy-egy anyagcsoport alapvetSen azonos veszélyességli anyagokat takar,
de a legtdbb széllitott veszélyes anyagnak egynél tobb veszélyes tulajdonsaga
van. A j6l ismert metil-alkohol (faszesz) példdul nemcsak gytlékony folyadék,
hanem er8sen mérgezd anyag is, a hidrogén-peroxid vizes oldata amellett, hogy
gytijté hatdsd, maré folyadék is. Nemcsak a veszély tipusa, hanem annak mér-
téke is nagyon valtozd. Veszélyes lehet szdllitds kozben a nagy alkoholtartalmi
parfiimtd] vagy az egyszerd biztonségi gyufatél kezdve a gépkocsi-iizemanyago-
kon, a mérgez8 hatdsd novényvédd szereken és a tisztitdsra hasznélt savakon,
ligokon keresztiill a nagy hatdsi robbanéanyagokig vagy a kiégett nukledris
fatGelemekig nagyon sokféle anyag vagy targy.

Természetesen ezeket a veszélyes tulajdonsagokat, hatdsokat aszerint kell
megitélniink, hogy a kézlekedésben mekkora kockéazatot jelentenek. Minden
szakteriiletnek vannak ,,veszélyes anyagai”, ezek azonban nem feltétleniil azono-
sak. Ha egy laboratériumban egy vegyész hosszi évekig, napi tobb 6rdn keresz-
tiil érintkezésbe keriil egy anyaggal, amely igy az egészségét karosithatja, akkor
ezt az anyagot egészségiigyi, munkavédelmi szempontbdl veszélyesnek kell tar-
tanunk. Az erdében elhagyott, hasznilt gumiabroncsok szennyezik kdrnyezetiin-
ket, ezért kornyezetvédelmi szempontb6l veszélyes hulladéknak tartjuk. Ha
viszont ezeknek az anyagoknak a veszélyességét a kozlekedésben szeretnénk
megitélni, azt kell vizsgdlnunk, hogy okozhatnak-e balesetet a széllitisuk
sordn, vagy egy barmilyen okb6l bekovetkez3 baleset kovetkezményeit si-
lyosbitjak-e vagy sem.

6.3.2. Baleset veszélyes aru szallitasa kozben

Veszélyes anyag széllitdsa sordn haromféle baleset torténhet. Az elsd,
amikor egy olyan ,k6zonséges” kozlekedési baleset torténik, amely bekdvetke-
z€sét, illetve kimenetelét, kdvetkezményeit tekintve nem kiilonbozik az olyan
jarmiivel bekdvetkezett balesettSl, amelyben a jarm( rakoménya nem veszélyes
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aru. (Pl. egy személygépkocsi az aut6iiton benzint szdllité tartdnykocsit eléz. A
vezetd nem jol méri ol a helyzetet, a szembdl j6vE gépkocsival valé dsszeiitko-
zés elkeriilése érdekében ,bevig” a tartinykocsi elé, melynek vezetSje hirtelen
elkapja a kormdnyt. A nehéz jarmd a nedves padkan megcsiiszik, és az drokba
borul. A tartdny azonban sértetlen marad, a benzin nem folyik ki.)

A masodik fajta balesetet ,,vegyi” balesetnek is lehetne nevezni. Ez eset-
ben a veszélyes anyag — kozlekedési baleset nélkiil is — kiszabadul, vagy akér
kiszabadulds nélkiil olyan kémiai folyamatokat indit el (pl. boml4s, polimeriz4-
ci6, ongyulladés, tliz, robbands, mérgezés), amelyek a jarmdben, a kdrnyezetben
valamilyen kart okoznak. (Pl. egy mar6 folyadékkal t61tott hordékkal megrakott
tehergépkocsi a tiz6 napon vérakozik. A horddk téltésekor nem tartottdk be az
eldirt toltési fokot, igy a hé hatdsdra az anyagbdl keletkezd gBznek nincs ele-
gend® tere a terjeszkedésre. A hordékban a nyomés megnévekszik. Ilyen 4lla-
potban barmelyik hordé felszakadhat, és a mar6 hatéasi anyag a jarmében szétfo-
lyik.)

A harmadik fajta baleset az el6z6 kett6 kombindiciGja. Ilyenkor a veszé-
lyes anyag kiszabadul, kirt okoz tgy, hogy ennek vagy oka, vagy kovetkezmé-
nye egy kozlekedési baleset. A kiszabadulds sordn azutin az emberi életet,
egészséget, az €16 vagy az élettelen kornyezetet karosité hatds jon létre. (Pl
mérgezd gazt tartalmaz6 palackokat sz4llité tehergépkocsi vezetdje csiszés tton
elveszti uralmét jarmidve felett, és Osszeiitkdzik egy vele szemben szabédlyosan
kozlekedd személygépkocsival. Az iitk6zés kovetkeztében a tehergépkocsi
nekivagodik egy szilard targynak, a palackok felborulnak, az egyik z4r6szerke-
zete megsériil. A kiszabadul6 gézt6l a jarmdvezetSk és utasaik mérgezést szen-
vednek.) '

Eléfordulhat ez a baleset példaul gy is, hogy az egyik palack zarészerke-
zete hibds, és a vezetd azért veszti el uralmdt a jarmd folott, mert mérgezést szen-
vedett. Az el6bbi esetben a kozlekedési baleset elézménye (részben oka) volt az
anyag kiszabaduldsdnak, mig az ut6bbiban az anyag kiszabaduldsa okozta a
kozlekedési balesetet.

6.3.3. A balesetek megelGzése

Természetesen mind a hdromféle balesetet meg kell elSzniink, illetve lehe-
tségét csokkentenilink kell. E kényvben részletesen megismerkedhetnek a biz-
tonséagot befolyasol6 4ltalanos miiszaki és emberi tényezdkkel, a koziti kozleke-
désben rejlé baleseti kockazattal.

Az elsd fajta balesetnél a megeldzésében is az dltaldnosan ismert szempon-
tokat kell figyelembe venni, a lehetdségek is azonosak. A példédnkban szerepld
balesetnél az el6z6 jarm{ vezetSjének kellett volna jobban felmérni helyzetét, de
az is lehet, hogy azon az ttszakaszon meg kellett volna tiltani az el6zést.

6.3.3.1. A biztonsagos csomagolas

A masik kétféle baleset megeldzése sokkal bonyolultabb feladat, az elvar-
haté biztonsagot csak kiilonleges feltételek teljesitése esetén érhetjiik el.
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Tulajdonképpen az anyag kiszabaduléasat kell megel6zniink. A veszé-
lyes 4ru sz4llitdsbiztonsdga tehét alapvetSen azon miilik, hogy az anyagot megfe-
leld6 médon, megfeleld ,befogadé edénybe” tesszilk, és ezéltal megvédjik a
kiszabadul4stél. Ilyen ,.befogad6 edény” lehet a csomagoléeszkdz (hordS, lada,
zsdk, kanna stb.), tartdly, tartdny (pl. egy tartdnykocsi vagy tankkonténer tarté-
nya), konténer vagy akér a jarmd raktere. Az els6 baleseti példinkban szerepld
benzint sz4llfté kocsinak ilyen volt a tartdnya. A mésodik példdnkban szerepld
hordét viszont helyteleniil t5ltotték meg, ezért nem tudta megvédeni az anyagot.

Természetesen az ,.edény” és a toltési m6d megfelelSsége, vagyis a velik
szemben tdmasztott kovetelmények attél fiiggnek, hogy milyen tipust és
milyen mértékii veszélye van az anyagnak, hogy mennyi anyagot tesziink egy
~edénybe”, illetve szdllitunk egyszerre. Konnyen beléthat6, hogy folsleges (€s
tdl drdga) volna ugyanolyan mindségi csomfagolést, pl. konténert megkdvetel-
niink parfiimalapanyag széllitdsdhoz, mint amilyenben a kiégett fitSelemeket is
biztonsigban tudhatjuk.

6.3.3.2. Egyéb kiilonleges feltételek

Az 4rut megfeleléen véd6 csomagolés talan a legfontosabb, de mégis csak
az egyik feltétele a veszélyes 4ru biztonségos széllitisdnak. Az 6.2.1 fejezetben
részletesen megismerkedhetiink a rakoményelhelyezés és -rogzités fontossaga-
val, médjaival. Ennek a jelentSsége a veszélyes 4ru széllitdsdban is kiemelt.
Hi4ba tessziik a veszélyes anyagot kivdlé mindségli hord6ba, ha nem rogzitjiik a
tehergépkocsin! A tehergépkocsir6l legurul6 hordé, ha nekiiitkézik az autépalyén
120 km/h sebességgel kézleked5 BMW-nek, biztosan tonkremegy, €s balesetet
okoz. Némely anyagnil sziikséges lehet a rakomdny egyes elemeit Ggy elhe-
lyezni a jdrm@von, hogy megfelels, a szell6zést biztosité rések legyenek kozot-
tilk. Az sem mindegy, hogy milyen veszélyes arukat szillitunk egyiitt egy
jarm@von. Robbanéanyagokat nem szabad mésféle veszélyes éruval egyiitt
széllftani! A veszélyes 4ru mds édrukra is veszélyt jelenthet, ezért el6vigyézatos-
sdgb6l pl. a mérgez8, fert6z6 hatdsi anyagokat nem szabad élelmiszerekkel,
fogyasztasi cikkekkel vagy takarmédnnyal egyiitt széllitani!

" Vannak olyan veszélyes anyagok, melyeket csak Kiilonleges jarmiivek-
ben tudunk biztons4dgosan széllitani. Itt nem csak a sok helyen lithaté tartény-
kocsikra gondolunk, hiszen ezek kiilonlegessége az anyagot kozvetleniil befo-
gadé tartdny minGségében rejlik. Ha az anyag vegyi dllandésdgdt csak bizonyos
hémérséklet-tartoményokban tudjuk garantdlni, akkor a jirm@vet hiiteni vagy
fiiteni kell. Sokszor sziikség lehet zart rakteriiletd gépkocsira, de az is lehet,
hogy az anyag éppen erdteljes szellztetést kivan. A veszélyes drut szdllit6
kozhti jarmd kialakitasdra egyéb szempontbdl is lehetnek Kkiilonleges kovetel-
mények, pl. a tartdnykocsik hdtsé védelmére vagy villamos felszereléseire
(kabelezésére, dramkoreire).

Sziikség lehet a jarmdveken kiilonleges felszerelésekre is. Példdul megfe-
lel§ szerszdmkészletre a kisebb javitdsokhoz, a jarm( rakterében is hasznélhato,
szikramentes vilagit6késziilékre, vagy kisebb balesetek elhdritdsédra szolgélé fel-
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szerelésre, felszivé anyagra, védGeszkozre (keszty(ire, csizméra), a balesetet
szenvedett jAormd koriili teriilet lezdrasihoz sziikséges figyelmeztets jelekre (pl.
kipokra). Nagyon fontos tartozéka a veszélyes drut széllit6 jdrmének a kezdeti
tiizek megakadalyozisdhoz megfelel§ kapacitdsd, és megfelel§ hat6anyaggal
rendelkez3 tiizolt6 késziilék.

A jarmdveknek a koziti forgalomban valé biztonsagit befoly4solhatjak
az olyan korszerii miiszaki berendezések, mint a blokkolé4sgatl6, a visszatarté
fék (retarder) vagy a sebességkorlatozé késziilék. Ezeket az eszk6zoket a vezets
jarm(gyért6 cégek ma mér szinte minden nagy teherbirdsi tehergépkocsiba és
autébuszba beépitik; Magyarorszdgon ezeket fokozatosan vezetjiik be, el§szor a
veszélyes arut szllit6 jarmiiveknél koveteljitk meg.

A veszélyes drut szillité jarmdivek kozidti forgalmat nagyon indokolt
esetben korlatozni is lehet. Ha egy-egy teriiletet, pl. természetvédelmi vagy
lakéGvezetet, alagutat, hidat kiilénésen akarunk védeni, forgalmi tablakkal
megtilthatjuk a veszélyes rakomanyd jarm@vek behajtdsat. Eur6pa néh4ny orszi-
gédban, igy Magyarorszigon is 1étezik olyan elSirds, mely szerint bizonyos na-
gyon veszélyes anyagokat sz4llité jarmfivek csak hat6sag dltal elére meghatéaro-
zott Gtvonalon kozlekedhetnek. :

6.3.3.3. Mit tehet a kozlekedés tobbi résztvevije?

A veszélyes 4ru szillitasbiztonsdga azonban nemcsak a veszélyes 4rut sz4l-
lit6 jarm(it6l, hanem a forgalom tobbi résztvevSjének magatartasatol is fiigg. Aki
kell§ figyelmet fordit a koziiti forgalomra, az knnyen felismerheti a veszélyes
drut sz4llité jarmdvet. Az ilyen jarm@veken el6l és hétul, kb. 40 X30 cm méretii
narancssarga tabla lithat6. A tdbla lehet ,,sima” narancssdrga tdbla fekete sze-
géllyel, de lehetnek rajta fekete szamok is. A narancssérga tibla jarmdvon val6
elhelyezése a 6.3.1. 4brdn ldthat6.

p 1

O O

6.3.1. dbra
Veszélyes éarut sz4llit6 koziti jarmG megjel6lése
»Sima” narancssarga tiblaval

Ilyen jarmivel val6 taldlkozdskor fokozott Gvatossiggal, a KRESZ-sza-
balyok maradéktalan betartiasival kell kézlekedni. Amennyiben baleset tor-
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tént a veszélyes drut sz4llité jarmdvel, és annak vezetSje a sziikséges intézkedé-
sek foganatositdsara cselekvésében nem korlatozott, akkor munkdjit nem szabad
akadélyozni. A veszélyes arut szallité jarmi balesetérdl a renddrhatdsagot
mindig értesiteni kell. Ha a helyzet dgy kivanja, akkor ezt az értesitést magén-
gépjarmd-vezetdnek is meg kell tennie. Minden koriilmények kozott kozolni
kell, hogy veszélyes anyag jelenlétére utalé narancssérga tdbla van a jarmdvon.
Ha a t4bldn szadmok is vannak, nagy segitséget nyujt a baleset elhdritdsdban részt
vevGknek, ha ezeket a szdmokat pontosan, mér a bejelentéskor megismerik.

6.3.4. Mégis torténhet baleset!

Ha a veszélyes druk széllitdsara vonatkozé kovetelményeket betartjuk
(melyeket az egész Eurépidban érvényes ,,Veszélyes aruk nemzetkdzi koziti
széllitdsardl sz616 eurépai megdillapodas” — roviditve ADR - tartalmaz), az ilyen
széllitdsok nem novelik a kozlekedési balesetek bekdvetkezésének valdszinii-
ségét. Sajnos azonban sehol nincs 100%-os biztonsig, igy a koziti kézlekedés
teriiletén sincs.

A veszélyes dru széllitdsa sordn bekovetkezd balesetnél, ha az anyag sza-
badda valik, az a legfontosabb feladat, hogy a kdvetkezményeket a lehetd
legkisebb mértékiire csokkentsiik. Az idejében torténd, alkalmas beavatkozés
akdr katasztréfat elézhet meg. A szakszerdtlen beavatkozas viszont éppen stlyos-
bithatja a baijt. .

Ahhoz, hogy a mentésben, karelharitdsban részt vevdk a sziikséges intéz-
kedéseket megtegyék, megfelel§ informaciéval Kkell rendelkezniiik az anyagro6l,
annak veszélyes tulajdonsigairdl.

L 4

6.3.2. dbra
Veszélyes drut sz4allité koziti jarmd megjelolése
szammal elltott, narancssérga tdblaval
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Ezért sziilettek azok az elSirdsok, amelyek szerint kiilonbdz6 formdban,
kiilénb6z6 helyeken olyan okményokat, jel6léseket kell elhelyezni, amelyek
megadjdk ezeket az informéicidkat. Ezek kozil taldn a legfontosabb az a fajta
jelolési rendszer, amely mar messzirSl felismerhetdvé és azonosithatév4 teszi a
veszélyes rakoményt.

Az el6z8 fejezetben mar emlitettiik, hogy a veszélyes rut szallité jarmd-
veken a narancssiarga tablan fekete szamok is lehetnek. Ezek a szdllitott
anyagnak, illetve a veszélynek az azonositasit szolgaljak. Az ilyen szdmmal
elldtott narancssérga tibldval valé megjellésre mutat példét a 6.3.2. 4bra.

A tébla felsé sordban a veszély azonositdsdra szolgdl6 in. Kemler-szam
van, mig az als6 sorban az anyag azonosité szdma (UN-szima). Az 4bran l4dthat6
tartdnykocsiban pl. klér-anilin van, melyre jellemz8 a mérgezésveszély.

Az UN-szém az egész vilagon elterjedt azonosité szdm, az ENSZ Gazda-
sagi és Szocidlis Tandcsdnak (ECOSOC) a veszélyes éaruk szillitdsdra vonatkozé
ajanl4saib6l szdrmazik, melyeket az un. ,,Sarga konyv” (Orange Book) tartalmaz.
Ez a konyv a veszélyes aruk széllitisdban legfontosabb szakirodalom, mely
egyben a nemzetkozi jogszabdlyok alapjit is képezi. Az UN-szdmokkal ellstott
tdbla barmelyik orszdgban egyértelm@en azonositja a széllitott veszélyes anyag
fajtdjat. Ugyanez az azonosit6 szim szerepel a veszélyes anyagot tartalmazé
csomagoldsokon (pl. hordé) is.

A szédmokon kiviil még egy nagyon jellegzetes jelolési forma létezik, és-
pedig a veszélyességi barcikkal val6 megjelolés. Ezek a bércdk 4ltaldban a
veszélyre utal6 alapszinnel és j6l értelmezhetS veszélyszimbélumokkal hivjdk
fel a figyelmet az anyagban 1év§ veszélyre.

Az egyes bércdk jelentése az 6.3.3. dbran lathat6. A veszélyességi bércak
nemcsak baleset esetén nydjtanak felvilagositdst, hanem az 4ruk rakodésédnél
vagy a raktérozdsban is segitik a biztonsigos kezelést.

A veszélyes aru széllitdsbiztonsdgédnak javitisidban éppen 1igy szerepe van
a miiszaki biztonsignak és az emberi tényez8nek, mint barmely mds teriileten. A
mdszaki biztonsdg alapvetSen a biztonsdgos csomagolds révén javithat6, amely
ma nem olcsé megoldds. Az emberi tényez$ javitisa csakis j6I képzett, nagy
szakértelemmel rendelkezd, felelsségteljes emberek bevondsival oldhaté meg.
Mivel a nemzetgazdasdgnak sziiksége van a veszélyes anyagokra, azok széllita-
sdra, nem lehet mast tenni, mint betartani és betartatni a szigori biztonsigi
kovetelményeket.
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7. A koziti baleseti helyszin és a mentés

7.1. Magatartas baleset észlelésekor

»Minden &llampolgir kételes sziikség esetén tdle elvarhaté médon segitsé-
get nyijtani sériilt, balesetet szenvedett, vagy olyan személynek, aki életét, vagy
testi épségét kozvetleniil veszélyeztetd helyzetbe jutott” (1972. évi II. térvény
28. §). A torvény a segitségnyijtds kotelezettségét nem csupéan a kiképzett elsd-
segélynytjtéra, hanem az 4llampolgérra irja elS. Idedlis dllapot az lenne, ha a
kozlekeddk mind j6l képzett elsGsegélynyidjték lennének. Az erre irdnyulé torek-
vés tiikr6z8dik abban a jogszabélyi intézkedésben, amely szerint néhany éve
minden vezetSi engedélyt szerz§ személynek kotelezd vizsgit tenni a Magyar
Voroskereszt szakemberei el6tt az elsGsegély-nyvjtasi ismeretekbdl [7.1.].

A balesetet észleld, vagy a helyszinre érkezd fontosabb teendéi:

* A jarmidvezetd koteles megdllni, ha balesetet észlel, és tdjékozédni a
segitségnyiijtds sziikségességérdl. (Kivétel, ha renddr, ill. mentd kifeje-
zetten kéri a tovabbhalad4sat.)

* Segitségnydjtaskor iigyeljiink arra, hogy sem a bajba jutott, sem Snma-
gunk ne keriiljiink djabb vészhelyzetbe. (Vészvillogé, elakad4sjelz8 ha-
romszdg alkalmazasa, dohinyzis mell6zése, gépkocsi dramtalanitdsa
stb.)

* Csak olyan fogdsokat és beavatkozdsokat végezziink, amelyekre kiké-
peztek benniinket, és ezekkel Gjabb egészségkéarosoddst nem okozha-
tunk (pl. beszorult személyt jarmiironcsbdl lehetSleg szakemberek
emeljenek ki).

* Silyos sériiltet (eszméletlen beteg, gerinc-, medence-, mellkasi, hasi,
deformitéssal jar6 als6 végtagi sériilt) ne vigyiink el a helyszinrél.

* A megsériilt embert lehetSleg biztonsidgos helyen helyezziik nyuga-
lomba. Az eszméletlen beteg szdjdba tekintsiink be, ujjunkra csavart
gézzel vagy mis textilidval tisztitsuk ki a szdj- és garatiiregét, majd
stabil oldalfektetéssel biztositsuk a szabad 16gzés lehet8ségét.

* Lithat6 vérzés esetén alkalmazzunk ujjnyomdssal vagy sebre helyezett
nyomokotéssel vérzéscsillapitast.

* Haszndljuk — a magunk védelme miatt is — az elsdsegélydobozban elhe-
lyezett f6liakeszty(it minden sériilt elldtasakor.

* Eszméletlen és hasi sériilést szenvedett embernek semmit ne adjunk
szdjon 4t.

* A mellkasi sériiltet vagy més okbdl fulladé embert dn. félig il test-
helyzetben kell nyugalomba helyezni gy, hogy a hatit timasszuk meg.

o Egési sériilés esetén a megsériilt bérfelszint legalabb 15 percig folyé
vizzel vagy s(ir(in cserélt hiitéborogatissal hiitsiik.
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Amennyiben a mentSk beavatkozaséra sziikség van, értesitésiikkor k6zdlni
kell:
"+ abaleset pontos helyszinét (esetleg a megkozelités Gtvonalét),

* atorténéseket.

* hdny sériilt van és milyen silyos az allapotuk (pl. eszméletlen, nagyon
vérzik),

* mdszaki mentés sziikséges-e? (beszorult vagy szakadékba zuhant sériilt,
szakadékba zuhant jarmd, vegyi anyag kiomlése, elektromos vezeték
leszakadaésa stb.),

* renddrség tud-e a balesetrdl?

A mentdk ezen informdcidk birtokdban gondoskodnak a megfelelé meny-

nyiségl és mindségd mentSegységek és a tarsszervek (tlizolték, rendérok) riasz-

tasar6l.

Irodalom:

[7.1.) Dr. Andics L4sz16
Alapfoka €s koziti elsSsegély.
SubRosa Kiad6, Budapest, 1994.

7.2. Koziti baleset helyszinén teendd renddri intézkedések,
allampolgari feladatok

A kozlekedési baleset — mint minden baleset — rendkiviili esemény. Bekd-
vetkezhet:

¢ akozlekedd ember,

* ajarmd,

* a pilya, illetve az azzal kapcsolatos infrastruktira hibajabél, de okoz-

hatja

* elemi csapés,

* vadon €13 dllat (elkéborolt hazidllat).

Egy-egy balesetnél egyszerre tobb tényezd is jelentkezhet.

A kozlekedési baleseteket azok kimenetele, kovetkezményei szerint cso-
portositjak. A csoportosités elvei:

* Kkeletkezett-e személyi sériilés,

* milyen a sériilések biintetSjogi (szakaszban megallapithat6) gyégytar-

tama,

* tortént-e haldleset a balesettel okozati 6sszefliggésben,

* héany személy sériilt meg, illetve hunyt el a baleset kovetkeztében.
Ennek kovetkeztében megkiilonboztetiink:

* anyagi kéros,

* konnyd sériiléses,

* silyos sériiléses,
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* halalos kimeneteld baleseteket,
* tomegszerencsétlenséget,
* haldlos tomegszerencsétlenséget.

A koziti kozlekedési események biintetGjogi mindsitésénél fontos tényezs
az is, hogy a balesettel okozati Gsszefiiggésben létrej6tt-e maradand6 fogyatékos—
sag vagy silyos egészségromlas.

A felsoroltak mellett a biintet torvénykdnyv biincselekménynek mindsit
olyan veszélyeztetésben vagy a meggydz6dési kotelezettség, illetve segitségnytj-
tds elmulasztdsdban megnyilvdnulS, jarmlvezet§k vagy mds személyek dltal
megval6sithat6 elkovetési magatartidsokat, melyek megallapithat6sdgdnak nem
feltétele, hogy a cselekmény sordn személyi sériilés keletkezzen.

7.2.1. A helyszin

7.2.1.1. A jarmiivezetdk kotelezettségérdl

A koziti kozlekedési balesetek helyszinén a jarmiivezetSkre vonatkozé
kotelezettségeket a KRESZ 58. §-a irja el6.

Sajnélatos, hogy a balesetet okozé, illetve a balesettel érintett jarm@veze-
tSk egy része valamilyen oknal fogva nincs tisztdban a balesetek utdn megkdve-
telt eljarassal (vagy szdndékosan nem akar eleget tenni az elSirdsoknak) — a
segitségnyijtasi, a kdrrendezés biztositdsa érdekében teendd helyszinen maradési
kotelezettségeikkel —, amelyeket a kozlekedésben megkivant humdnus viselkedés
és korrektség mellett jogszabalyok irnak el8.

A jarmvezet8knek, illetve a kozlekedésben részt vevd jarmdvek utasai-
nak, valamint valamilyen forméban segitséget nydjtani tudd, balesettel nem
érintett 4llampolgaroknak is veszélyhelyzet észlelése esetén elemi kotelessége a
segitségnyijtds. A biintetd torvénykényv (tovabbiakban Btk.) 172. §-4ba iitk6zs
segitségnyujtds elmulasztdsa blincselekményt nem csak a jdrmivezetSk kdvethe-
tik el. Ezt szemlélteti és timasztja ald a térvény e szakaszdnak diszpoziciéjan tdl
az a logikailag is beldthat6 tény, hogy a biintetd torvénykonyviinkben ezen
jogellenes cselekmény a személy elleni blincselekmények (Btk. XII. fejezet)
kozé van besorolva.

A biintetd térvénykonyv XIII. fejezetében — cserbenhagyds megnevezéssel
— bilincselekménynek mindsiti azon jarmivezetSi magatartist, amikor a kozleke-
dési balesettel érintett jorm{ vezetSje megszegi az tn. ,,megallasi kotelezettsé-
gét”. A kozlekedési balesettel érintett jarm( vezetGje a balesetnek akir okozdja,
akdr sértettje is lehet e bincselekmény vizsgéilatakor.

Sziikségesnek tartom megemliteni, hogy bidncselekmény szempontjabél
vizsgdlt jarmiivezetdi magatartsnak a torvény szovegezése alapjén két fordulata
van:

* Az elsd a klasszikus, amely szerint az a jarm(ivezets biintetend6, aki a

baleset helyszinén nem 41l meg.

* A mésodik fordulat szerint az a jdrmidivezetd vonhaté felel@sségre, aki

formailag ugyan teljesiti a megallasi kotelezettségét, de a helyszint Ggy
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hagyja el, hogy nem gy6z3dott meg arrél, hogy valaki megsériilt-e,
avagy az életét, testi épségét kozvetleniil fenyegetd veszély miatt segit-
ségre szorul-e.

A Btk. 190. §-4dba iitkoz8 cserbenhagyds vétség alapos gyanijidnak megal-
lapitdséhoz nem kell a koziti baleset soran személyi sériilésnek bekovetkezni.
Anndl is inkdbb, mivel abban az esetben, ha a konkrét kéziti esemény sorén
személyi sériilés — a biintetSjogi gyégytartamot tekintve akar 8 napon beliili
konnyd sériilés is — keletkezett, akkor a balesettel érintett jarm@ vezetSje, vagy
akdr egy szabdlytalanul kozlekedd és ezzel kdzvetlen veszélyhelyzetet teremtd,
helyszint elhagy6 gyalogos mdr nem a cserbenhagyds vétsége, hanem a segitség-
nyujtés elmulasztdsa bincselekmény elkovetésének alapos gyandja miatt vonhaté
felelGsségre.

7.2.1.2. A biintetGjogi és a tényleges gyogytartam szerepe

A személyi sériilést okoz6 in. eredménycselekmények esetében a biintetd-
jogi gyégytartam alapjan dontik el, a helyszini szemlét kovetSen, hogy az elkd-
vetett cselekmény szabdlysértés vagy bilincselekmény elkovetésének alapos
gyanujét kelti, illetSleg igy azt is, hogy elsé fokon az illetékes szabélysértési
hatésdgnak, vagy pedig az arra eljarasi jogkorrel rendelkezd rendérhat6sédgnak
kell az eljarast lefolytatnia.

Téjékoztatas céljabdl felhivom a figyelmet arra, hogy a sériilés biintetSjogi
gybgytartamanak meghatdrozdsa nem azonos a tényleges gyégytartammal, ezért
a sériillést szenvedett tdppénzes idStartamét, illetbleg az esetleges kartéritési
igényét nem érinti.

7.2.1.3. A helyszin szerepe a felelGsség megallapitasaban

Minden allampolgartél megkovetelendS, hogy barmilyen esemény kdvet-
keztében megsériilt, illetve az életet, testi épséget kozvetleniil fenyegetd veszély-
helyzetbe keriilt polgartirsdnak a tdle elvirhaté mdédon segitséget nyijtson. A
Btk. 172. §-4ban szabilyozott blncselekmény elkdvetésének vizsgélatindl is —
hasonléan ugyanezen térvény 190. §-dba iitk6z6 cserbenhagyds vétségének
diszpozici6jahoz: ,.kozlekedési balesettel érintett jarmd vezetGje” — k6zombos,
hogy a megsériilt személy méasok felr6hat6 magatartdsa vagy sajit hibdja —
szdndékossdga vagy gondatlansiga, tevékenysége vagy mulasztisa — miatt szen-
vedte el a sériilését.

A koziti kdzlekedés szabdlyairél sz6l6, tobbszor médositott és egységes
szerkezetbe foglalt 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet (a KRESZ) 58. §
(1) bekezdése hatirozza meg a balesettel érintett jarm( vezetSjének kovetendd
magatartasit. E bekezdés altaldnos jelleggel utal a helyszin el nem hagyéséra, a
kotelezd segitségnyidjtasra, valamint arra is, hogy a tovabbi balesetek elkeriilése
érdekében milyen kotelezettségiink van. Példdul elakadisjelzd késziilék maksd-
tetése, elakaddsjelzd haromszog kihelyezése, a forgalom tobbi résztvevdjének ve-
szélyhelyzetre torténd figyelmeztetése.
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A kozlekedési balesettel érintett jarm(vezetSknek jogszabélyi lehetSségilk
van arra, hogy a csak anyagi kéart eredményezd koziiti kdzlekedési esemény hely-
szinén megtegyék a karrendezéshez sziikséges intézkedéseket. (Kitoltsék az dn.
eurSpai baleseti bejelentSt, egym4s adatait kolcsonGsen és hitelt érdemiSen
kicseréljék, azaz lehetSvé tegyék a kérrendezést. A balesetért val6 felelGsség
helyszini elismerése nem kotelez8.)

Hogyan torténik mindez a gyakorlatban:

Amint az a KRESZ 58. §-dban rogzitett rendelkezésb6l és a Btk. 190. §-
dban megfogalmazott, méir emlitett cserbenhagyés vétségének diszpozici6jabél is
kitnik, nem elég a baleseti helyszinen a megéllds. A meggy6z8dési kitelezett-
ség teljesitése a balesetben részt vevs jarmdvezetSk szdméra konkrét feladatokat
hataroz meg. Nem elegend§ az, ha a jarm{iviinkbd] kiszédllva megtekintjiik annak
— esetleg a médsik, illetve a tobbi jirmdnek a — rongdlédasait, hanem meg kell
gy6z3dni vizuédlisan és verbdlisan a mésik fél, illetve a felek é4llapotdr6l. Ameny-
nyiben a balesetnek észrevehet§ jelei (pl. vérzé sériiltek) nincsenek, akkor meg
kell kérdezni: ,,Valaki megsériilt-e?” vagy ,,Van veszélybe keriilt személy, aki-
nek segitségre van sziitksége?”

A megegyezési lehetSség alapja az, hogy a baleset sordn személyi sériilés
ne keletkezzen. A gyakorlatban tobb esetben elSfordult és el is fordulhat az az
eset, hogy valamely balesetben érintett személy — jdrmGvezets, utas, gyalogos —
csak az esemény utdn 6rdkkal vagy napokkal késébb vesz igénybe a balesetbl
eredhet6 fdjdalmai miatt orvosi segitséget. Ilyen sériilések lehetnek ziz6ddsosak,
illetSleg csontrepedésben, csonttdrésben megnyilvdnuléak is, ennek kovetkezté-
ben biintetjogi szempontbdl 8 napon beliil, illetve til gyégyulénak minGstilGek.

A KRESZ 58. §-dnak (2) bekezdéséhez kapcsolt magyardzat szerint a
helyszinen val6é megdllds, a segitségnydjtdsi kotelezettség teljesitése, az ott
keletkezett elvéltozdsokrél valé gondoskodds nem jelenti azt, hogy a jarm@iveket
nem szabad elmozditani a helyiikrél.

A KRESZ 58. §-4nak (6) bekezdése tartalmilag helyes, mivel kimondja:
»A forgalom zavartalansigit — a lehetSséghez képest — baleset bekbvetkezése
esetén is biztosftani kell.” Az utdna f(z6tt magyardzat azonban — véleményem
szerint - elrontja a bekezdésben meghatérozottakat, mivel az utols6 mondata igy
hangzik: ,.csak anyagi kérral jaré balesetnél” elsS teendS a forgalom zavartalan-
sdgédnak biztosftésa.

Indokolatlannak t@inhet a kiils§ szemlél§ szdméra az, amikor pl. nagy for-
galmi hidon, f6itvonalon azért torlédik 8ssze a forgalom, esetleg tébb széz
méter hosszan, mivel kett§ vagy tébb jarmlvezet§ a balesetiiket kivetSen a
helyszinen a kérrendezéshez szilkséges okményokat t5ltik ki, amellyel azonban
tovébbi potencidlis balesetveszélyt teremtenek.

Sajnos, hazdnkban kialakult az a rossz szokéds, hogy balesetet észlelve a
t6bbi jarmd a helyszin mellett — mér indokolatlanul — 1épési sebességre lelassit, s
kivancsi szemekkel merednek a megrongédl6dott gépkocsikra. A lassftds nem is
volna mindaddig baj, amig a jarmGvezetSk az elSttiik 1€vS Gtszakaszra koncent-
rdlndnak. A kivéancsiskodék figyelmetlensége kovetkeztében nem egy esetben
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eléfordult, hogy az alapesemény kozelében tGbb kisebb-nagyobb, személyi
sériilésekkel, anyagi karral jar$ baleset is tortént.

Annyi elénye van az eredeti megdllasi helyzetek megtartdsa mellett vég-
zett megegyezési kisérletnek, hogy tobbnyire a helyszinen nem torténik valtozta-
tas, s ha ,menet kézben” vita alakulna ki a felelGsség tekintetében, és ezért
rend6ri intézkedés vilna sziikségessé, akkor az intézkedS renddrnek a helyszin
(pl. a jarmGvek elhelyezkedése, illetve rongdlédédsainak mértéke, az ttburkolatra
keriilt nyomok, anyagmaradvinyok egymdshoz és a jarmGvekhez viszonyitott
elhelyezkedése stb.) a baleset bekdvetkezése és a felelssség megéllapitdsa tekin-
tetében adatokat szolgéltat.

Meggy6z8désem, hogy tobb megallapithatatlan feleldsségli eseményhez,
tobb cserbenhagyésos, segitségnyijtds elmulasztisdval elkdvetett blincselek-
ményhez, t6bb bizonyiték hidnya miatt megsziintetett szabdlysértési, illetve
biintetSeljarashoz vezetne az, ha még a ,.csak anyagi kérral jar6” balesetek eseté-
ben is az ,els6 teend3” a forgalom zavartalansagénak biztositdsa volna.

Ma midr, amikor a KRESZ-ben megfogalmazott ,.csak™ anyagi kérral jar6
balesetnél is tobb szaz ezer, illetve milliés nagysigrendd kérok keletkeznek, igy
érzem, hogy a forgalom zavartalansigdnak kell inkdbb hétrdnyt szenvednie a
helyszin eredetiségének meglrzésével szemben, mivel az utébbinak az esemé-
nyért val6 esetleges jogi felel@sség — okszertien késébbi — megitélése szempont-
jabol rendkiviil nagy jelentdsége van.

Ha a forgalom biztositdsshoz kiilondsen fontos érdek f(iz6dik és ezért az
eredeti helyszin megvéltoztatasa mégis sziikségessé vilik, a nyomokat, anyagma-
radvanyokat (fékezési, csiszési, festék-, iivegeserép, letort alkatrészek, vér-, von-
szoldsi vagy strl6dédsi nyomok) maradandé médon meg kell jel6lni. Torekedni
kell, hogy a nyomokat az idGjaras behatisaitél megvédjiik. Ezek megjeldlése a
koriilményektdl fliggben krétdval — vagy hasonlé nyomot hagy6 eszkozzel —,
homokkal stb. torténhet. A jel61ésnél ligyelni kell arra, hogy a nyom felismerhe-
tGségét, annak helyes értékelését a jelolés ne veszélyeztesse. Ha a jarmGveket
mentés, forgalombiztositds vagy mdis okbél eredeti megéllasi helyzetiikbdl ki
kell mozditani, akkor az eredeti helyzetiiket is meg kell jelolni. E mfvelet a
jarm@vek sarkainak az tttesten valé megjellésével torténik. Célszer@ a megjels-
1ésnél kiilon figyelmet forditani a korméanyzott kerekek 4llasdnak szemléltetésére
is.

Kiilonos gonddal kell kezelni azokat a gépjarm(iveket, melyek vezetGje
miiszaki hibdra hivatkozott. Ilyen esetben gondoskodni kell a jarmG megfeleld
Orzésérdl azért, hogy abban — a helyszini eljarést lefolytat renddr kiérkezéséig,
illetve utdna sem — véltoztatast ne idézhessenek eld.

Minden jogellenes helyszines cselekmény torténeti tényélldsat elsGsorban
a helyszinen keletkezett elvaltozasok, illetve azok Osszefiiggéseinek utjan lehet
megismerni. Ezt a megismerési folyamatot szolgélja a helyszini szemle a sza-
bélysértésnek vagy blincselekménynek mindsitheté cselekmények kivizsgildsa-
kor.

-+
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7.2.1.4. A helyszini szemle, mint a bizonyitas egyik eszkoze

A koziti kozlekedési balesetek helyszine a forgalom miatt fokozottan ki
van téve a megvéltozds, a megsemmisiilés veszélyének. Igy az ott keletkezett
elvéltozasok (nyomok, anyagmaradvinyok) véltozatlan 4llapotii fennmaradésa a
helyszin rogzitésének elvégzéséig szinte minden esetben veszélyben van.

A baleset-helyszinelSnek a torténeti tényéllds megismerésében, helyszini
szemle megkezdésekor segitségére van a helyszinbiztosité, amennyiben a hely-
szin egydltaldn volt biztositva.

A helyszinbiztositds

Ki lehet helyszinbiztosit6:

* forgalomellendrz8-irdnyit6, kozbiztonsagi renddrjardr (szolgélaton ki-
viili renddr is),

* a Magyar Honvédség baleset-helyszinelgje,

* kozlekedési tarsasdgok baleset-helyszinelGje, illetve egyéb szakfelada-
tot ell4t6 alkalmazottja,

* abalesetben részt vevd személyek valamelyike,

* az el6zbekben felsoroltak 4ltal felkért vagy onként véllalkozé dllam-
polgarok, tehat barki.

A helyszin, illetve a nyomok és az anyagmaradvanyok elSzetes biztositdsa

tobbféle médon torténhet, péld4ul:

* €16 erdvel, lasd fent,

¢ lefedéssel,

¢ Jetakardssal,

* koriilkeritéssel,

* aforgalom elterelésével,

* ahelyszin lez4rdsédval.

Mirél kell tajékozdédnia a baleseti helyszinelSnek a helyszinbiztosit6tol:

* els8segélynyijtds, nyomon iildozés, segitségkérés, tiizolték, polgéri
védelem, kommunélis jarmévek igénybevétele tortént-e, vagy sziiksé-
ges-e ilyen intézkedés,

* hény {8 sériilt, milyen 4llapotban vannak, ki, hova széllitotta Sket,

* kik a sériiltek, és milyen mindségben szerepeltek a balesetben,

¢ kik az ligyben szerepld jarmi(ivezetSk, milyen az dllapotuk és hol van-
nak, '

* megvéltoztattik-e a helyszint, ha igen, ki és miért,

* idGjérasi véltozas tortént-e,

¢ hivatkoztak-e m{szaki hibéra,

* hozzéanyiltak-e a jarm(ivekhez, ha igen, ki és miért.

A kérdések tisztdzdsa utdn egy részletkép alakul ki a baleset-helyszinel6-

ben vagy a szemlebizottsdg vezetSjében, amelyet kiegészitiink azzal, hogy meg-
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allapitjuk tulajdonképpen azt, hogy az ligyben szerepld jarmiivek és személyek a
baleset elStt milyen irdnyb6l kozlekedtek, illetve milyen irdnyba széndékoztak
tovdbbhaladni. Rendkiviil fontos a helyszin kiterjedésének és tényleges mére-
teinek megéllapitdsa, mert pl. egy konkrét esetben okozati &sszefiiggésben lehet
a balesettel a helyszin kozelében valamelyik résztvevd haladési irdnydban
kihelyezett sebességkorlétoz6 jelzgtabla. Ugyanilyen jelent6sége van az ttburko-
lati jelek, illetve a lithat6 keréknyomok osszeﬁiggésemek vagy a jarm@ivektdl
szdrmaz6 elcsepegtetett olajszarmazékoknak.

A helyszinbiztositds egyrészt addig tart, amig a szemlebizottsig ki nem ér-
kezik, mésrészt mindaddig, ameddig a helyszini szemlét be nem fejezik, illetve a
kozutat — letakaritds, a forgalmi jelzések helyreallitisit kovetSen — nem adjik
vissza a forgalomnak.

A helyszini szemle célja, meghatdrozdsa

A helyszini szemlének — mint a bizonyités egyik eszk6zének — meghatiro-
z4sa magéaban foglalja azt a lehetd leggyorsabban, alaposan, tervszerfien végre-
hajtandé munka folyamatat, melynek a célja, hogy a szemle — barmilyen jogsza-
bély rendelkezései alapjan folytassik is azt le — az eljirds folyamatiban betdltse a
funkci6jét, azazhogy a jogi és kriminalisztikai szabdlyok betartdsdval foganatosi-
tott hiteles cselekmény valéban a bizonyitds eszkoze legyen.

A helyszini szemle feladatainak megismerését j6l szolgélja a cselekmény
tankonyvi meghatirozasa: Helyszini szemle olyan eljirdsi (nyomoz4si) cselek-
mény, amelynek sorén szigord alakisdgok betartdsa mellett rogzitik a helyszinen
taldlt dllapotot, helyzetet, koriilményeket, felkutatjdk a nyomokat, elvaltozdsokat
és azok Osszefiiggéseit oly médon, hogy a szemle eredményei a nyomozés sz4-
méra adatokat nyidjtsanak, a bir6sag eldtt tényeket bizonyitsanak és a valsagot
érzékeltessék.

A helyszini szemle tervszer( iranyitdsaért, a jogi és kriminalisztikai szab4-
lyok betartdsdért tobb egyéb feladat mellett a szemlebizottsag vezetdje, illetve a
szemlét lefolytat6 baleseti helyszineld-vizsgélé a felelGs.

A koziti kdzlekedési, de mas kozlekedési balesetek esetében is a helyszini
szemle végrehajtasira dontd tobbségben halaszthatatlan nyomozati cselekmény-
ként keriil sor.

7.2.1.5. Hatésagi tanuk

Minden helyszini szemlének egyik legfontosabb kellékei a hat6sdgi tanik.
A helyszini szemlét végz3 baleset-helyszinel&nek vagy a szemlebizottsig vezets-
jének hat6sagi tantként lehet8ség szerint olyan személyt kell felkérnie, aki
felnSttkord, cselekvSképes, érzékelSképességeinek birtokdban 16v6, illetSleg az
elkdvetés helyén 1ak6, magyar allampolgér.

Kivélasztdsukndl, felkérésiiknél torekedni kell tovdbbd arra, hogy olyan
személyek legyenek, akik nem tandi a torténteknek, és foglalkozasuk vagy
képzettségiik alapjan rendelkeznek olyan koézlekedési ismeretekkel, hogy megér-
tik és kovetni tudjdk a szemlebizottsag (baleset-helyszinelS) tevékenységét.
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Az el6z8 bekezdésben foglaltak is rdmutatnak arra, hogy a hat6sdgi tand
stitusa nem egyezik meg a tanGéval. Tand az, akinek a bizonyitand6 tényrSl
tudomdsa van, tehdt § bizonyiték forrdsa. Az 4ltala észlelt — l4tott, hallott vagy
tudomdsdra jutott — jogellenes cselekménnyel Osszefiiggd tényekrfl az eljaré
hatésag elStt vallomdst tesz. Vallomaésa bizonyitési eszkoz (Be. 61. §).

A hatdsigi tand az iigyben foganatositott eljardsi cselekmény térvényessé-
gét van hivatva igazolni. Erre 4ltaldban csak bir6sdg el6tt —~ megidézésre — keril
sor, de el6fordulhat kihallgatdsa a nyomozas alatt is.

A hat6sdgi tand felkérése édltaldban a helyszinen, a helyszini szemle vagy
m4s nyomozati cselekmény sorédn torténik a szemlebizottsig vezetSje vagy a bal-
eset-helyszinel§ 4ltal. A biintetSeljaras-jog legkevesebb két f6 hat6sdgi tantd
alkalmazését teszi kotelez6vé, azonban vannak olyan bizonyitési cselekmények —
kisérletek ~, melyek sordn bizonyos helyzetek megfigyeléséhez, észleléséhez két
fénél tobb hat6ségi tand alkalmazasdra van sziikség. (Pl. éjszaka tortént, elsGbb-
ségi helyzetben nem 1€v8 gyalogos eliitésében megnyilvanulé kozlekedési biin-
cselekmény nyomoz4sa sorén tartott dinamikus bizonyitési kisérlet alkalméval,
amikor a hat6sdgi taniknak a gyalogosészlelhetGség lehet8ségeit kell megfi-
gyelni és a kisérlet vezetGjének jelezni.)

A torvény hat6sdgi tanik 1étszamdéra vonatkoz6 elSirdsa az elre nem ter-
vezhetS, halaszthatatlan nyomozati cselekmények végrehajtdsa alkalmdval —
figyelemmel az esemény idejére és helyére — tobb esetben nem teljesiilthet. Olyan
esetekben, amikor hat6sigi tand alkalmazdsa nem lehetséges, vagy csak egy
személyt sikeriil erre a feladatra felkérni, ennek okt a helyszini szemle vagy mds
bizonyitési cselekmény jegyz&konyvében meg kell jelSlni.

Hat6sagi tamikat példaul az aldbbi esetekben kell alkalmazni:

« ¢ szemlénél (legyen az helyszini, tirgy- vagy személyszemle),
* Dbizonyitasi kisérletnél,
* felismertetésre bemutatdsndl,
. ® hazkutatdsnal, motoz4snal,
* lefoglaldsnil,
* irni, olvasni nem tudé vagy nem képes személy kihallgatdsar6l felvett
jegyz8konyv ismertetésénél.
Egyébként két hat6sgi tani alkalmazhaté minden olyan esetben, amikor
felmeriilhet a konkrét nyomoz4si cselekmény tdrgyilagossdgédnak, torvényességé-
nek ut6lagos igazolésa.

7.2.1.6. A szeszesital-fogyasztas tilalma

Hangsiilyozni kell, hogy a jirm(vezetSknek barmilyen jelleg — tehdt
személyi sériilést eredményez6 vagy csak anyagi kérral jaré — baleset helyszinén
a renddri intézkedés megtorténtéig szeszes italt fogyasztani nem szabad. Tekin-
tettel arra, hogy az anyagi kéros baleset helyszinén mindvégig fennéll annak
lehetGsége, hogy az érdekeltek valamelyike renddri intézkedést kér, ezért indo-
kolt — és természetesen életszer( is — a szeszesital-fogyasztds mellSzése.
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Jarmfivezet$ ittassdgdnak alapos gyandja miatt (Btk. 188. §) folytatott
biintetS-, valamint szabalysértési eljarasok sordn is gyakori elkdvetdi védekezés,
hogy a jérm(vezet§ szeszes italt a vallomdsa szerint — a balesetben elszenvedett
megrazkddtatds miatt — a renddri intézkedés el6tt fogyasztott. Ezzel inkdbb val-
lalva a KRESZ 58. § (4) bekezdésébe iitkozd szabdlysértés elkovetését, az ittas
jarm(vezetés szabilysértése vagy bincselekményi alakzatdnak elkdvetése he-
lyett. Az ilyen és hasonlé médon védekezd elkovetS vallomdsénak kizdrdsa vagy
dllitdsdnak esetleges aldtdmasztdsa 4ltaldban hosszadalmas, id6- és koltségigé-
nyes bizonyitdsi eljardst — szakértSi véleményeztetést, tanikihallgatisokat,
szembesitést stb. — igényel.

7.2.2. A segitségnyiijtas

7.2.2.1. A segitségnyujtasi kotelezettség

A segitségnyijtis elmulasztdsaval kapcsolatban rd kell mutatni arra is,
hogy a Btk. 172. § (1) bekezdésében rogzitett segitségnyijtds elmulasztisa
vétségét elkovetheti az az utas, bamészkodd gyalogos is, aki a személyi sériilést
okoz6 vagy tlizzel jaré baleset helyszinén nem nyijtja a rdszorulénak a ,tdle
elvarhaté segitséget”. A tdle elvarhat6sdg milyensége nagyon sok tényeztdl
figg. Méas vérhat6 el a ,segitségnyijtasra egyébként is koteles” személytdl,
példaul az orvost6l, 4poléndtdl, més az elvarhatésdg attél, akinek a veszély
véllaldsa szolgélati kotelessége.

A mentSk vagy az orvos megérkezéséig a baleset helyszinén tartézkodék
koziil elsdsegélynydjtasban jartas személyt (ha van, egészségligyi alkalmazottat,
erre a célra kiképzett szakembert) kell felkérni a segitségnyijtidsban valé aktiv
-kozrem@koédésre.

Az elsGsegélynytijtas komoly szakértelmet kivané feladat, ezért tekintettel
kell lenni a kovetkez8kre:

* elsGsegélyt csak hozzaértd személy nydjtson, mert a helyteleniil alkal-
mazott segitség az esetek dontd tobbségében a sériilésen tili kdrosod4-
sokat is okozhat,

* a sériiltet kiméletesen nyugalmi helyzetbe kell helyezni, lehetSség sze-
rint id8jarastél védett helyre,

* ruhézatit a sziikséges mértékben meg kell lazitani.

Az elvérhat$ segitség legkisebb mértéke az, hogy a balesetet szenvedett
személyt a segitséget nydjté olyan helyzetbe hozza, hogy amennyiben tovébbi
segitségre van sziikség (orvos, mentd stb.), az kell§ idében és a legmegfelelGbb
mdédon biztositva legyen.

A Btk. 172. §-a az el6z8ek figyelembevételével, minGsitett esetként fogal-
mazza meg és szankciondlja a veszélyhelyzetet elGidéz6k dltal, illetve a segitség-
nyujtisra egyébként is koteles személyek altal elkovetett jogsértést.
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7.2.2.2. Kiemelt, a baleseti helyszinel6k-vizsgal6k
hataskorébe utalt események

Koziti kozlekedési baleset helyszinén teendd rend6ri feladatokat az orsza-
gos rend6rfkapitdny kozbiztonsdgi helyettesének 7/1993. szdmi intézkedése
hatdrozza meg.

Az intézkedés II. fejezet 2. pontja részletesen meghatdrozza azokat az ese-
teket, amikor a helyszini eljdrast — szemlét — kiz4r6lag a kozlekedési szervek
baleseti helyszinelSinek-vizsgal6inak kell lefolytatni.

Azokban az esetekben, amikor a baleset kovetkeztében akar a vétlen, akar
az elkovet§ silyos sériilést szenvedett, a helyszini intézkedést csak a kozlekedési
szervek baleseti helyszineldi-vizsgdl6i végezhetik. Az elkovet§ silyos sériilése
esetén a baleseti helyszinel§-vizsgélé teszi meg a szabdlysértési feljelentést.

A kozlekedési szervek baleseti helyszinel8i-vizsgdldi kotelesek a helyszini
szemlét lefolytatni az el6z8 eseten til akkor is, ha a baleset haldlt okozott. A
hatélyos, kézlekedési balesetekkel kapcsolatos renddri feladatok végrehajtasarél
sz616 intézkedésbdl kitlnik az is, hogy a kozlekedési szervek baleset-helyszinel
szakemberei végzik a helyszini szemlét azokban az esetekben is, amikor olyan
kozlekedési vagy a kozlekedéssel kapcsolatban olyan méds blincselekmény gya-
ndja 4llapithaté meg, melyben a kialakult veszélyhelyzet — bizonyos esetekben
kozvetlen veszélyhelyzet — sordn személyi sériilés nem keletkezett vagy csak
kénnyd sériilés tortént.

Péld4ul:

* Btk. 186. §-dba iitk6z8 koziti veszélyeztetés esetei.
Az alapesetnél is megkivant az életet, testi épséget kozvetleniil fenye-
getd veszélyhelyzet. A 8 napon til gy6gyuld sériilés keletkezése vagy
stilyosabb eredmény létrejotte mindsits koriilmény.

e Btk. 184. §-dba iitk6z8 kozlekedés biztonsdga elleni blncselekmény
esetei.
A vasiti, 1égi, vizi vagy koziti kozlekedés Gtvonaldnak, a jarmd tizemi
berendezéseinek vagy ezek tartozéka megrongéildsdval, akaddly létesi-
tésével, kozlekedési jelzés eltdvolitdsdval vagy megvéltoztatdsival,
megtévesztd jelzéssel, a kézlekedS jarmd vezetSje ellen er8szak vagy
fenyegetés alkalmazisdval, avagy méis hasonlé médon torténé elkéve-
tés sordn nem megkivént a veszélyhelyzet kzvetlenségének vagy sze-
mélyi sériilés keletkezésének 1étrejotte.

* Btk. 190. §-dba iitk6z8 cserbenhagyds vétsége esetei.

* Btk. 172. §-dba iitk$zd segitségnydjtds elmulasztisdnak esetei.

¢ Btk. 171. §-4ba iitkoz8 foglalkozas korében elkovetett veszélyeztetés
esetei, amennyiben azt a kozlekedéssel kapcsolatosan kovették el.

7.2.2.3. A veszélyes arukat érintd kozlekedési eseményekrdl

A veszélyes érut szdllité jarmdvel bekovetkezett rendkivilli események
ut4n a rendéri szerveket a kovetkez8krdl kell tdjékoztatni:
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¢ arendkiviili esemény bekovetkezésének helye, ideje,

e a veszély, ill. a veszélyeztetettség jellege, nagységa és virhaté kovet-
kezmények,

* a helyszinre érkezd tizolt6k, mentSk stb. wtvonal-biztositdsdhoz sziik-
séges informéciok,

* aments-, mentesits, tizolté-tevékenységek hozzaférhetSsége, annak jol
szervezhetGsége, az egész védelmi munka zavartalansdgédnak biztositdsa
érdekében,

* arendfenntartas és egyéb intézkedések optimélis hatékonysdgénak elér-
hetdsége céljabél,

* a jar6kelSk, a veszélyeztetett kdrnyezet, az esetleges panikhangulat ki-
alakul4sdnak megel6zése.

Olyan kozlekedési baleset helyszinén, ahol megéllapithat6, hogy veszélyes
drut sz4llité jarmd — jarmdszerelvény — rongdlédott meg, illetSleg szamitas
szerint a m@szaki mentés, a jorm({ mozgatisa kovetkeztében a veszélyes anyag
kiszabadulds4t6l lehet tartani, a helyszinre érkez8 rendrnek (baleset-helyszine-
16nek) intézkednie kell el6ljaréja Gtjan:

a mentSk,

a tizolt6sdg,

a fuvarozist végzd jarmd lizemeltetSje,

az 4ru felad6ja,

a polgiri védelem, illetSleg

a mszaki mentést végzd szerv, valamint

a veszélyes dru kiszabaduldsa esetén a kérelharitdsban érdekelt szervek
(dt- és viziigyi, tisztiorvosi szolgélat stb.) értesitésére.

7.2.3. Szabalysértésnek mingsiil6 baleset

A kozlekedési balesetek helyszinén teend8 rend6ri feladatokrdl sz616 in-
tézkedés meghatirozza, hogy abban az esetben, ha a koziti baleset a koziti
kozlekedési szabdlyok megszegése miatt tortént, és az szabédlysértést képez —
kivéve, ha annak kovetkeztében az esemény vélt okozéja 8 napon til gyégyuld
stlyos sériilést szenvedett —, a helyszin megszemlélését és az ott sziikségessé
vél6 intézkedéseket a renddri szervek kozteriileti szolgélatot ellité dlloménya is
végrehajthatja.

AKkkor, ha a baleset — annak bekovetkezési koriilményeire és az elkovetési
magatartds mindsitésére tekintet nélkiil — 8 napon til gyégyulé silyos sériilést
okozott, a helyszini szemlét kiz4r6lag a kozlekedési szervek baleset-helyszinelSi
és -vizsgdl6i, Budapesten a BRFK Kozlekedésrendészeti Fosztily baleset-
helyszinel6i folytathatjék le.

Szabélysértésnek mindsiild balesetek helyszini intézkedését kovetSen a
rendOr szabélysértési feljelentést tesz. Itt jegyzem meg, hogy a szabélysértésekr6l
$z616 1968. évi 1. torvény hatélya a belfoldon elkGvetett szabélysértésekre terjed

bt b e i 2 o b 14k B



7. A kéziti baleseti helyszin és a mentés 185

ki, akdr magyar, akdr nem magyar dllampolgdr kovette azt el, feltéve, hogy nem-
zetkozi szerz6dés vagy kiilon jogszabdly masként nem rendelkezik.

Ugyancsak a szabélysértésekrdl sz6l6 térvény (39. §-a) hatdrozza meg az
altaldnos illetékességet. Az (1) bekezdés kimondja, az eljardsra dltaldban az elko-
vetd 4lland6 lakéhelye szerinti szabdlysértési hat6sdg illetékes. A (2) bekezdés
meghatdrozza, hogy ha az eljards gyorsabb és eredményesebb lefolytatdsa indo-
kolja, a szabdlysértési ligyben az elkovet§ tartézkod4si helye, munkahelye vagy
az elkovetés helye szerint illetékes szabdlysértési hat6sdg is eljarhat.

A koziiti k6zlekedési baleseti ligyekre vonatkozéan a 15/1980. BM-utasi-
tds 24/d pontja specidlis illetékességet 4llapit meg.

Eszerint: , Koziti kozlekedési baleseti ligyben az elkovetés helye szerint
illetékes renddrhat6sag koteles az eljardst lefolytatni, ha a baleset hatdsa mds
jérmre, mas személyre kiterjedt, illetve ha a baleset bekovetkezése mds személy
magatartisdval 6sszefiiggésbe hozhat6. Ha az elkovets és a sértett (utas) ugyan-
azon szal ilysértési hat6sag illetékességi teriiletén lakik, az eljarast az elkovetd
dllandé lakdhelye szerint illetékes rendSrhat6sag folytatja le.”

A szabdlysértési jogszabdlyok végrehajtisir6l sz6l6 tobbszor médositott
15/1980. (BK 9.) BM-utasitds a IV. fejezetében tételesen meghatirozza, hogy a
koziti kozlekedési balesetek miatt tett szabdlysértési feljelentésnek milyen
adatokat kell tartalmaznia.

Az utasitas 39/c pontja rogziti azt is, hogy a szabdlysértésekrdl sz616 1968.
évi L térvény 44. § (2) bekezdése alapjan végzett helyszin megszemlélése sordn
a feljelentést tevé rend6rjarér az irisos feljelentés mellett helyszinvézlatot,
illetve — lehet8ség szerint — fényképfelvételeket is készit. A kozrendvédelmi,
illetve a forgalomellenSrzd-irdnyité jar8roknek tekintettel arra, hogy mérGeszks-
z0kkel, fényképezdgéppel, illetve a helyszin rogzitéséhez sziikséges més techni-
kai eszkozokkel felszerelve nincsenek, lehetGségilk van a helyszinvédzlathoz
sziikséges adatok 1épéssel vagy szemrevételezéssel torténd ,,felmérésére” is.

A helyszini adatgyGjtés hidnytalan és gyorsabb lefolytatdsa érdekében
rendszeresitették a ,.Szabdlysértési feljelentés koziti baleset iigyében” cimd
négyoldalas nyomtatvanyt, amelyet az intézkedd rendSmek kell a feljelentés
megtételekor tartalommal megtéltenie, illetve helyszinvézlattal elldtnia. E
nyomtatvdny alkalmazédsdra utal az ORFK KBH 7/1993. intézkedése III. fejezet
2. pontja is.

A szabdlysértési eljaras sordn keletkezett és tovdbbitand6 iratokkal kapcso-
latban a 7/1993. intézkedés III. fejezet 2. pontjanak 2. bekezdése hatarozza meg,
hogy a szabélysértési feljelentést és az azzal kapcsolatban keletkezett egyéb
iratokat az eljdrdsra illetékes hat6sdgnak kell megkiildeni. Ilyen egyéb iratok
lehetnek pl. elismervény vezetSi engedély vagy forgalmi engedély elvételérdl, az
esemény résztvevdi dltal sajit kezllleg készitett vallomds, széllit6levél, leltér-
jegyzék, betétlap stb.

7.2.4. Allamigazgatisi eljarés sorén végrehajtott szemle

Helyszini szemlét kell tartani azokban az esetekben is, amikor a helyszi-
nen rendelkezésre 4ll6 adatok alapjn az 4llapithat6 meg, hogy sem szabalysér-
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tési, sem pedig biintetGeljirds az adott kozlekedési esemény miatt nem indithatd.
Ilyen esetek:

ha a baleset bekovetkezéséért gyermekkord, azaz 14. életévét be nem
toltott személy a felelds,

ha a kozlekedési baleset kovetkeztében egyediil hibéztathaté személy
vesztette életét, és a balesetnek mas részese nem volt,

ha a helyszinen szakért6i vélemény vagy szaktandcsad6i dllasfoglalés
alapjdn kétséget kizdr6 médon az édllapithaté meg, hogy a balesetet
hirtelen fellépd in. egymozzanatos, eldzmény nélkiili, a jarmi vezetGje
4ltal el6re nem észlelhetd miiszaki hiba okozta.

A mdszaki hibdval kapcsolatos fogalmak:

Miiszaki hiba: , K6zlekedésbiztonsagi szempontb6l a jarmi szerkezeti
részeinél jelentkezd olyan elviltozis, amely a kozlekedés biztonségat
kozvetve vagy kozvetleniil veszélyezteti” (v6. KRESZ 56. §).
Eldre nem észlelhetd miiszaki hiba: ,Hirtelen fellép3, mozzanatos,
elézmény nélkiili, a jarmd vezetSje 4ltal elére nem észlelhetd olyan
m{szaki elviltozis, amely a

=> jarm{ stabilitisdban,

=> irdnyithat6sigiban (kormanyzis, fékezés stb.),
legtobbszor azonnali kedvez8tlen véltozast eredményez.”
Miiszaki karbantartasi hiAnyossag: ,,A jarmire el&irt paraméterektSl
eltérd olyan mdszaki 4llapot, amely a jarmi irdnyithat6sagéat csak szél-
sGséges helyzetekben (vészfékezés, kanyaroddsi hatartartoméany) befo-
lyasolja.”
Miszaki hidnyossdg a karbantartds vagy a javitis elmulasztisara vezet-
het8 vissza, és szdmos esetben huzamosabb idétartamy felismerhet$ fo-
lyamatként eredményezheti a kedvezdtlen mfszaki véltozast. Megjegy-
zend§ az is, hogy a jarm(nek szdmos olyan (mdszaki tényezdre vissza-
vezethet8) hibdja lehet, amely semmiképpen nem mindsiil elére nem
l4that6 mfiszaki hibénak, hanem mdszaki hidnyossag.
A tapasztalt jarm@imozgés olyan érzéseket kelthet a jarm{ vezetSjében,
hogy a jarm( az adott helyzetben nem dgy engedelmeskedik a fék, a
kormdny mdkddtetésére, ahogyan az elvirhatd volna.
Ha megvadult, illetve vadon é16 4llat — elkéborolt haziallat — okozta az
eseményt.
Allatok megvaduldsénsl vizsgédlja a renddrhat6sdg, hogy azt mi idézte
elS, volt-e valaki terhére felréhaté kozrehaté magatartds (az 4llat kora,
ennek kovetkeztében rendszeresen munkéra foghaté-e, tartdsi, taplalasi
koriilményei, esetleges sériilése).
A jarm(vezetének vadeliitéses esetekben szdmitania kell arra, hogy a
rend6rhatésig vizsgilni fogja, ,,Vadon €15 allat” veszélyt jelzd tdbla az
Gton — a jarm( Wtirdnydban — el volt-e helyezve, illetSleg, hogy a jér-
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mivezetd milyen magatartist tandsitott, hogyan vélasztotta meg jar-
mive sebességét a potenciélis veszélyhelyzet ismeretében.

A fenti esetekben a szemlét — a kozlekedési szerv — az dllamigazgat4si el-
jérés éltaldnos szabdlyair6l sz6l6, tobbszér mddositott 1957. évi IV. torvény 31.
§-éra figyelemmel hajthatja végre.

Amennyiben a késdbbiek sordn sem meriil fel ok szabéalysértési vagy biin-
tetGeljards kezdeményezésére, a kozlekedési szerv vezet6je az allamigazgatisi
eljérds megsziintetésérSl dont. DontésérSl az érdekelteket hivatalos formaban, a
hatérozat megkiildésével értesiti.

Irodalom:

[7.2.] A Biintet§ tdrvénykodnyvrél sz6l6, t6bbszér médositott 1978. évi IV. térvény,
valamint a biintetSeljardsrél sz616, t6bbszdr médositott 1973. évi 1. torvény.
Bilntet6 jogszabélyok, dsszedllitotta Koczka Eva.

Kdzgazdaséigi és Jogi Kdnyvkiad6, Budapest, 1996.

[7.3.] A szabilysértésekr6l sz616, 1968. &vi L. térvény.
ORFK Ti4jékoztat6 3. sz4mG melléklete.

[7.4.] A szabdlysértési jogszabilyok végrehajtasardl sz6l6, tobbszdr médositott 15/1980. (BK. 9.) BM utasit4s.
Hatslyos jogszabilyok gy(jteménye.
Hirlapkiad6 K6zlony- és Kiadvanyszerkeszt6 Igazgat6sig,
Kozgazdaségi és Jogi Konyvkiad6, Budapest, 1987.

[7.5.] Az orszigos rend6rf6kapitiny kdzbiztonsdgi helyettesének 7/1993. intézkedé€se a koziti kdzlekedési
balesetekkel kapcsolatos rend6ri feladatok végrehajtdsara.
ORFK, Budapest, 1993.

[7.6.] Sérosi Gydrgy
Veszélyes druk kozati szdllitisdnak ellenSrzése.
Orszéigos Kdzlekedésbiztons4gi Tandcs, Budapest, 1992.

[7.7.] Ruisz Gydérgy
[Eljdrds mdszaki hibagyands jirm@balesetek esetében.
Jegyzet.
ORFK Oktat4si és Kiképz6 Kozpont, Budapest, 1995.

7.3. A miszaki mentés és karelharitas

A civilizdci6, a technika ugrasszerd fejlédése kovetkeztében veszélyezte-
tetté vélt az €16 kornyezet és benne az ember is.

Kozlekedés

A kozlekedési kozosség tagjai kozotti kiilonbségek a kzosség szerkezeté-
nek technikai jellegzetességeibdl fakadnak. A kozlekedés tarsas szerkezében 1év6
szerepkiilonbségek az egyének magatartdsi viszonyaiban feltind aszimmetrit
eredményeznek. Ennek az a kovetkezménye, hogy bizonyos alkalommal az egyik
kozlekedési partner fiigghet a mésikt6l, de az nem fiigg tSle (pl. a gyalogos a
jarm@vezet6tSl, de nem forditva). A tirsas szerkezet folyamatos stabiliz4ldsa
megkoveteli, hogy a viselkedést a kolesonos fiiggdség irdnydba szabalyozzék a
tirsas feleldsség értelmében. A tirsas kozOsség szerkezete tehit erdsen befolya-
solja a kozosség tagjainak viselkedését. Igy keletkezik a kozdton bizonyos
Harsas 1égkor’, melynek szelleme pozitiv vagy negativ végletek kozott véltozik.
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Ha ez a 1égkor erszakot vagy félelmet sugiroz, akkor kedvezdtlen a kozleke-
désbiztonsag is.

A kéziti kozlekedés teriiletén keletkezett balesetek elharitasarél

Hazénkban a tizoltdsi és mfiszaki mentési feladatok végrehajtasarél a tiz
elleni védekezésrSl, a mdszaki mentésrSl és a tlzolt6sagrél sz6l6 1996. évi
XXXI. tv. rendelkezik. A torvényben meghatirozottak alapjin a hivatisos on-
korményzati és az 6nkéntes tdzolt6sdg székhelye szerinti Gnkormdnyzat kételezd
kozszolgiltatasi feladata a tlizolt4s és a miszaki mentés.

Koézlekedési balesetek

Az elmiilt negyed évszdzadban az élet minden teriiletén jelentSs technikai
és technolégiai valtozas kovetkezett be. Kiilonosen a kozlekedésben fokoz6dott a
veszély, a forgaloms(r(iség tobbszordsére ndtt a kordbbi évekhez képest. A ve-
szélyt tovabb fokozzdk az elBillitott vagy kiilfoldrél behozott veszélyes druk,
azok a t(iz- és robbandsveszélyes, mérgezd, sugirzé, fert6z5, mard stb. anyagok,
melyek viszonylag kis mennyiségben, alacsony koncentriciéban is stilyos egész-
ségkéarosodist, haldlt okoznak, tovdbba a kdrnyezetet jelentds mértékben szeny-
nyezik, kirositjak.

Magyarorszdgon a gazdasdgi, technikai civilizcids fejlédés hatvanyozot-
tan jelentkezett a 80-as évek végétdl kezdddben. Ezzel parhuzamosan névekedett
a veszélyes anyagok elGillitdsa, tdroldsa, felhasznéldsa és ezéltal a szallitdsa is.
Hirtelen gyors megjelenésitk nem vonta megfelelé médon maga utdn a biztonsé-
got szolgalé technikai és emberi hétteret.

A veszélyes druk széllitdsakor 1990-ben ,csak” 7 baleset tortént, amely
tlzoltéi beavatkozast igényelt. 1993-ban az emlitett tipusi balesetek szédma
folyamatosan emelkedve elérte a 41-et. Természetesen a biztonsdg érdekében
megtorténtek a megfelel§ 1épések, az elSirdsok szigordbb betartatdsa, ellendr-
zése. Ennek kovetkeztében 1993-t6] folyamatos és biztaté csokkenés tapasztal-
haté a bekdvetkezett események szdmét illetSen, holott a szallitidsok gyakonséga
természetesen nem csokkent, hanem novekedett.

Miiszaki mentés

Miszaki mentés mint tevékenység tébbnyire elhérité jellegfi, vagyis a méar
bekovetkezett balesetek kovetkezményeinek felszdmoldséara irdnyul.

A veszélyes technolégidkban bekovetkezett hibdk (tilnyomiss, tilfolyds
stb.), illetve az adott védelmi rendszer beavatkozdsa kovetkeztében fellépd
rendellenes helyzetek tobbnyire csak a tovdbbi veszélyek keletkezése esetén
igénylik a beavatkozédst. A bekovetkezett karosodasok, gépek, berendezések,
anyagok sériilései esetén a beavatkozis feladatait nem a bekdvetkezett baleset,
hanem az eredeti helyzet visszadllitisdnak norméi hatdrozzik meg. A bekdvetke-
zett kdrosodésok jellege azonban alapvetSen meghatirozza a tGzolt6 erdk beavat-
koz4sénak jellegét is.

A kornyezet szennyezése minden miszaki baleset velejarGja. A szétsz6-
16d6 szilard testek vagy kifolyt anyagok kezelése csak akkor tartozik a m@szaki
mentések korébe, ha azok elhelyezkedése veszélyt jelent. A veszélyes anyagok
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kiszabaduldsa vagy a kézmiivekbe valé bejutisdnak lehetdsége azonban Gnma-
géban is megalapozza a beavatkoz4s sziikségességét.

Minden m@szaki mentési tevékenységet alapvetSen meghatirozza a koz-
vetlen életveszély, illetve a sériilés vagy haldleset bekovetkezése. A tlizoltésig
mUszaki mentési tevékenysége korében bekOvetkezett életveszélyt jelents balese-
teknél a tGzolt6sag feladata az instabil tdrgyak, illetve a baleset sordn kiomls
szennyez§ anyagok veszélyei elleni fellépés.

A sériilt vagy halott személy mentésének miszaki feltételei vizsgdlatdban
meghatiroz6, hogy a kdrnyezet veszélyessége milyen fokd, pl. mélyben, magas-
ban, romok alatt, roncsok kozott 1€v3 személyt kell kimenteni.

A tlizoltésdg mlszaki mentési tevékenységeinek elemzése, tehdt gyakorlati
tapasztalatok alapjin megéllapithatS, hogy a kozlekedési veszélyek el&idézGje
sok esetben a jdrmd, illetve vezetSje. A bevetések zomét a kozlekedési balesetek
elhéaritasdban valé kozremGkodés teszi ki.

A mentés altalanos szabalyai

A kozlekedési baleset jelzését kdvetSen a riasztdssal parhuzamosan, a ren-
delkezésre 4ll6 adatokbél a jelzést vevd értékel, végrehajtja a riasztdst, majd fo-
lyamatosan tovébbi, sziikséges informaciSkkal latja el a kdrhelyszinre (balesetl
helyszinre) vonulé tizoltéegységeket.

A vonuldst, a kérhelyszin megkozelitését gy kell végrehajtani, hogy
szAmitani kell a kozlekedés akadilyoztatdsira, amely meghitsithatja a miszaki
mentés eredményes elvégzését. Ezért esetenként célszer( a baleset irdnyédval
szemkozti forgalmi sdvban vagy mellékitvonalon megkozeliteni a helyszint.

Karhelyszinre érkezéskor az els6 feladat az alapos felderités. A parancsnok
dllapitja meg a jarmdvek tipusét, elhelyezkedését, a sériiltek szamat, helyzetét,
dllapotét és a veszélyeztetettséget.

Els6dleges feladat a személymentés. A sériiltek mozgataséndl ki kell kérni
a helyszinen mikddd mentSorvos véleményét. ElsGnek érkezve sziikség esetén
meg kell kezdeni az els6segélynyujtdst. Ha lehetséges és a forgalmi helyzet
indokolja, a sériilteket az tGttestrS] azonnal el kell széllitani.

A hirkézpont felé mindenkor folyamatosan, pontos visszajelzést kell adni
a helyszinen zajl6 mentés alakuldsar6l, végrehajtasardl (sériiltek szdma, sériilés
foka, a jarm@vek helyzetérdl, 4llapotirSl és a kdmyezet veszélyeztetettségérdl).
A baleset helyszinén az irdnyit4st a parancsnok végzi.

A baleset helyszinére érkezve az elsddleges feladatok
ellatiasa utani tennivalék

Fel kell mérni a kialakult helyzetet, 4t kell tekinteni a helyszint. Ha tortént
személyi sériilés és miutdn elvégeztiik az életmentést, tovabbi teendSink kozé
tartozik a visszajelzés:

* hény személy sériilt meg,

* milyen sériiléseket szenvedtek,

* hol vannak, kaptak-e elldtdst (ha nem, akkor intézkedni kell az ell4ta-

sukra),
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* ha a sériilt a roncsok kozé szorult, kiszabadithaté-e, vagy speciélis esz-
koz sziikséges hozza.

A sériiltek felmérésével egy id6ben intézkedni kell:

* ha van iizemanyagfolyds, annak megsziintetésérdl, vagy a kifoly6
anyag edénybe torténd felfogasarél,

* az eseményrdl a kéreset felszdmolasshoz sziikséges tarsszerveket értesi-
tették-e, ha nem, akkor intézkedni kell annak végrehajtaséra.

A tehergépjarmd esetében vizsgélni kell a rakomény tartalmét, mit sz4llit,
és milyen veszélyt jelent a kdrnyezetére.

o Allat: tomeges, vadallat, rovar, ezen beliil fert6zott, avagy virus, bakté-
rium.

¢ Ember: személyzetet, utasokat, tomeget érint-e, és milyen sériilések
torténtek.

* Veszélyes anyag jelenléte milyen hatdssal van: undort kelt, szennyezett,
mérgezd, maré hatési, ennek milyen mértékd a veszélyességi Gvezete.

* Tidz- és robbandsveszélyes anyag: gyilékony, levegSbe jutva reakci6-
képes, ongyulladésra hajlamos, pirotechnikai anyag, és ha az, a veszé-
lyességi Ovezetének meghatarozisa.

* Sugirz6 anyag: hulladék, érc, izotdp, nukledris lizemanyag, koncentré-
tum, és a veszélyességi dvezet szimithat6-e.

A kérhelyszinen sziikséges a koziti forgalom elterelése vagy korldtozasa,
ez a feladat a renddrség hatiskorébe tartozik. A balesethez elsSként érkezve,
vagy a renddri erdk hidnyiban a tizoltésdg hajtja végre ezt a feladatot is. Sza-
bély, hogy a forgalmat mindkét irdnybdl tarcsval (éjjel 14mpéval), elakadisjelzd
héromszoggel vagy terelGkipokkal és veszélyt jelzd tdbla kihelyezésével kell
biztositani. Kiilfoldi gyakorlat alapjan az aut6pilydkon a balesetet legaldbb
600 m-rel elébb jelezni kell, majd 200 m-rel a mentés helyszine el6tt a kotelezd
haladési irdny jelolését, sdvelzarast, személybiztositst kell szervezni.

A mentésben részt vevd kiilonleges szerek (autédaru, mdszaki mentdszer,
az esemény jellegébdl ad6dSan egyéb tlzoltSi technikdk) kezelSi a biztonsagi
szabdlyok betartdsa mellett az irdnyftdst végz$ utasitisa alapjan tevékenykednek
a mentési munkélatokban. A mentésben részt vevd tlizoltéjarmivet gy kell
feldllitani, hogy ne semmisiiljenek meg a nyomok, ne veszélyeztessen (mast és
magit), ne okozzon forgalmi akaddlyt. Ha a balesetet szenvedett jarm(vek tizem-
anyag-ellaté rendszere megsériilt, és lizemanyag kidmlése tapasztalhaté a kar-
helyszinen, akkor a t(zkeletkezés megakaddlyozédsa érdekében a kiomlott iizem-
anyagot homokkal, f6lddel kell koriilhatdrolni és oltéhabbal betakarni. A gép-
jérmiifecskenddre szerelt habsugarak és ,beélesitett” porolték is a biztonsdgot
szolgaljak. A véletlen szikraképzddés megakaddlyozisa a jarm{i dramtalanitisa-
val, akkumul4torinak kikotésével végezhet6 el.

Egyre tobb személygépkocsindl vagy kistehergépjdrm(nél taldlkozhatunk

-a csomagtérben, utastérben legélisan vagy illegdlisan (szabélytalan médon)
szerelt propanbutingizpalack-tartdly vagy gézpalack és gézosit6 rendszerrel. (A

E ]
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szabdlytalan beépités veszélyét a szénhidrogént nem 4116, a nyomést nem biré
tomls, a helytelen csatlakozdsok, a gyenge anyagi PB-tartily és szakszer(itlen
szerelés adja.) Ilyen esetben a tartélyt el kell zdrni, és a jorm@bdl kiemelve a kor-
nyezetet nem veszélyeztetS helyre kell vinni. A beavatkoz4s sordn koriiltekintSen
kell eljarni az olt6szerek alkalmazdsdval, azok ne veszélyeztessék a sériilteket.

A baleset helyszinén fel kell venni a kapcsolatot a kdzrem(kodS tarsszer-
vekkel, az intézkedd renddrokkel, a mentSszolgélat tagjaival. A baleseti helyszi-
neldket meg kell vami, de ez nem befolydsolja a személymentést. A baleseti
helyszinel8k megérkezéséig el8 lehet késziteni a tovabbi mentési munk4latokat
(jarmftelepités, kotozGelem megvalasztisa, emelési pont kijelolése).

Ha fennéll a veszélye a balesetet szenvedett jarmd tovébbi kdrosoddsdnak
a mentés sordn, akkor az iizemben tart6t nyilatkoztatni kell, igényli-e a tlzolt6-
sdg beavatkozdsit.

Ha a sériilt a jarmd alatt van, akkor az emelést (emelési pontok, ktozés
helye) tigy kell megvélasztani, hogy a visszaesés, visszabillenés ne fordulhasson
eld. JarmGbalesetnél és csorldzésnél a veszélyeztetett teriiletrdl mindenkit (a
tzoltét is) a baleset megelS8zése érdekében el kell tavolitani.

Személygépjirmd-balesetek néhdny jellemz8 forméja:

* két személygépkocsi iitkozik,
* fanak, oszlopnak iitk6zik,

* nagyobb jarmdvel iitk6zik,
felborul.

Az esetek tobbségében a frontilis iitk6zés okozza a legsilyosabb sériilése-
ket. Ezen balesetekre jellemz8, hogy a vezetd, valamint az elsd iilésen utazd utas
beszorul a roncsolt jirmiibe. A felderités miiveletsorat betartva a sériilt személy
helyzetét kell alaposan megnézni, ami azt jelenti, hogy t6bbnyire a m@szerfal al4,
a pedélok kozé kell a figyelmet forditani, s a latottak alapjdn kell eldonteni a
mentési megoldast. Az egyik alaphelyzet, amikor a sériilt személy 1dba a pedédlok
kozé beszorult. Ebben az esetben a legcélszer(ibb a hidraulikus feszit6-vagé
alkalmazisa, melynek segitségével a peddlok dtvighatok, s a 1ab kiszabadithato.
Maisik alaphelyzet, amikor a m(szerfal és kormdnyoszlop a sériiltet az ilés
hattamldjéhoz szoritja. Kiszabaditdsa torténhet az iilés hitrahdzas4val, ha ez nem
lehetséges, akkor a feszit5-vag6 és a hozz4 tartoz6 lanc segitségével a korméany-
oszlop és azzal egyiitt a m(szerfal lehizhat6 a sériiltrl. Harmadik megolddsként
drétkotéllel 4t kell kotni a — korményoszlop alatt tfGzve — miszerfal alatt a
gépkocsi utasterének elejét, s a kotélvégeket egy csorldvel vagy tehergépkocsival
meghizatni oly médon, hogy az utastér hatuljat is 4tkétjlik, s azt a kotelet mésik
jarmd tartja. Ezzel a megold4ssal mintegy széthidzhatjuk a gépkocsit annyira,
hogy a sériiltet ki tudjuk venni.

A mentés megkezdése eldtt lehetSleg orvos vizsgdlja meg a sériiltet, s a
vizsgélat eredményének figyelembevételével tervezziikk meg a sziikséges mdve-
letsort, hiszen a sériiltnek ilyen esetben a legkisebb rossz mozditds is tovébbi
sériilést okozhat. Az orvosnak — az esetek tobbségében — lehetdsége van néhédny
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percig tarté nagyon erds fdjdalomcsillapitasra, ezt azonban csak akkor szabad
elkezdeni, ha a kiszabaditdshoz minden el8késziilet megtortént.

Baleset sordn a gépkocsi ajtéi sok esetben beszorulnak, tehdt azokat ki kell
fesziteni. Ugyelni kell azonban arra, hogy az oldalsé iitkdzésvédelemmel elldtott
ajtékban a beépitett védSlemez megfesziil, s az ajté kifeszitésekor rugéként
mdkodik, tehit a mentést végzGkre is balesetveszélyes.

A felborult személygépkocsit 45 ember képes visszaforditani, természete-
sen itt is ligyelni kell arra, hogy sériilés ne torténjék.

~ Gyakori baleseti forma, hogy a személygépkocsi nagyobb jarmfvel {itko-
zik, s aldszorul. Ebben az esetben a nagyobb jarmivet kell annyira felemelni,
hogy a mésik kihtizhat6 legyen. Az emelés torténhet daruval, vagy ha az nincs,
akkor a nagyobb jarm@veken 1év6, kerékcserénél hasznélt olajemelSkkel.

Ugyelni kell arra, hogy a tzolt6s4g a kérelh4ritisnal a legsziikségesebbnél
nagyobb, tovédbbi kirt ne okozzon. A jarmd szérszérédott alkatrészeit, tartozé-
kait, a csomagokat egy helyre kell 6sszegy(ijteni.

Tehergépjarma-baleseteknél a baleseti munkélatok tobbnyire mér &ssze-
tett, bonyolult feladatot jelentenek. Ilyenkor autédaruval, csérldvel vagy ezek
egylittes alkalmaziséval torténik a mdszaki mentés. Alapelv a kerekek kiékelése,
az alvazra kotés (egypontos, kétpontos atkotés), az ellenkotés visszabillenés ellen
és a kotés oldhatésiga. Kiilonleges gépjarmaveknél (pl. betonkeverS, kamion,
munkagép) a mentést a nagy sily és a specidlis felépitmény miatt lehet, hogy
tobb daruval, csorlével, kiilsd szakemberek igénybevételével tudja csak a tlizol-
tésdg végrehajtani. Ilyenkor, ha az er6k kevésnek bizonyulnak, az egyiittmako-
dési megéllapodis alapjan tovébbi eszkdzoket (darukat, csorlSket) kell a hely-
szinre vinni. Ha indokolt és a kéresetnél sziikséges, akkor polgéri személyeket is
be kell vonni a mentésbe, de elStte tdjékoztatni kell Sket kotelességeikrdl és
feladataikr6l. Baleset kdvetkeztében beszorult személy vagy személyek mentése
a személygépkocsindl ismertetett mdveletsor szerint torténik, azonban szamitani
kell arra, hogy itt a mentés t6bb id6t vesz igénybe. Er8sebb anyagokkal tobb-
nyire a fellépdn édllva vagy a fiilkében kell dolgozni, tobbet kell vdgni. A munka
faraszt6bb, ezért a mentést végzSket gyakran kell cserélni. Ezeknél a jarm@vek-
nél nem ritka az egy 6ra idStartamot is meghalad6 személymentés.

Alagiitban és aluljaréban trtént jarmdbaleseteknél elsd a forgalom eltere-
1ése és a jaormGmotorok azonnali ledllftdsa, az életmentés megkezdése. A kozle-
kedési ttvonal felszabaditdsa céljab6] a mozdithatd, eltavolithaté jarméveket ki
kell vontatni, és a roncsokat az it szélére, a ledllésévra, illetve az elvilasztésdvra
kell elmozditani. A balesetet szenvedett jarm(nél, ha az esemény borulds nélkiil
végz6dik, viszonylag egyszer(en, vontatdssal vagy emelve vontatdssal megsziin-
tethetS a forgalmi akadély.

Mentés sordn darugémmel torténd feldllitas szabalyai:

* Tehergépjarmivet az els6 és hits6 hid kozelében az alvdzra 2 ponton
bekotott kotéllel kell emelni dgy, hogy a gémhorog a silypont kzelé-
ben legyen.




7. A koziti baleseti helyszin és a mentés 193

* Aut6buszt ugyantigy, mint a teheraut6t, de alviz hidnyéban a f6ldén
fekvé futémn kell ,,megkdtni”.

* Tartdlykocsinél — ha nem lehet a drétkételet vagy hevedert a folddn
fekvé tartdly alatt 4tfGzni — végsziikségben az elsS és utols6 d6mnyflas
pereme alatt is 4tvezethetS rogzités nélkiil.

* A bekotott kotelet forditott .,V alakban kell 6sszehidzni és a szdrak ta-
ldlkoz4s4ndl a horogba akasztani, s a gémmel és horoggal a jarm@vet
kerekeire billenteni.

* A darukezel6nek ligyelni kell arra, hogy a darugémmel kévesse a bil-
lend jarmdvet, nehogy a megfesziil§ k6tél a daruban kért tegyen.

CsorlGvel torténd feldllitds esetén alkalmazhatunk 1-2-3 pontos bekotést:

* 1 pontos bekétés hagyoményos teherautékrél a magasabban 1év6 al-
vézra a stlypontnél (ez 4ltaldban a motor és sebességvdltd taldlkozasa
koriil taldlhat6).

* 2 pontos bekdtés nagyobb témeg( teherauténél vagy hosszi alvéz ese-
tén alkalmazandé, a silypont kdzelében és a hétsé tengely kézelében a
magasabban 1év4 alvédzra. Autébuszndl az elsS és héts6 tengely kozelé-
ben, vagy ha a futémd kibirja, a keréktircsa vagy tengelyvég is étkot-
hetd.

* 3 pontos bekdotést dltaldban nyerges vontaténdl p6tkocsival egyiitt tor-
ténd billentésnél alkalmaznak. Ebben az esetben mér 2 csérl8s gépkocsi
sziikséges, egy bekdtési pont a vontaténél az alvézra a silypont kozelé-
ben egy csorldre kotve. Tovéabbi két bek6tési pont a pétkocsi nyerges$
csatlakoz4si pontjandl és a hdtsé tengelynél taldlhat6. A hosszi pétko-
csindl gondot okoz, hogy az alvizon a készit6k nem alakitottak ki
olyan pontot, ahov4 kotél bekdthetS, ezért a bekotési pontot a lehetSsé-
gek szerint kell meghatérozni.

Az alvazon kiviil kothetiink a magasabban 1év3 keréktarcséra is vagy ten-
gelyvégre is, ha a hizds kovetkeztében a futémd felfiiggesztése nem szakad szét.
A felépitményt6l fiiggden az oldaldn fekvd jarmdvet teljesen 4tkéthetjiik a fels§
pontokon keresztiil, hiszen ez a legbiztosabb billentési lehet8ség.

A specidlis jarm@vek, mint daru, emelSkosaras, 1étrds, betonkever§ stb.,
egyedi feldllitdsi médokat igényelnek, s nem egy esetben hdrom jarmd (4ltaldban
2 daru és egy csorl6) egyiittmikodésével lehet a miveletet végrehajtani.

Miiszaki mentések felosztasa ’

A tlzoltésdg elsGdleges feladata a tiizek keletkezésének megfékezése, ol-
tdsa. A tdzoltésdghoz gyakran érkeznek olyan nem t(izesetre vonatkoz6 segélyhi-
vésok, vészjelzések, amelyek silyossdgukat tekintve a tdzolt6sdg gyors beavat-
koz4sét, technikai eszkézeit igénylik. Ezek a kdresetek nem mindig jelentenek
tlzoltsst, de egyértelmden tizolt6i feladatok.

A tlizzel nem j4r6 kirelhdritdsndl a teendSket mint elsédleges beavatkoz6
szervezet a tlzolt6sdg végzi. A kérelhdritdsndl a teendSket a kdrelharitdsi sza-
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bélyzat hatdrozza meg, amely a kérelhdritds elSkészitésének, szervezésének,
vezetésének és végrehajtdsdnak szabdlyait tartalmazza.

A Karelharitas mint fogalom alatt azt kell érteni, hogy kozvetlen tiiz-
vagy robbandsveszély esetén, épitménykirok bekdvetkezésekor, kozlekedés
sordn, folyé- és dllévizekben, kutakban (egyéb vizgy(jtSkben) tortént balesetek
alkalméval, lizemzavaroknél, elemi csapdsokndl (vihar, 4rviz, foldrengés stb.),
kornyezetvédelmi feladatok elldtdsakor és minden olyan esetnél, ahol az élet- és
vagyonbiztonsig mentést tesz sziikségessé, a tlizolt6sdg beavatkozik.

Amikor a t(izolt6sag karelharitast hajt végre, akkor elsGdlegesen az élet-,
mésodlagosan a vagyonmentés a feladata, amelynek sordn 6nallé6 vagy segitség-
nyijté tevékenységet végez. A kérelhéritas sordn szdmos feladat adédik, amelyek
kozott kiilonbséget kell tenni illetékesség, valamint fontossag és siirgfsség szem-
pontjabél.

A tlizoltésagra tartoz6 feladatok koziil a legfontosabbak:

¢ kozvetlen, illetve kozvetett életveszély elhéritésa,

¢ atf(izkeletkezés és a robbandsveszély lehet8ségeinek felszamolésa,

¢ kérndvekedés megakadélyozisa,

* az anyagi javak mentése és védelme (értékiik, fontossdguk, pétolhatat-
lansdguk szerinti sorrendben, illetve aszerint, hogy mennyiben akad4-
lyozzik a kédrelhérit4si tevékenységet),

* akdrnyezet védelme és meg6viasa.

A tfizoltésag bizonyos esetekben egyértelmden illetékes, ilyenkor 6nédlléan
végzi és irdnyitja a kérelhdritdst. Ennek azonban az a feltétele, hogy a tlizoltésig
részére rendszeresitett vagy biztositott eszkozokkel a feladat elvégezhetd, illetve
a személyi dllomdany felkésziiltsége és 1étszama elegendd legyen.

Az életmentés a tlizoltosdg elsGdleges feladata, azonban vannak esetek,
amikor ezt képtelen 6néll6an elvégezni. Vannak olyan ipari berendezések, ahol a
veszélybe keriilt emberek mentéséhez specidlis védBeszk6zok és szakmai ismere-
tek kellenek. Ilyenek pl. bizonyos vegyipari vagy nukledris technolégidji tize-
mek.

Foldrengéssel sidjtott karteriileten a betemetett, veszélybe keriilt emberek
mentése meghaladja a t(izolt6sag technikai és személyi felkésziiltségét.

A t(izolt6sdg Ondlléan hajtja végre a karelhdritdst:

* életveszély esetén mindig, az egyéb munkaélatoktdl fiiggetleniil,

* ha a tlizolt4s érdekében sziikséges,

* ha a tlizolt6sdg megérkezésekor az illetékes szerv nincs a helyszinen, és
a késedelem személyi sériilést, szdmottevd karnvekedést eredmé-
nyezne.

Az egyéb szervek kérelhdrité munkéijdnak segitéséhez feltétel, hogy az
alapvetd tizoltdsi tevékenységet, az azt biztositd készenléti szolgdlatot nem
gyengiti, illetve nem veszélyezteti a feladat végrehajtasa.

A kozremikodést, segitségnyijtast addig elhalaszthatjidk, amig a teriilet
védelmét a sziikséges erSk és eszkozok nem biztositjak.
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Kiilonbséget kell tenniink a kozrem(kodés és a segitségnyijtds kozott. A
kozrem@kodés olyan tevékenység, amely a kérfelszdmolds sordn, szakértSi ira-
nyitds mellett, egy részfeladat 6nédll6 megold4sét jelenti a tfizolt6sdg sajit eszko-
zeivel vagy azokkal, amelyeket rendelkezéslikre bocsatottak.

A segitségnyjtas a kérelhdritdsra hivatott szerv tevékenységének olyan t4-
mogatasa, melynél 6néll6 részfeladat nélkiil a tGzolt6sag eszkozei segitik a kérel-
hérit6 szervezetet munk4jéban.

Mentést hajt végre a tlizoltés4g, amikor személyeket vagy éllatokat meg-
szabadit az életvesz€lytSl. Erre a bajbajutottak 6nmagukt6l nem volndnak képe-
sek.

A kérelhéritdsnak szerves részét képezik a miiszaki mentések. A miszaki
mentés specidlis jarmévekkel, eszkozokkel és segédeszkdzokkel végrehajtott
kérelhéritds, amelyben meghatiroz6 fontossdgi az irdnyitast felelGsséggel végz6,
a végrehajtést ellat6 ember szakértelme, gyakorlottsiga, miliszaki gondolkodas-
médja, a biztonsdgtechnika elméleti és gyakorlati ismerete. A m@szaki mentése-
ket csoportosithatjuk a karhelyszinek és balesetek tipusa szerint:

* miszaki mentések épitménybaleseteknél

=> épitménybalesetek,

=> talajszint alatti balesetek,
=> allvanybalesetek,

=> felvonébalesetek,

=> hidbalesetek,

=> magasépitési balesetek,

* miszaki mentések kozlekedési baleseteknél

= koziti jarmdbalesetek,
=> kotottpalyds jarmibalesetek,
=> vizi balesetek,
=> légi balesetek,
* miszaki mentések ipari baleseteknél
=> gépi balesetek,
=> mérgez0 anyagok szabadba 6mlése,
=> villamos4ram-balesetek,
=> sugdrveszélyek,
= kozmivekben keletkezett kérok.

M(szaki mentéseknél a taktikai szabdlyok sok tekintetben hasonlitanak
egymashoz. Valamennyi beavatkozisndl adott egy helyzet, a beavatkozds eldtt
sziikséges a felderités, a dontést meg kell el6znie a koriiltekint8 értékelésnek,
majd kovetkezik a dontés, a feladatok meghatirozisa, a feladatok végrehajtdsa-
nak és a kdresemény éllapotdnak ellendrzése. Ennek a folyamatnak a végsS
dllomdsa a karesemény felszdmoldsa.

A veszélyes druk szillitisakor bekovetkezett balesetek sordn eldfordul,
hogy silyos veszély-, katasztr6fahelyzet alakul ki, a lakossdg evakudldsa vélhat
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sziikségessé. Ilyen esetekben tobb szervezet egyiittes megfeszitett munkéja
sziikséges, ugyanis Magyarorszdgon nincs olyan szervezet, amely minden felada-
tot meg tud oldani komolyabb katasztréfaveszélyes helyzetekben.

Az eurépai gyakorlatban sem alakult ki ilyen univerzélis rendszer. Japén-
ban viszont megtalalhaté olyan integrélt rendszer, amely nem a kareset jellegétdl,
hanem csak volumenétd] fiiggden egymaga képes az elsGdleges beavatkozast6l
az utolsdig, a mentd tevékenységtsl kezdve (sértiltek elsGsegélyben val6 részesi-
tése, mentSkkel kérhdzba szallitds) tlizolt6i, vegyi elhdritdsi, korzetbiztositasi
(rend6ri), evakudlasi (polgari védelmi), kdrnyezetvédelmi tevékenységig a rend
teljes helyreallitdsdig mindent végezni. Eur6pdban ez nem jellemz6 és hazink
sem ebbe az irdnyba halad. Nédlunk nagy hangsilyt kell fektetni a j6 egyiittmd-
kodésre. Hiszen az emberi sériiléssel jar6 kéreseteknél vagy a forgalmi akadily
elharitdsan4l is minimum két szervezet egylittmikodésére van sziikség (tizolt6-
sdg és mentdk, vagy renddrség).

Tizoltosag

A tlizolt6sdg az a szervezet, amely miikodésénél, tevékenységi korénél,
felépitésénél fogva gerincét képezi egy veszélyes dru széllitidsakor bekdvetkezett
baleset felszdmoldsdnak. ElsSk kozott érkeznek a helyszinre, melyet a késziilt-
ség, a riaszthat6sdg magas foka tesz lehetdvé. Az 5-15 percen beliil a helyszinre
érkezd mentSk és renddrség a sériiltek ellatdsdban és a helyszin biztositdsdban
tud segiteni, de alapvetSen a beavatkozas érdemi része a tlizoltésdgra hérul.
Mindazonaltal e két szervezettel j6 az egyiittm(kddés, az esetek gyakorisiga
miatt j6 szakmai és esetenként személyes kapcsolatokra épiil. Komolyabb' ese-
teknél azonban még itt is zavarok timadhatnak.

A tlizoltésag alapvets feladata a tlzoltds és miszaki mentés, felszerelései
korldtozottan alkalmasak veszélyes 4ru kareseteinek felszdmoldsdhoz, mert ezek
in. vegyimentés-jellegtiek 4ltaldban, és komoly felszereltséget igényelnek,
amelyek nem allnak rendelkezésre a sziikséges mennyiségben.

A 24 6rés folyamatos készenlét lehet6vé teszi, hogy a riasztott egységek
még éjszaka is legkésébb 2 percen beliil elhagyjak alloméshelyliket, és késede-
lem nélkiil a baleset helyszinére vonuljanak. Elére kidolgozott és j6I mkods
riasztasi és segitségnyujtési tervek alapjén sziikség esetén riasztja a késziiltség-
ben 1évS dlloményt. A tarsszervek értesitése egyiittmikodési megallapodasok és
egyiittmikodési tervek alapjan torténik. A tlizoltésag 4tlagosan 60 km/h vonulési
sebességet és a riasztds gyorsasigit is figyelembe véve, a vonuldsi tvolsig
fiiggvényében érkezik a helyszinre.

Mentdk, egészségiigyi szervezetek

Szintén 24 6réds szolgélatot és iigyeletet biztositanak. Az egész orszégra ki-
terjedd hirhil6zattal rendelkeznek. Egységeiket a gyors helyszinre érkezés jel-
lemzi.

A karhelyen részt vesznek a veszélyzéna meghatdrozasiban, eldontik a ki-
menekitési sorrendet, sebesiiltek részére gytjtGhelyeket alakitanak ki, elsdsegély-
nydjtast végeznek, megszervezik a teljes egészségiigyi ellatdst, intézkednek a
sériiltek elszallitasdra, halottak nyilvdntartisba vételére stb.
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Egyeztetik a kérhazak, egészségiigyi intézmények fogad6 kapacitdsat, fo-
lyamatos kapcsolatot tartanak a tzolt6sdggal és renddrséggel.
Renddrség

A baleset bekdvetkezése utdn a renddrség szintén az elsSk kozott érkezik a
helyszinre, el6fordul, hogy 8k nasztjdk a tlizoltésdgot és mds tarsszerveket. A
veszélyes 4ru széllitdsakor torténd baleseteknél szerepiik a kdzbiztonsdg fenntar-
tdsdban, a pénikhangulat megsziintetésében, az esetleges tomegoszlatdsban,
kordon létrehoziséban, teriilet lezdrdsdban és biztositdsdban, hatrahagyott érté-
kek, javak védelmében, személybiztositasban, személyazonositdsban, forgalom
elterelésében, kozlekedési Gtvonalak biztositidsaban, forgalomirdnyitdsban van. E
feladatot elldtdsa nélkiilozhetetlen a beavatkozis sordn, és j6 egyiittmkodést
igényel a tarsszervekkel, mely 4ltaldban nem szenved csorbét.

Az tdjonnan fejlesztett bevetésirdnyitdsi kézpontok révén j6 a kommuni-
kéci6 a tarsszervek kozott, ilyen téren azonban még nem megfelelS a gyakorlott-
sdg és nincs mindig lehet8ség az alkalmazisara.

Polgari védelem

Szerepiik jelentds a katasztréfaveszélyes helyzetekben, amely veszélyes
aru széllitdsakor bekdvetkezett balesetek sordn konnyen kialakul. Sajnos a hely-
szinre érkezésiik 4ltaldban a kdreset felszdmol4sdnak késdbbi stddiuméaban torté-
nik, amikor egy sor dontés és intézkedés megtétele — mely nagy jelentSséggel bir
— mér megtortént.

Veszélyes ainyag kareseményénél a polgéri védelem feladatkore:

* alakossdg riasztdsa és tdjékoztatasa,

* aveszélyeztetett teriiletekrdl az dllampolgérok 4tmeneti kitelepitése,

* kitelepitéssel, befogadéssal Osszefiiggd szallitds, elhelyezés, ellatds biz-
tositasa,

* alakossdg dltaldnos védelmének megszervezése,

* abeavatkozdk védelmének elGsegitése,

* afert6zott, szennyezett anyagok, személyek mentesitése, 5sszegy(Gjtése,
ellatas szervezése.

Magyar Honvédség

Ha a kéreset volumene megkéveteli, a Magyar Honvédség bevetése is
sziltkségessé vilik, dltaldban 1étszdmban, teh4t emberi er8ben és technikai eszko-
z6k biztositasdban tud jelentds segitséget nydjtani.

MAYV Vasiiti Vegyi Elharit6 Szolgalat
A vasiti széllitds teriiletén bekOvetkezett kiresetekben van igen jelentSs
szerepiik, de kozuti szdllitds terén bekovetkezett esetekhez is riaszthat6k.
Budapesti kozponttal és nyolc vidéki telephellyel rendelkeznek. Felszerelt-

ségik gyakorlatilag lehet6vé teszi a szakszer( és teljes kor(i beavatkozast, ren-
delkeznek megfelels védBeszkozokkel, veszélyes anyagok detektildsdra alkalmas
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miszerekkel, tartilyjavitdsra és atfejtésre be vannak rendezkedve. Munkédjukat
11 tizoltévonat segiti.

Szakembergardajuk is nagyon j6, kiilonlegesen képzett, tapasztalt vegyész-
mérndkok is készenlétben vannak, tehdt mind szakmailag, mind technikailag j6
szinvonalon dllnak. A tlzolt6sdggal valé kozos munkdjukat egyiittmGkodési
megéllapodas szabalyozza.

RESCUE Kornyezetvédelmi, Daruzasi és M{iszaki Mentési Kft.

Komoly, nyugati szinvonali vegyi és mfszaki mentési felszereltséggel
rendelkezik, melyek alkalmassd teszik a veszélyes anyagok kéreseményeinek
felszdmoldsdban val6 jelentSs kozremkodésre.

Egyes megyei és 6nkorményzati tdzolté-parancsnoksdggal egyiittmikodési
megdllapodds szabédlyozza a kdz6s munkét. Sz€kesfehérvari székhelydek, 24 6ras
folyamatos iigyeletet biztositanak. Helyszinre érkezésiik csak a telephelyhez
kozel esd kiresetekhez gyors, de dltaldban az értesitésiik is koriilményes, idSben
elnyiil6, ezért csak a helyzet tobbszori mérlegelése utdn torténik meg. Felszerelt-
ségiik, céljaik lehet6vé teszik, hogy a kéresemény teljes, kornyezetvédelmi
aspektusu felszdmol4sat végrehajtsak.

Komniti szervezetek, kozitkezelok

A kozutakon bekovetkezett jelentSs forgalomelterelést és id6t igénybe
vevs, valamint nagy anyagi kérral jaré eseményeknél van szerepiik a forgalomel-
terelés, az dtpdlya, valamint tartozékai és a forgalmi rend helyredllitdséban.

Kornyezetvédelmi hat6sag

A veszélyes druk széllitdsakor bekovetkezett kareseteknek altaldban sdlyos
kornyezetvédelmi vonatkozésai vannak. A kornyezetvédelmi hatésagnak a sziik-
séges kornyezetvédelmi intézkedések megtételében és koordindlasdban van
szerepe.

Létesitményi vegyi elharit6 csoportok

Nagy ipari centrumok véllalatai, melyek a vegyiparral, gyégyszeriparral,
energetikdval (nukledris, PB-géz stb.), tartdlyparkokkal, giz- és olajbanyészattal,
mezGgazdasagi raktarakkal, hlit6hdzakkal Gsszefiiggs tevékenységet folytatnak,
sajat biztonsdguk érdekében létrehoztak bels§ vegyi ment§ csoportokat. Ezek
azonban csak kis szdzalékban mennek a szillitds terén bekovetkezett karesetek-

hez, vonulasuk nem jellemzd és felszereltségiik, szaktuddsuk nagyon specifikus,
csak a véllalat profiljanak felel meg.

Hungarocamion és egyéb miiszaki ment6k

E miszaki mentd alakulatoknak a veszélyes anyagok kareseteinél az eset
balesetjellegének felszdmoldsdban van szerepiik, tehdt a felborult, Osszetort
jarmQvek feldllitisdban, megemelésében, elvontatdsiban. Esetenként beavatkoz-
nak, ezért fontos a veliik torténd egytittmGkodés.
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Fenti szervek egyiittmiikodése

A veszélyes anyag karelhdritisdnak eredményessége attél fiigg, hogy milyen
gyors a riasztis, milyen gyorsan érnek a helyszinre a megfelelS ismerettel és
felszereltséggel rendelkezd szervezetek, és azoknak milyen az egyiittmdkodése.

Az egyiittm(kddés azzal kezd6dik, hogy a baleset jelzését fogad6 szerv
miként értesiti a megfeleld szaktudassal, informéciéval, technikai felszereltség-
gel rendelkez8 szervezetet. Ez a megfelel$ ismereteken, a j6 hirosszekottetésen
és a riaszthatésdgon miilik. A gyors kiérkezés fiiggetlen az egyiittmkodéstdl, de
a helyszinen mér ismét jelentds a szerepe. Nagy jelentGsége van annak, hogy a
térsszervek ismerjék egymds mikodését, feladatait, technikai felszereltségét. Ez
az alapja a szervezetek kozotti j6 munkamegosztisnak. Az egyiittmikodésben a
személyes kapcsolatnak is nagy jelent6sége van. Fontos elem a jé6 kommunikécié
kialakitdsa, az informéci6é gyors és megfelel6 médon torténé aramoltatdsa, me-
lyet helyes szervezéssel és a technikai hittér megteremtésével lehet elérni.

Irodalom:

[7.8.] Zemplén Istvan
Muszaki mentések.
BM kényvkiad6, Budapest, 1988.

[7.9.] Dr. Karap Géza
Jarmavek biztonsigtechnik4ja.
Féiskolai jegyzet, 1995.
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8. Koziti balesetek miiszaki szakértése

8.1. A szakértd

A biintetdeljarasrdl sz616 torvény (tovdbbiakban Be.) 5. §-4nak (1) bekez-
dése szerint a hat6sdgok feladata, hogy az eljards minden szakaszdban a tény4l-
l4st alaposan és hidnytalanul tisztizzak, ehhez pedig a (3) bekezdésben foglaltak
értelmében a biintetSeljarasban szabadon felhaszndlhaté minden olyan bizonyi-
tési eszkoz és bizonyiték, amely a tényallds megallapitisara alkalmas lehet.

Hasonl6an rendelkezik a polgéri peres eljarasrél sz616 torvény (tovébbiak-
ban Pp.) is, amikor a 6. § (1) bekezdésében kiemeli, hogy a bir6sdg a polgér
perben alakszerd bizonyitdsi szabdlyokhoz, a bizonyitds meghatirozott médjihoz
vagy meghatérozott bizonyit4si eszk6zok alkalmazasdhoz nincs kotve, és a felek
eldaddsai mellett ugyancsak szabadon felhaszndlhat minden egyéb bizonyitékot,
amely a ténydll4s tisztdzdsdra és ezen keresztiil a bir6sdg feladatdnak ell4tisdra
{Pp. 3. § (1) bekezdés], tehdt az igazsag kideritésére alkalmas lehet.

A bizonyitds eszkozei kozott az eljarasjogi rendelkezések jelentSs szerepet
juttatnak a szakvéleménynek [Be. 61. § (1) bekezdés], illetve a szakért8i véle-
ménynek [Pp. 166. § (1) bekezdés] — a tovabbiakban egységesen: szakvélemény
~ és ezek forrdsainak mint bizonyitékforrdsoknak, a szakértSknek (Be. 70. § és
Pp. 177. §).

A szakértének, illetve a szakvéleménynek az igazsigszolgéltatdsban elfog-
lalt helyét egyre fokoz6dé sillyal jelzi az a koriilmény is, hogy a kiilonleges
szakértelmet [Be. 68. § (1) bekezdés és Pp. 177. § (1) bekezdés] igénylS kérdé-
sek egyre gyakoribb4d vélnak. (Biintet6 Kollégiumi Tanics elndki értekezlet,
roviden BKT, Polgiri Kollégiumi Tanécs elndki értekezlet, réviden PKT, Gaz-
daségi Kollégiumi Tandcs elndki értekezlet, roviden GKT, 1/1981. szdm.)

Az igazsdgiigyi szakértokrol

Az igazsagiigyi szakértd feladata, hogy a birésig, az ligyészség, a renddr-
ség, illetve a jogszabdlyban meghatdrozott méds hatésag kirendelése, tovabba
megbizas alapjén, a tudomény és a miiszaki fejlédés eredményeinek felhasznél4-
sdval készitett szakvéleménnyel segitse a tényallds megallapitisat, a szakkérdés
eldontését.

Az igazsagiigyi szakértS tevékenységét az igazsigiigyi szakértSi névjegy-
zékbe (a tovabbiakban: névjegyzék) valé6 felvételkor meghatédrozott szakteriileten
fejti ki. Igazsagiigyi szakért6i tevékenységet az erre feljogositott természetes sze-
mély (a tovdbbiakban: igazsigiigyi szakért8) vagy az e célra létesitett igazsag-
ligyi szakértSi intézmény végezhet.

Igazsagiigyi szakértS hidnyéban, vagy ha a kirendeld illetékességi teriiletén
nem &ll rendelkezésre kirendelhet§ szakért8, a szakértsi feladat ellatdsara megfe-
lel6 szakértelemmel rendelkezd természetes személy, illetSleg jogszabédlyban
meghatérozott szervezet is kirendelhetd.
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Igazsagiigyi szakértd az lehet, aki biintetlen el&életd, tovabba a szakterii-
letének megfeleld felsGfoki képesitéssel és legaldbb Gtéves szakmai gyakorlattal,
. illetSleg, ha nincs a szakteriiletén felsSfokd képzés, kozépfoku képesitéssel és
legalabb tizéves szakmai gyakorlattal rendelkezik. Jogszabdly egyéb szakképesi-
tés megszerzését is elSirhatja.

Igazsagiigyi szakértdi tevékenységet az végezhet, aki az igazsagiigyi szak-
ért6i kamara tagja, vagy — kiilon jogszabéily rendelkezése alapjan — a szakértSi
kamarai tagsdga nem kotelezd.

Az 1995. évi CXIV. térvény rendelkezik az igazsagiigyi szakért6i kama-
rardl, amely igazsagiigyi szakértSi kamara (a tovdbbiakban: kamara) az igazsag-
tigyi szakértdk (a tovabbiakban: szakértd) 6nkormanyzati elven alapulé$ szakmai,
érdekképviseleti koztestiilete. Koztestiiletként az igazsagiigyi szakért6i tevékeny-
ség tudoményos mfivelésének tdmogatdsdval, a szakmai és etikai elvek meghat4-
rozédsdval és érvényesitésével, valamint a szakértdk képviseletével kapcsolatos
kozfeladatokat 14tja el.

A kamara az igazsagiigyi szakértdi tevékenységgel Osszefiiggd iigyekben
képviseli és védi az igazsdgiigyi szakértSi kar tekintélyét, testiileteinek és tagjai-
nak érdekeit, a szakért6k jogait, képviseli az igazsagiigyi szakértsi kart a nem-
zetkdzi szakmai szervezetekben, megalkotja a Magyar Igazsagiigyi Szakértdi
Kamara Alapszabalyit, megalkotja a szakértdk etikai kédexét, a torvényben
meghatdrozott esetekben a szakértdvel szemben etikai eljarast folytat le, az
igazsagiigyi szakértSi tevékenységre vonatkozd irdnymutatast ad ki, véleménye-
zési jogot gyakorol a szakértSk tevékenységét érintd jogszabdlyok megalkotdsa-
ndl, véleményezési jogot gyakorol az igazsagligyi szakértSi szervezet fejlesztési
irAnyainak meghatirozadsiban, szervezi az igazsagiigyi szakértdk jogi és a szakér-
t6i munkaval Osszefiiggd szakmai tovibbképzését, ennek sordn egyiittm(kodik a
szakmai, tirsadalmi szervekkel, mis szakmai kamardkkal, véleményt nyilvéanit a
szakért6k alkalmassagardl, a torvényben meghatarozott esetekben kezdeményezi
a szakértOnek az igazsagiigyi szakért6k névjegyzékébdl valé torlését. A kamara a
tagjair6l nyilvantartast vezet, ellatja azokat a feladatokat, amelyeket jogszabaly a
hatdskorébe utal.

Azt a szakértSt, akit az igazsdgligy-miniszter a névjegyzékbe felvett, az
Igazségiigyi Minisztérium értesitése alapjan fel kell venni a szakért lakéhelye
szerint illetékes teriileti kamardba, de a kamar4ba val6 felvételét az a szakértd is
kérheti, akinek a kamarai tagsiga nem kotelez8. A torvény szerinti kamarai tag-
sdg nem zirja ki, hogy a szakértd mis szakmai kamara tagja is legyen. A kamarai
tag jogait és kotelességeit rendelet szabdlyozza.

A kamarai tagsdg megsz@nik, ha ezt a szakértd kéri, ha a névjegyzékbdl
torolték, ha a kamardb6l kizartdk, ha meghalt, ha a kamara a szakértdk névjegy-
zEkébBl val6 torlését kezdeményezi, ha a kamara olyan tényrdl szerez tudomast,
amely a szakértdnek a névjegyzékbdl valé torlését alapozhatja meg, ha a szakérts
neki felr6haté okbél egy évig szakértdi tevékenységet nem folytat.

A teriileti kamara jogi személy, amely képviseleti, ligyintézdi szervezet-
tel és ondllé koltségvetéssel rendelkezik, és a mlikodési terliletén képviseli a
szakértSk érdekeit, gondoskodik jogaik védelmérdl, ellitja az alapszabalyban
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meghatérozott feladatokat. A Magyar Koztarsasdg teriiletén a kovetkezd teriileti
kamardk mikodnek: a Budapesti Igazsigiigyi Szakért6i Kamara: Budapest,
Négrad megye és Pest megye; Debreceni Igazsagiigyi SzakértSi Kamara: Hajdad-
Bihar megye és Szabolcs-Szatméar-Bereg megye; Gydri Igazsagiigyi SzakértSi
Kamara: Gy6r-Moson-Sopron megye, Komdirom-Esztergom megye és Vas
megye; Kecskeméti Igazsdgiigyl Szakértéi Kamara: Bacs-Kiskun megye és Jész-
Nagykun-Szolnok megye; Miskolci Igazsdgligyi Szakértdi Kamara: Borsod-
Abaiij-Zemplén megye és Heves megye; Pécsi Igazsdgiigyi Szakértdi Kamara:
Baranya megye, Somogy megye és Tolna megye; Szegedi Igazsigiigyl Szakértsi
Kamara: Békés megye és Csongrad megye; Veszprémi Igazsagiligyi Szakértdi
Kamara: Fejér megye, Veszprém megye és Zala megye teriiletén.

Az igazsgiigyi szakértSk nevét és szakteriiletét hivatalos névjegyzék tar-
talmazza, az igazsagiigyi szakért§ e tevékenység elldtdsdra a névjegyzékbe vald
felvétellel vélik jogosultta.

Az igazsdgiigyi szakértét kérelmére a névjegyzékbe az igazsigiigy-minisz-
ter veheti fel. Az igazsdgligyi szakért6nek a névjegyzékbe val6 felvételére a
Legfels6bb Bir6sag elnoke és a legfébb ligyész javaslatot tehet. A névjegyzékbe
val6 felvétel elStt az igazsigiigy-miniszter beszerzi a szakfeliigyeleti jogot gya-
korlé miniszternek (orszdgos hatdskor szerv vezetSjének), a megyei (févérosi)
birésdg elnokének, az igazsdgiligyi szakértdi kamardnak, az illetékes szakmai
6nkorményzatnak, valamint a munkaviszonyban (kozszolgélati, kdzalkalmazotti
vagy szolgélati jogviszonyban) 4ll6 személynél a munkailtaténak a véleményét.

A szakért8 alkalmatlansdgardl a javaslattételre, illetSleg véleménynyilva-
nitdsra jogosultak véleményének beszerzése utin — az igazsigligy-miniszter ha-
taroz.

A munkiltaté a munkaviszonyban (kozszolgilati, kizalkalmazotti vagy
szolgélati jogviszonyban) 1év3 igazsagiigyi szakértst a hatsag idézése alapjin az
eljirdsi cselekményeknél valé megjelenéshez, a tirgyaldson valé részvételhez,
illetSleg a szemle (vizsgilat) elvégzéséhez sziikséges id6re koteles a munkéja
alél mentesiteni.

Az Igazsdgiigyi Minisztériumban vezetett névjegyzék nyilvénos. A szak-
érté a mkodését a szakértSi eskii letétele utdn kezdheti meg. [A szakértdi eskii
szovege: ,En ....(név).... eskiiszom, hogy hazdmhoz, a Magyar Koztérsasdghoz
hd leszek, az Alkotméanyt és az alkotmédnyos jogszabdlyokat megtartom, az
dllami és a szolgdlati titkot megdrzom, igazsdgiigyi. szakérti tevékenységem
sorén részrehajlds nélkil, lelkiismeretesen, kiz4rélag a torvényeknek megfelelGen
jérok el.”’]

A 10/1994. (VIIL. 5.) IM-rendelet — az igazsagiigyi szakértSk igazolva-
nyérél ~ alapjan az Igazségiigyi Minisztérium az igazs4giigyi szakérts (a tovéb-
biakban: szakértG) részére a rendelet melléklete szerinti ,igazsdgiigyi szakért6i
igazolvany”-t (a tovdbbiakban: igazolvany) ad ki. Az igazolvéanyt az Igazsagiigyi
Minisztérium kozigazgatdsi allamtitkéra irja al4.

A szakértd az igazolvényt koételes megdrizni és hivatalos eljardsa sordn
magén4l tartani, az igazolvéany elvesztését vagy a szakért6 adataiban bekoévetke-
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zett véltozast haladéktalanul jelentenie kell az Igazsagiigyi Minisztériumnak; az
igazolvany a bevonésdig érvényes.

A szakért§ az frasbeli szakvéleményt bélyegzSjével litja el. A bélyegzd
feltiinteti a szakértd nevét és az igazsagiigyi szakértSi igazolvanydban meghaté-
rozott szakdgazatit. A bélyegzdn az dllami cimer nem hasznilhaté. A szakért6 a
szakértSi tevékenységérdl nyilvéntartast vezet. Ebben fel kell tiintetni a kirendeld
szerv megnevezését és ligyszdmdt, a felek (megbiz6) nevét, a kirendelés (meg-
bizis) és a szakvélemény keltét, valamint a felszamitott szakértdi dijat. A szak-
értd tevékenységét az igazsdgiligy-miniszter megvizsgilhatja. A vizsgélat meg-
kezdésérdl a szakértSt értesiteni kell. A vizsgalatot a megjelolt szervek, valamint
a Legfelsdbb Birdsdg elntke és a legfébb ligyész is kezdeményezheti. A vizs-
gélat sordn a szakért6t személyesen meg kell hallgatni. A szakértd tevékeny-
ségére vonatkozdan be kell szerezni a rendeletben felsoroltak véleményét, de
joger8sen el nem birdlt iigyben készitett szakértSi vélemény nem vonhat6 a
vizsgalat korébe.

Ha a szakértdt a névjegyz€kbdl torlik, a mikodésének megsziinésétdl sza-
mitott nyolc napon beliil kételes dtadni igazolvanyédt és bélyegzdjét az Igazsag-
iigyi Minisztérium részére, a folyamatban 1€év§ iigyek iratait pedig a kirendeld
szervnek, illetve a megbizénak. Az igazsigiigy-miniszter a névjegyzékbdl vald
torlésrdl a szakértSt, valamint munkaviszonyban 4llé szakértd esetében a mun-
kéltatét is frasban értesiti.

Igazsdgiigyi szakértdi intézmények

Igazségligyi szakértSi intézményt (a tovibbiakban: intézmény) az igazsdg-
ligy-miniszter vagy vele egyetértésben mds miniszter, orszdgos hatdskor szerv
vezetdje alapithat és sziintethet meg. Az intézmény létesitési és mikodési koltsé-
geinek biztos{tisardl az alapité gondoskodik, az intézmény tevékenységi korét az
alapité az igazségiigy-miniszterrel, illetékességi teriiletét az igazsagiigy-miniszter
az alapit6val egyetértésben dllapitja meg.

Az intézmény csak olyan tevékenységet folytathat, amely az alapit6 4ltal
meghatérozott feladatainak elldtdsdt nem akadélyozza és azzal nem Osszeférhetet-
len. SzakértSi tevékenységet az intézménynek az a dolgozdja végezhet, akit a
névjegyzékbe felvettek.

Az intézmény szakért@je a szakvéleményének alafrdsakor feltiinteti az
igazsagiigyi szakértdi igazolvanydban meghatirozott szakdgazatit. Az intézmény
alkalmazisdban 4116 szakértd az intézményi feladatok ellatdsakor az intézmény
bélyegz8jét hasznilja. Ha a szakért6i mikodéssel és a kozalkalmazotti jogvi-
szonnyal nem Osszeférhetetlen, tovabbd ha az intézmény igazgat6ja elGzetesen
frasban hozzdjérult, az intézmény alkalmazisédban 4116 szakértd sajat nevében is
készithet szakvéleményt. Ebben az esetben a szakért a szakvéleményen az
intézmény bélyegzdjét nem hasznalhatja, és koteles a szakértdk makodésével
kapcsolatos és annak megfeleld nyilvantartdst vezetni. A szakértd és az intéz-
mény igazgat6ja megéllapodik a szakért6 sajt nevében készitett szakvéleménye
intézményi koltségeinek megtéritésérdl.
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A szakérto igénybevétele

A Be. 68. §-dnak (1) bekezdése értelmében, ha a bizonyitandé tény megél-
lapitdsdhoz vagy megitéléséhez kiilonleges szakértelem sziikséges, szakértSt kell
igénybe venni.

A Pp. 177. §-4nak (1) bekezdése is hasonléan rendelkezik, amikor ki-
mondja, hogy ha a perben jelentSs tény vagy egyéb koriilmény megéllapitidsihoz
vagy megitéléséhez olyan kiilonleges szakértelem sziikséges, amellyel a birsig
nem rendelkezik, a bir6sdg szakértt rendel ki.

»A kiilonleges szakértelem” és az ,,olyan kiilonleges szakértelem” nem mi-
ndségi, hanem csupdn megfogalmazasbeli kiilonbozdséget takar, és nem értel-
mezhet$ tgy, hogy a biintets- és a polgiri eljirdsban eltéren kell megitélni a
kildnleges szakértelmet igényld kérdések korét.

A polgéri eljarasban a Pp. 177. §-4nak (3) bekezdésében foglaltakra tekin-
tettel a szakértd kirendelésénél a felek egyetértS javaslatat lehetSleg figyelembe
kell venni.

A kovetkezdkben a lényeges tudnivalSk és elsdsorban a kozlekedési szak-
értéi vizsgélatokkal kapcsolatos ismeretanyag keriil bemutatésra.

A szakérto mitkodése

A szakértd igénybevételének sziikségessége esetén a kirendelS szerv szak-
értt rendel ki, a kirendel§ szerv a szakértSt irasbeli hatarozattal, kivételesen
sz6ban vagy tdvbeszélén rendeli ki. Ha a szakért§ kirendelése széban vagy
tdvbeszéln tortént, a kirendelést a szakértd meghallgatdsardl késziilt jegyzd-
konyvben vagy az ligyiratndl fel kell jegyezni.

A kirendel§ szerv lehetéleg hatdrozatdnak meghozatala eldtt gondoskodik
arrél — sziikség szerint a kirendelendd szakérté vagy a szaktanicsadé eldzetes
bevondsdval —, hogy a szakvélemény elkészitéséhez sziikséges iratok, tovabba
targyak és mintdk (a tovdbbiakban: targy), valamint az esetleges kordbbi vizsgi-
lat anyagai rendelkezésre dlljanak.

A kirendel8 hatdrozatnak ~ az eljarési jogszabdlyokban foglaltakon kiviil —
tartalmaznia kell:

* a kirendelt intézménynek, a szakértének, illetbleg a szakért8i csoport
vezet8jének a megnevezését,

* a szakértdi feladat teljesitéséhez sziikséges adatokat, meghatdrozva az
esetleges irattanulmanyozisi kételezettség kereteit,

* a szakértd részére dtadando iratok és tdrgyak megjelolését, valammt az
dtadas idSpontjét, ha pedig az dtadds nem lehetséges, annak meghatéro-
zasét, hogy a szakért§ az iratokat és tirgyakat hol és mikor tekintheti
meg,

* az 4tadott iratok és targyak kezelésére, vizsgélatara, visszaaddsdra, ille-
téleg részleges megvéltoztatdsira vagy megsemmisitésére vonatkozé
rendelkezéseket,

* a mintavétel elrendelését, ha azt a kirendeld szerv nem biztositotta,
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¢ azokat a szakkérdéseket, amelyekre a szakértének vdlaszt kell adnia,
igy a biintetdeljaras sordn azokra az okokra és koriilményekre vonat-
koz6 kérdéseket is, amelyek a blincselekmény elkovetését kozvetleniil
lehetdvé tették,

* a szakvélemény elGterjesztésére megszabott hatariddt, az esetleges so-
ronkiviiliségre valé utalést és az elSterjesztés médjara vonatkozé felhi-
vést.

A mintavételt 4ltaldban a kirendel§ szerv végzi. Ha a mintavételre a kiren-
deld szerv tagjanak tdvollétében keriil sor, a kirendel$ hatrozatban a mintavétel
modjat — sziikség esetén — meg kell hatdrozni. Ha az iigyben kiilonb6z8 szakag-
hoz tartoz$ szakért6ket rendelnek ki, vagy késébb valik sziikségessé mds szak-
dgban m(kods szakértd alkalmazésa, a kirendel szervnek a hatarozatban lehetd-
leg el kell hatdrolnia a szakért6k tevékenységét, tovabba meg kell 4llapitania a
tevékenységek sorrendjét és a szakért8k egyiittmiikodésének médjat. Ha a kiren-
delt szakértdk egyike intézmény, a szakért6k egyiittmGkodésérdl az intézmény
gondoskodik. Ha a kirendel$ szerv a szakértdi csoport vezet8jét jogositja fel arra,
hogy a t6bbi szakért6t bevonja, a meghatdrozott feladatokat a szakértéi csoport
vezetSje litja el.

A szakértd koteles haladéktalanul kozolni a kirendel$ szervvel, hogy ha
személyére nézve kizaré ok 4ll fenn, a feltett kérdések megvélaszoldsa — egész-
ben vagy részben — nem tartozik szakismereteinek korébe, szakért8i tevékeny-
ségének ellatisiban fontos ok akadilyozza, igy kiilondsen, ha tevékenysége
zavartalan elldtisdnak vagy a részvizsgilatok elvégzésének feltételei nincsenek
meg.

A szakértd a kirendel8 szervtSl, valamint a felektdl a szakvélemény elké-
szitéséhez sziikséges tovabbi adatok, felvildgositds kozlését, iratok, vizsgélati
targyak rendelkezésre bocsétasét kérheti.

A szakeértdi vizsgdlat

A szakért§ a vizsgélatot a jogszabdlyok szerint, a tudomény 4lldsédnak és
korszer(i szakmai ismereteinek megfeleld eszkozok, eljardsok és médszerek fel-
hasznélasaval koteles elvégezni.

Ha a kirendel§ szerv kotelezte az eljardsban részt vevlket a megjelenésre,
a szakértd a kirendel$ szerv tagjdnak tdvollétében is végezhet vizsgalatot vagy
mintavételt. Ezek helyérdl és id6pontjarél a szakértd az eljarasban részt veviket
vagy az egyébként érdekelteket értesiti.

A szakért$ a mintavételt siirgGs esetben a kirendeld szerv errdl sz616 haté-
rozata [24. § e) pontja] nélkiil is elvégezheti, de errdl koteles a kirendelS szervet
haladéktalanul értesiteni.

Ha a szakértének olyan tirgyat kell megvizsgélnia, amely a vizsgilat
folytdn megvéltozik vagy megsemmisiil, annak egy részét lehetSleg eredeti
dllapotban tigy kell megdriznie, hogy az azonossag kétséget kizdr6an megéllapit-
haté legyen. A tirgy megvéltoziséval vagy megsemmisiilésével jaré vizsgélatot
a gazdasigossdg kovetelményére figyelemmel altaldban az egyéb vizsgalatok
utin kell elvégezni. Az ilyen vizsgilatot megel8z3en a tirgy jellemzd adatait
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jegyz6konyvbe kell foglalni, és a tdrgyrdl sziikség esetén fényképet, éntvényt
vagy mds, azonositasra alkalmas targyat kell késziteni.

A szakértd kérheti a kirendel8 szervtdl, hogy a neki 4t nem adott targyat
szakvéleményének kialakitdsa céljabsl megtekinthesse, laboratériumi korilmé-
nyek k6zott megvizsgédlhassa, és sziikség esetén mintavételt végezhessen. Ennek
id6pontjarél - ha a felek jelenlétének az eljardsi jogszabalyok szerint helye van —
a kirendel§ szerv, illetSleg annak rendelkezése alapjin a szakért6 a feleket és més
érdekelteket értesiti. Ha a szakértd a kirendel§ szerv részérdl eljar6 személy
tavollétében tekinti meg a targyat, annak azonositdsval, kezelésével és Grzésével
kapcsolatban a jelenlevSkhoz kérdéseket intézhet.

A szakértdnek, ha megéllapitdsa szerint a kirendeld hatérozatban feltett
kérdések korén til kell terjeszkednie, illetve az eredeti tényallast médosité vagy
kiegészits tényeket tapasztal, tovabbd ha a mds szakdghoz tartozé szakkérdés
elbirdlasdhoz tovabbi szakértdt kell igénybe venni, és jogszabdly eltérSen nem
rendelkezik, javaslattal fordulhat a kirendel§ szervhez. A szakért koteles hala-
déktalanul értesiteni a kirendeld szervet, ha annak a hatdskorébe tartozé intézke-
dés vagy nyomozisi cselekmény (pl. lefoglalds) sziikséges.

A szakvélemény

Ha a bizonyitand6 tény megéllapitdsshoz vagy megitéléséhez kiilonleges
szakértelem sziikséges, szakértGt kell igénybe venni, a szakért§ kirendelésérdl
sz616 hatdrozatnak meg kell jellnie a vizsgélat tirgydt, és tartalmaznia kell
azokat a kérdéseket, amelyekre a szakértének vélaszt kell adnia.

Rendszerint egy szakért§ igénybevétele indokolt és elegendd. Amennyiben
a vizsgélat jellege sziikségessé teszi, tobb szakértd is kirendelhetd. A hatésig
tobb szakértSt akként is kirendelhet, hogy csak a szakértSi csoport vezetdjét
rendeli ki, és feljogositja arra, hogy a tobbi szakértGt bevonja. A szakértsi cso-
port vezetSje az 4ltala bevont szakért6k személyérdl és feladatair6l a hatésdgot
tdjékoztatja. Ha a hat6sdg a bevonni kivédnt szakérté igénybevételét nem tiltja
meg, a bevont szakért§ kotelezettségeire €s jogaira a kirendelt szakértdre vonat-
koz6 rendelkezések az irdnyaddk.

A szakértd a szakvéleményt — a kirendelS szerv intézkedésének megfele-
18en — irdsban vagy sz6ban terjeszti el8, a szakvélemény kiterjed a kirendeld
szerv — és a kirendelS szerv ttjan a felek — 4ltal feltett kérdések megvélaszol4-
séra, tovabbd az egyéb sziikséges megéllapitisokra. A szakvélemény magédban
foglalja:

* a szakvizsgélat tirgydra, a vizsgélati eljardsokra és eszkozokre, vala-
mint a vizsgélat tirgydban bekdvetkezett valtozdsokra vonatkozé rész-
letes adatokat (lelet),

* avizsgédlat médszerének rovid, érthetd, sziikség esetén kiilon melléklet-
ben valé ismertetését,

* aszakmai megéllapitisok &sszefoglaldsat (szakmai ténymegéllapitis),

* aszakmai ténymegallapitasbdl levont kovetkeztetéseket (szakértdi véle-
mény), utalva azok bizonyossdgira vagy a val6sziniség fokdra, ezek
keretében a feltett kérdésekre adott valaszokat (vélemény).
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A szakért6nek véleménye megalkotasdnal értékelnie kell az ligyben esetleg
mdr kordbban lefolytatott vizsgélat adatait és megdllapitdsait is. Ha a vizsgélat-
ban tébb szakért6 mikodott kozre, a véleményben fel kell tiintetni, hogy melyik
szakértd milyen vizsgélatot végzett. Ha tobb szakértd azonos véleményre jut, a
szakvéleményt kozosen is elSterjeszthetik (egyiittes vélemény). Tébb szakdghoz
tartoz6 szakkérdésben a szakértdk véleményiiket egyesfthetik (egyesitett véle-
mény). A szakértd jogosult eltérd vélemény elSterjesztésére is.

A szakértd az irasbeli szakvéleményét — ha jogszabdly masként nem ren-
delkezik — az elSterjesztésre megszabott hatirid6 alatt a kirendel§ szerv 4ltal
meghatirozott példdnyszdmban nydjtja be. Az frdsbeli szakvéleményt a szakér-
t6nek ald kell frnia, és — az eseti szakértdt kivéve — a bélyegzgjével kell ellatnia.

. Ha a szakénté az eljdrdsa sordn az liggyel Osszefiiggd olyan, az eredeti
tényallast kiegészitd vagy médositd tényt, illetve olyan jelenséget, hidnyossdgot
vagy rendellenességet észlel, amely a megvalaszolandé kérdések korén kiviil
esik, errdl a kirendelS szervet az esetleges javaslataival — karosodds veszélye
esetén haladéktalanul — tdjékoztatja, és a szakvéleményében kitérhet tovabbi
kérdések megvélaszoldsdra is. A kirendel$ szerv a tovabbi kérdések megvilaszo-
l4as4t megtilthatja, ha érdemi informécidt nem tartalmaznak, illetve koltségnévelS
hatdsuk van.

Ha a szakért8 tobb eljardsban lefolytatott vizsgélatai alapjan észlel hi-
nyossigot vagy rendellenességet, errdl tijékoztatja a bir6sag elndkét, ha pedig e
jelenségeket biintetdligyek nyomozasa sordn folytatott vizsgélatok kozben ész-
lelte, a f6vérosi, megyei f8iigyészt is.

A szakért6t a tevékenysége sordn tudomdsdra jutott tényekre és adatokra
nézve titoktartasi kotelezettség terheli. Ezekrdl a tényekrdl és adatokrél csak az
tigyben eljér6 kirendelS szerveket, tovdbba a jogszabdlyban meghatérozott szer-
vet (személyt) tdjékoztathatja. Ha jogszabdly mésként nem rendelkezik, ez nem
zérja ki a szakértSi vizsgélat sordn feltart tényeknek és adatoknak tudomanyos és
oktatési célra — a személyiségi jogok sérelme nélkiil — torténd felhasznaldsat.

Az okiratra vonatkoz6 szabdlyok szerint kell felhaszndlni azt az irdsbeli
»Szakvéleményt”, amelyet nem hatésigi kirendelés alapjin terjesztettek el. A
hat6s4g az ilyen vélemény kidllit6jat eseti szakértSként kirendelheti.

Az intézmény kirendelése esetén annak vezetSje jeloli ki az eljaré szakér-
t6t, a szakértd kirendelésérdl, intézmény kirendelése esetében pedig az eljér6
szakért$ kijel6lésérSl a terheltet, a védGt, a véadirat benyijtdsa utdn pedig az
tigyészt is — kiilén jogszabdlyban meghatarozott médon — értesfteni kell.

A szakérto kizdrdsa

SzakértSként tobbek kozott nem jarhat el az ligyben terhelt, vagy véds,
sértett, feljelents, ezek képviselSje vagy hozzitartozéja; az iigyben mint tand, aki
az ligyben mint a hat6sag tagja jart el; a szakért6i intézmény dllandé szakértdje,
ha a kiz4r6 ok az intézmény vezetSjére 4ll fenn; a szakvélemény feliilvizsgalata-

nél az a szakért$, aki a véleményt adta. Nem tekintendS a hat6sdg tagjanak a
kiilén jogszabdlyban szakvélemény adéséra feljogositott intézmény szakértSje.
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A szakeérto kotelezettségei és jogai

A szakértd koteles az iigyben kozrem(kddni és szakvéleményt adni, a
szakértst a kirendelés alél a hatésdg fontos okb6l felmentheti. Ha a szakkérdés
nem tartozik szakismereteinek korébe, a szakértd errdl a kirendel6 hat6sdgot
értesiti.

A szakért6 koteles és jogosult mindazokat az adatokat megismerni, ame-
lyek feladatdnak teljesitéséhez sziikségesek. Az iigy iratait megtekintheti, az
eljarasi cselekményeknél jelen lehet, a terhelthez, a tanihoz és a tobbi szakérts-
hoz kérdést intézhet. Amennyiben ez feladatdnak teljesitéséhez sziikséges, to-
véabbi adatok, iratok és felvildgositdsok kozlését, tirgyak rendelkezésre bocsatd-
sat kérheti, és bizonyitas felvételét inditvanyozhatja.

A szakértd a hatésag tdvollétében is végezhet vizsgilatot, és megtekintheti
a véleményadashoz sziikséges targyakat. A vizsgdlat vagy szemrevételezés sordn
a megvizsgélt személyhez, tirgyak azonositdsival, kezelésével és Orzésével
kapcsolatban pedig a jelen 1év3 személyhez is tehet fel kérdéseket.

A szakvélemény eléaddsa vagy eliterjesztése

A szakértd a szakvéleményt — a hat6sag rendelkezésének megfelelGen —
sz6ban eldadja, vagy a hat6sag 4ltal kit(izott hatariddn beliil irdsban terjeszti eld.
Az 1dézés ellenére meg nem jelent szakértd véleménye a tirgyaldson felolvas-
hat6, ha a szakért§ meghallgatisa nem sziikséges.

A térgyalds kitdzése és az ezzel kapcsolatos intézkedések a tandcs elndké-
nek jogkorébe tartoznak. A tdrgyalds el6készitésének egyik célja: biztositani a
tirgyaldsra a bizonyitési eszkdzoket, mert ez elSfeltétele annak, hogy a birésig a
targyal4st az iigy befejezéséig lehetSleg ne szakitsa meg [Be. 196. § (1) bek.].

Ezek szem eldtt tartdsdval kell 4lldst foglalnia a tanics elnokének abban a
kérdésben, hogy a szakértSt a targyaldsra idézi, avagy értesiti [Be. 180. § (2)
bek.]. Ha a targyalds kitGzésekor gy taldlja, hogy a mar elSterjesztett irdsbeli
szakvélemény a szakértdt kirendeld hatérozatban megjelolt kérdésekre [Be. 68. §
(4) bek.] maradéktalanul kiterjeszkedett, a szakértdt a térgyaldsra nem idézi,
hanem arr6l értesiti.

A tandcs elndkének azonban a tdrgyalés kitGzésekor figyelembe kell ven-
nie azt is, hogy a szakért6hoz a bir6sig tagjain kiviil az iigyész, a vidlott, a véd3,
a magéanfél, valamint — az Gket érintd korben — az egyéb érdekeltek is kérdést
intézhetnek [Be. 180. § (3) bek.]. Ennek sziikségességét nem lehet mindig el6ze-
tesen megitélni, ezért eléfordulhat, hogy a tirgyaldsr6l értesitett, de meg nem
Jjelent szakértd véleményének a felolvasisa utdn a szakért6t — esetleg a tirgyalds
elnapoldsa mellett [Be. 206. § (1) bek.] — be kell idézni meghallgatasa, illetSleg
egyes kérdésekben felvildgositds kérése végett.

A bir6sig a szakért6t akkor idézi a tdrgyaldsra, ha sziikségesnek latja
meghallgatisit az frdsbeli szakvélemény kiegészitése, pontositdsa céljabél.
El6fordulhat azonban olyan eset, hogy a tdrgyaldson felvett bizonyitds eredmé-
nye vagy egyéb ok a szakért személyes meghallgatisat feleslegessé teszi.

A szakértS a szakvéleményt a sajit nevében adja. Ha tobb szakért§ azonos
véleményre jut, a szakvéleményt k6zdsen is elSterjeszthetik (egyiittes vélemény).



210 Koziti kozlekedésbiztonsag

Tobb szakdghoz tartozé szakkérdésben a szakértéknek megvan a lehetdsége arra,
hogy véleményiiket egyesitsék (egyesitett vélemény).

A szakérté meghallgatisa

A szakvélemény elBaddsa eldtt meg kell dllapitani a szakérté személyazo-
nosséagdt, tisztazni kell, hogy az ligyben érdekelt vagy elfogult-e, az eseti szakér-
t6t pedig figyelmeztetni kell a hamis véleményadas kovetkezményeire. A szakér-
t6h6z a szakvélemény elBaddsa vagy eldterjesztése utdn kérdéseket lehet intézni.

Ha a szakvélemény, illetSleg annak barmely része hidnyos, homélyos, 6n-
magéval vagy mds szakvéleménnyel vagy az ligy més adatdval ellentétben 4l16-
nak l4tszik, vagy helyességéhez egyébként kétség fér, a szakértd koteles a hato-
sdg felhivdsira a sziikséges felvildgositdst megadni, illetSleg szakvéleményét
kiegésziteni.

Mas szakérto kirendelése

Ha az eljiré szakért6tSl kért felvildgositds vagy a szakvélemény kiegészi-
tése nem vezetett eredményre, vagy egyéb okbdl sziikséges, kérelemre vagy
hivatalb6l mas szakért6t kell kirendelni.

Ha a hat6sdg a nyomozés sordn szakéridt rendelt ki, a vadlott vagy a védd
kérelmére — ugyanazon tényre — a birésdgnak mds szakért6t is ki kell rendelnie,
de ezen rendelkezés alkalmazésdnak nincs helye, ha az iigyben a birésag is
kirendelt szakért6t, vagy ha a kérelmet a masodfokd biréségi eljardsban terjesz-
tették eld.

A torvény hatdrozott rendelkezésével szemben a polgari eljarasban a szak-
véleménnyel elégedetlen fél kérelme, a szakvélemény més szakérts szakvélemé-
nyével val6 ellendrzésének inditvanyozésa énmagiban nem lehet tovdbbi szak-
értd kirendelésének alapja. A Pp. 177. §-a (5) bekezdése szerint ha a bir6sdg azt
barmely okbdl sziikségesnek tartja, a kirendelt szakért helyett més szakértst
rendelhet ki.

A szakvélemény fogyatékossagainak megsziintetését elsdsorban a
szakvélemény kiegészitésének elrendelésével, illetve a szakérts meghallgata-
saval kell megkisérelni.

A Be. mér részben érintett 76. §-4nak (2) bekezdése értelmében, ha a szak-
vélemény, illetSleg barmely része hidnyos, homalyos, 6nmagéval vagy més szak-
véleménnyel vagy az iigy mds adatdval ellentétben 4llénak 14tszik, vagy helyes-
ségéhez egyébként kétség fér, a szakértS koteles a hatésag felhivdsira a sziiksé-
ges felvildgositdst megadni, illetve szakvéleményét kiegésziteni, de ehhez hason-
16an rendelkezik a Pp. 182. §-4nak (3) bekezdése is.

A hatésdgnak az eljards minden szakaszdban a szakvélemény fogyatékos-
sdgainak észlelésekor nyomban az elébbiek szerinti médon intézkednie kell a
fogyatékossdgok megsziintetése irdnt, és az intézkedés eredménytelensége esetén
a szakkérdés tisztdzdsa végett — ha addig még arra nem keriilt sor — mds szakért6t
kell kirendelni [Be. 77. § (1) bekezdés és Pp. 183. § (3) bekezdés].

Ha az djabb szakvélemény megdllapitdsai ellentétben vannak a kordbbi
szakvéleménnyel, akkor a szakértSket a targyaldsra meg kell idézni, és egyiittes
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meghallgatasuk 1tjan kell megkisérelni az ellentmonddsok megsziintetését (ame-
lyek esetenként latsz6lagosak is lehetnek, mert a késébb alkalmazott szakértd
djabb adatokat is figyelembe vett), majd ennek eredménytelensége esetén, a
szakmai érvek és ellenérvek értékelése mellett is, lehet donteni egyik avagy
mdsik szakvélemény elfogadasa, a szakvélemények elvetése, illetve a feliilvizs-
gélat elrendelésének sziikségessége kérdésében.

A szakvélemény feliilvizsgalatanak elrendelésére — Kivételes esetektdl
eltekintve — csak akkor keriilhet sor, ha a szakvélemény fogyatékossagait
sem a szakvélemény kiegészitésével, illetve a szakértd meghallgatasival, sem
mas szakért6 alkalmazasaval nem lehet megsziintetni.

Ha a szakkérdés mas szakért§ kirendelésével sem tisztazhat6, a hatésag, ha
erre lehet8ség van, a szakvélemény feliilvizsgalatat rendeli el, és evégett az erre
kijelolt testiiletet megkeresi.

A szakertéi vélemény feliilvizsgdlata

A szakértSi vélemények feliilvizsgalatat ellt6 testiiletek az Allatorvos-
tudoményi Egyetem Igazsagiligyi Feliilvéleményez8 Bizottsaga, az Egészségligyi
Tudoméinyos Tanidcs Igazsdgiigyi Bizottsdga, az Igazsigiigyi Konyvszakértsi
Bizottsdg, az Igazsagiigyi MezGgazdasagi SzakértSi Bizottsag, az Igazsagiigyi
Miiszaki Szakértsi Bizottsag, az Igazsdgiigyi Pszicholégiai Bizottsag, vagy az
igazsdgligy-miniszter 4ltal — az érdekelt miniszterrel, a LegfelsGbb Birdsig
elndkével és a legfGbb ligyésszel egyetértésben — kijelolt egyéb testiilet, illetve
szerv.

Kozlekedési szakkérdésekben az Igazsdgiigyi Miszaki Szakértsi Bizottsig
Kozlekedési Albizottsdga jar el, szakmai mikodését a Budapesti Mszaki Egye-
tem Kozlekedésmérnoki Kardn oktatott szaktirgyak és a Miskolci Miiszaki
Egyetem szakirdnyi részeivel kapcsolatban fejti ki. (Jarmfivek [ko6ziti jarmivek,
gépjarmivek, repiildgépek, hajok, vasiti jarmivek] kozlekedési, kozlekedés-
technikai, kozlekedésszervezési kérdések, épits- és anyagmozgatd gépek, anyag-
vizsgélatok stb.)

Az Igazsagiigyi Miszaki SzakértSi Bizottsdg a miivelddési és kdzoktatasi
miniszter irdnyitdsa és felligyelete alatt mdkodik, az igazsagiigyi vonatkozast
tevékenységiik feliigyeletét az igazsagiigy-miniszter 1dtja el. A testiiletek miko-
dését — az igazsagiigy-miniszterrel egyetértésben — az irdnyitasukat és feliigyele-
tiiket ellaté miniszter szabdlyozza. A feliilvizsgilatot ellté testiiletek tagjait az
irdnyitdsukat és feliigyeletiiket elldté miniszter — az igazsagiigy-miniszterrel, a
Legfelsébb Birésag elnokével és a legfdbb ligyésszel egyetértésben — nevezi ki.

A szakvélemény feliilvizsgalatdnak elrendelésére altalaban akkor Keriilhet
sor, ha a szakvélemény fogyatékossdgainak megsziintetését az elGbbiek szerint a
szakvélemény kiegészitésével, illetve a szakért§ meghallgatisiaval vagy mds
szakért6 alkalmazésdval megkisérelték, de ez nem jart eredménnyel.

A feliilvizsgélati szakvélemény felhaszndldsanak a moédjat illetGen megal-
lapithatd, hogy nincs olyan jogszabalyi rendelkezés, amely lehetdvé tenné a
feliilvizsgdlati szakvéleményt adé testiilet vagy tagja megidézését a birdsigi
targyaldsra. Ennek az az oka, hogy a testiilet tagja csupdn a kollektiva kialakitott
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feliilvizsgélati szakvéleményében foglaltakkal egyezd nyilatkozatot tehetne. A
feliilvizsgdlati szakvélemény beszerzésére egyébként is mir meglévd szakvéle-
mények — kivételesen egyediili szakvélemény — esetén és akkor keriilhet sor, ha a
kiilonleges szakértelmet igényld kérdés eldontéséhez sziikséges valamennyi
adatot méir beszerezték. Ha viszont a feliilvizsgilati szakvélemény helyessége
mas médon nem tadmaszthat6 ald, annak kiegészitését kell elrendelni.

Kiilonleges esete a bizonyitdsnak, ha a feliilvizsgilati szakvélemény fel-
hasznéldsdra hatdlyon kiviil helyezés folytin megismételt eljardsban vagy biinte-
t6ligyben olyankor keriil sor, amikor azt mir a nyomozis sordn beszerezték.
Ezekben az esetekben célszer( a feliilvizsgalt szakvéleményeket ad6 szakértSket
is megidézni, és az esetleg felmeriilt djabb adatokra nézve nyilatkozni, majd
donteni a feliilvizsgilati szakvélemény esetleges kiegészitésének kérdésében.

Az elBbbiekbdl kitGinGen tehédt a feliillvizsgilati szakvélemény éltaldban
nem mds, mint az ligyben adott eltér szakvélemények megallapitdsainak, kivé-
teles esetben egyediili szakvélemény megéllapitasainak szakmailag legmagasabb
szinten abbdl a szempontb6l térténd ellendrzése, hogy a szakmai 4lldsfoglalds —a
szakvélemény alapjaul szolgdlé adatokat is figyelembe véve — az adott szakkér-
désben a tudoméany mindenkori 4lldsdnak megfelel$ és minden kérdésre kiterjedd
értékelést tiikroz-e.

Természetesen a feliillvizsgédlati szakvélemény is tartalmazhat dj megél-
lapftdsokat, eltérhet a feliilvizsgélt szakvélemények vagy szakvélemény megil-
lapitsait6l, de a felhasznéldsra nézve ugyanazok az eljarisjogi rendelkezések
érvényesek, mint az egyéb szakvéleményekre, azzal az eltéréssel, hogy a testiilet
tagjainak a megidézésére nincs lehetdség.
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9. A koziti kozlekedésbiztonsag javitasa

9.1. Kozlekedésbiztonsagi programok

9.1.1. Alapelvek és a programok osztalyozisa

A kozlekedésbiztonsdgi programok a kozlekedésbiztonsdg javitdsdra szol-
gél6 tervek. Tekintettel arra, hogy a kozlekedés biztonsiga rendkiviil sok, egy-
mdssal is 9sszefiiggs tényez6tdl fiigg, tovabb4, hogy kiilonboz6 helyeken eltérd
problémak jelentkezhetnek, a kozlekedésbiztonsdgi programokat célszer(i csopor-
tosftani.

A kozlekedés elemei szerinti csoportositas:

* Az emberi tényezdre vonatkozé programok: idetartoznak elsGsorban
a jarm(vezet8-képzésre, a -tovabbképzésre, az -utdnképzésre, az iskolai
kozlekedésre nevelésre és a minden kozlekedd tdjékoztatdsira szolgéld
propagandaprogramok. Az emberi tényezdre vonatkoz6 programok
kozé tartoznak természetesen a koziti forgalom ellendrzését és a sza-
balysérték szankciondldsat szolgilé programok is.

* A jarmiitényezdre vonatkoz6 programok: idetartoznak elsdsorban a
jérmdvek biztonsigi tulajdonsdgainak (primer és szekunder biztonsag)
fejlesztését szolgilé programok, a jarmdvek biztonsdggal kapcsolatos
tulajdonsdgainak, szerkezeteinek d4llapotival kapcsolatos programok,
amelyek megjelenhetnek az lizemeltetés, a javitas-karbantartds és az
ellendrzés teriiletén.

* Az ltbiztonsigra vonatkozé programok: idetartoznak els§sorban az
utak forgalomtechnikai kialakitdsara, a m(szaki 4llapot javitdsdra és a
kapacitdsok bdvitésére szolgdl6 programok. Az ttbiztonsagi programok
kozott kiemelt jelentSsége van a baleseti s(rfisodési helyek, a baleseti
g6cok felszdmol4séra szolgdlé programoknak.

A kozlekedésbiztonsdgi programok csoportosithat6k aszerint is, hogy
mekkora teriiletre terjednek ki.

* Nemzetkozi kozlekedésbiztonsagi programok azok, amelyek t5bb
orszag teriiletére terjednek ki. Kiemelt fontossaga és végsG soron nem-
zetkozi kozlekedésbiztonsdgi programnak is tekinthet6 az 1968-ban,
Bécsben kotott koziti kozlekedési és koziti jelzési egyezmény, ame-
lyeken az eurdpai orszigok kozlekedési szabdlyai (KRESZ) és koziti
jelzései, valamint ezek elhelyezési szabélyai (forgalomtechnika) ala-
pulnak. Nemzetkozi kozlekedésbiztonsdgi programnak minSsithetd az
ajanldsgyljtemény is, amelyet az Eurépai Kozlekedési Miniszterek
Konferencidja, tovdbba amelyet a Vildgbank 4ltal felkért szakért6i cso-
port dolgozott ki abbdl a célbSl, hogy a kozép- és kelet-eurbpai orsza-
gok kozlekedésbiztonsigi szintjét javitsa, és felhozza a fejlett motori-
24ci6ji eurdpai orszdgok szintjére.
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* Nemzeti (orszigos) kozlekedésbiztonsagi programok azok, amelye-
ket egy orszag dolgoz(tat) ki abbél a célbédl, hogy az egész orszégra
vonatkozéan, a kézlekedés valamennyi eleme (ember, jarmii, palya)
vonatkozdsdban javitsa a kozlekedésbiztonsdgot. A magyar Nemzeti
Kozlekedésbiztonsagi Programot a kormény 1993-ban, a 2036. sz. ha-
tarozatdval fogadta el. E program hazai viszonyokra torténd alkalma-
zasa azoknak a nemzetkOzi programoknak, amelyeket az el§zdekben
emlitettiink. E program tomoritvénye a 9.1.7. pontban tal4lhatd.

* Regionalis kozlekedésbiztonsagi programok azok, amelyek orszdgon
beliili, kisebb-nagyobb — 4dltaldban megyényi, néha tobb megyére kiter-
jedd — teriiletre késziilnek, a helyi sajitossdgi problémdk kezelésére.
Teriileti regionélis programra példa lehet a nagy forgalomvonzé hatisd
tidiilGteriiletek (Balaton, Velencei-t6), periodikusan nagy forgalmi
fluktuaciéji ipari 6vezetek kozlekedésbiztonsigi problémdinak keze-
1ése. A forgalmi kapacitdsok kimeriilése vonali kozlekedésbiztonsagi
programok kidolgozdsat igényelheti (4. sz. {6 kozlekedési ut, MO au-
téut stb.).

¢ Helyi kozlekedésbiztonsagi programok az onkormdinyzati teriiletek
sajatos, helyi korililményekbdl fakadé problémdinak megolddsédt szol-
géljak. Jellegiikb8l fakaddan ezek 4ltaldban ttbiztonsdgi programok
(gyalogosbiztonsdg javitisa, kerékpéaros kozlekedés, iskoldk, Svodik
kornyékének fokozott biztonsdga, laké-, pihendovezetek létesitése, se-
besség- és forgalomcsillapitas stb.).

9.1.2. A kozlekedéshiztonsagi programok altaldnos felépitése

A program felépitése a probléma felismerésével, rovid és tomor megfo-
galmazésaval, a problémabdl fakad6 emberi és anyagi veszteségek bemutatasival
kezd6dik. Ennek soran kiemelt figyelmet kell forditani arra, hogy a problémanak
(a balesetek bekovetkezésének) milyen helyi, idSbeli vagy egyéb jellemzShoz
ko6t8d6 sajatossdgai vannak (gécok, periodicités, balesetben részesek megoszlasa
stb.).

A probléma megfogalmazdsa utdn 4tfogé elemzéssel megallapitandé a
diagnozis, azaz meg kell hatdrozni azt az okot, tobbnyire okokat, amelyek a
baleseteket okozzdk. Az elemzés sordn els6dlegesen az emberi hibdkat és a
palyatényez8bdl fakad6 okokat célszerd megvizsgdlni, mert a balesetek bekovet-
kezésében legtobbszor ezek jatszanak meghatdrozé szerepet.

A diagnézis megdillapitasa utdn kovetkezik a terapia meghatirozésa, azaz
a lehetséges vagy sziikséges beavatkozdsok megtervezése. Tekintettel arra, hogy
egy probléma megolddsanak tobb, kiilonbdzd hatékonysidgi és kiilonboz8 kolt-
ségl kezelési médja is lehet, célszerli tobb, alternativ megoldds felvazolasa,
legaldbb becsiilt koltség/haszon elemzéssel. Ezek alapjan valasztandd ki a meg-
valdsitandé terdpia.

A megvalésitas tervezésénél és végrehajtdsandl kiilonods figyelmet kell
forditani a megvalésitds személyi, targyi és pénziigyi feltételeinek meglétére.
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Meg kell hatdrozni a megvalésitds dltaldnos és részfeleldseit és az elvégzendd
munkdk hataridGit. A projekt megvalésitdsa utdn — a vért eredmény elérésének
felmérése céljabdl — hatdsellenGrzést kell végezni. A hatisellendrzés célszeriien
el8tte-utdna vizsgélaton alapul, amelynek eredményei &sszehasonlitandék. Ha a
hat4sellendrzés szerint a vart eredményt nem sikeriilt elérni, sor keriilhet a prog-
ram korrekcidjdra vagy kiegészitésére.

9.1.3. A program kialakitiasanak médszertana

Ha a program t6bb probléma egyiittes kezelését tartalmazza, meg kell ha-
tdrozni a prioritasokat. A prioritisok meghatirozds4ndl alapvetden két szem-
pont veendd figyelembe:

* az egyes probléma4k 4ltal kivéltott veszteségek emberi életben és anyagi
javakban: stlyossagi jellemzd,

* az egyes problémdk felszdmoldsdnak vagy csokkentési lehetdségeinek
koltségvonzata és idShorizontja: gazdasagi jellemzG.

A silyossagi jellemzd meghatdrozdsa mindig relativ, és 6sszehasonlitdson
alapul. Az 6sszehasonlitasok alapja a baleseti statisztika. Referenciaként vagy a
sajét, kordbbi iddszakra vonatkozd baleseti statisztika, vagy mds, hasonlé szi-
tudcidra vonatkozd — pl. kiilfoldi — baleseti statisztika szolgathat.

A gazdasagi jellemzd meghatarozasa koltség/haszon elemzéseket igényel.
A beavatkozdsok koltsége tobbé-kevésbé pontosan meghatirozhatS, a haszon
(elmaradé veszteség) tobbnyire csak becsiilhets. A becsléshez segitséget nyujt-
hat, hogy azonos beavatkozids mashol, pl. kiilf6ldon milyen eredménnyel jart. A
gazdasdgi jellemz6t — a koltség/haszon mutatén kiviil — befolydsolja a beavatko-
z4s hatasdnak idShorizontja is. (Pl. egy szintbeni vasiti dtjaré kiilon szintGvé
épitése azonnali biztonsigi hatasi, a jarmdvezetG-képzés Korszerisitésének
hatisa csak folyamatosan, hosszi évek tdvlatiban jelentkezik.) A beavatkozés
hatdsdnak idShorizontjdt a hatds meghatirozott idSpontra torténd diszkonti-
lasaval lehet figyelembe venni.

Egy programban t5bb probléma kezelése esetében a prioritidsokat (beavat-
kozasi sorrendet) a silyossigi és a gazdasagi jellemz8k egyiittes és gondos figye-
lembevételével kell meghatarozni.

A program elemeinek prioritdsi rangsora és az egyes elemekhez tartozd
koltségek ismeretében felmérends, hogy a program — vagy annak egy része —
megvalGsitasdnak anyagi feltételei biztosithatGak-e. Annak ellenére, hogy a
megeldzés koltsége mindig kisebb, mint a bekdvetkezett kir anyagi vesztesége (a
prevencié olcsébb, mint a rehabiliticié), a kozlekedésbiztonsdgi programok
anyagi fedezetének a biztositasa problematikus. Ennek oka az, hogy az elmaradé
veszteség haszna tobbnyire nem ott és azokndl jelentkezik, akik potencidlis
finanszirozék lehetnek. De éppen a Kkell§ szakszeriiséggel megalapozott és
koltség/haszon elemzéssel ellatott kozlekedésbiztonsagi programok lehetnek
alkalmasak arra, hogy a program megvalésitisa pénziigyi feltételei biztosi-
tasanak a céljat is szolgaljak.
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9.1.4. A programok megvaldsitasanak feltételrendszere

A kozlekedésbiztonsagi programnak tartalmaznia kell a megval6sitas felté-
telrendszerét, elsGsorban a személyi, targyi, pénziigyi, szervezési feltételeket.
A program megvalGsitdsanak egyszemélyi feleldse kell legyen, meghatérozott
rendelkezési jogkdorrel.

A program — a végrehajtds megkezdése elStt — jovahagydst igényel. A
programot jévahagyé lehet a program megvalSsitasdért felelds intézmény vagy
szerv, illetSleg a finansziroz6. Amennyiben a program megvaldsitdsa hat6sagi
szerv feladat- vagy hatdskorét érinti, a program minden esetben — a jévdhagyas
eldtt — kozigazgatasi egyeztetést igényel. Amennyiben a program megval6sitisa
szakmai, érdekképviseleti vagy tdrsadalmi szervezet érdekkorét érinti, a program
~ a j6vdhagyds el6tt — érdekképviseleti egyeztetést igényel.

9.1.5. A kozlekedésbiztonsagi programok megvalésitasa

A programot a sikeres megvaldsitds érdekében részfeladatokra kell bon-
tani. E részfeladatok végrehajtdsdhoz iitemtervet kell késziteni, amely figye-
lembe veszi az egymésra épiild részfeladatok szakmai kapcsol6désait. A részfel-
adatok végrehajtdsaért feleldsoket, munkéjuk 6sszehangoldsaért pedig koordin4-
torokat kell kijelolni. A program feladatainak fiiggvényében mindezek megva-
16sithat6k egyetlen szervezet keretein beliill vagy a program megval6sitdséra
létrehozott ad hoc munkacsoport segitségével. A részfeladatok végrehajtisa, az
iitemterv és a forrdsfelhaszndlds betartisa ellenSrzést igényel. Az ellendrzést a
végrehaijtastol fiiggetlen személyeknek (szervezetnek) kell végeznie.

9.1.6. A megvalésitott program hatékonysaganak ellendrzése

Miér a program készitése sordn meg kell hatérozni a megvaldsitds haté-
konység-ellendrzésének médszereit. Ez az esetek nagy részében elStte-utdna
vizsgédlatok lefolytataséat igényli. A hatékonysédg-ellendrzés esetleg negativ ered-
ménnyel jirhat, jobb esetben a program megval6sitdsa kevesebb eredményt
hozott a vartnél. Ezekben az esetekben elemz§ vizsgilatok sziikségesek abbdl a
célbél, hogy a kudarc vagy a csak mérsékelt eredmény hibas feltételezett hatés-
mechanizmus kovetkezménye, vagy pedig a kiils§ koriilményekben bedllt vélto-
z4s eredménye.

Ha a hatékonysdg ellendrzése azt mutatja, hogy az elért eredmény messze
meghaladja a vérakozast, ugyancsak részletes elemz8 vizsgélatot érdemes vé-
gezni. E vizsgélat ugyanis olyan, kordbban nem ismert vagy nem feltételezett
hatdsmechanizmusokra hivhatja fel a figyelmet, amelyek a kozlekedésbiztonsag
javitaséra szolgélé késdbbi tevékenység sordn eredménnyel felhaszndlhat6k.

9.1.7. A magyar Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program tomoritvénye

Bér a Nemzeti Kozlekedésbiztonsdgi Program kiterjed a vasiti és a vizi
kozlekedésre is, jelentdségénél és szerepénél fogva e helyiitt csak a koziiti kozle-
kedési részével foglalkozunk.
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A Bevezetés bizonyitja, hogy a kozlekedési balesetek szdménak noveke-
dése nem a motorizici6 fejlddésének elkeriilhetetlen kévetkezménye. Felsorolja
a kozlekedésbiztonsdg javitisa érdekében &llami (6nkorményzati) felelGsségi
korbe utalt feladatokat:

* kozithil6zat fejlesztése, fenntartasa, lizemeltetése,
* jarmivek biztonsdgi tulajdonsdgainak meghatirozésa és ellenSrzése,
* ment8szolgalat megszervezése,
* a kozlekedés résztvevsi bedllitottsdganak €s magatartdsanak befolydso-
lasa
=> a kozlekedésre neveléssel,
=> a kozlekedési tdjékoztatsssal és propagandéval,
=> a kozlekedési szabdlyokkal,
= az ellendrzéssel és a szankcion4l4ssal.

Altaldnos helyzetkép a kozlekedésbiztonsagrél. Ennek keretében bemu-
tatja a statisztikai adatok véltozdsit és az ebbdl levonhaté kovetkeztetéseket.
Kiemeli a durva és szdndékos szabdlysértések (tilos jelzésbe hajtis, zér6vonal és
sebességhatér 4tlépése) elkovetésének elszaporodasit és ezek kovetkezményeit.
Diagramban mutatja be a kozlekedési balesetek és ezek 4ldozatai szidménak
alakuldsdt az elmilt hisz évben. Bemutatja a baleseti silyossdgi mutatd
(100 személysériiléses balesetre juté meghaltak szdma) alakuldsit az eurdpai
orszdgokban, amely rangsorban Magyarorszdg Eur6pa 24 orszdga kozdtt a
18. helyet foglalja el (7,45 meghalt/100 személysériiléses baleset).

A balesetek okozéival foglalkoz6 rész a kdzlekedésben kiilonb6zd médon
részt vevlk (gyalogos, kerékpdros, motorkerékpdros, személygépkocsi-vezet§
stb.) baleset-ckozasi részardnyit és ennek véltoz4sit mutatja be. A személygép-
kocsi-vezetSk baleset-okozdsi részardnya eléri a 60%-ot. Korcsoportok szerint a
fiatal jarmdvezetdk — elsGsorban a 20 év koriiliek — baleset-okozasi kockézata a
legnagyobb. Jelentds baleseti kockdzati tényez8 az ittassdg, ami a balesetek
okozdbi kozott mintegy 12%-ban mutathaté ki.

A f6 baleseti okok 86%-ban a jarmfivezetSk, 12%-ban pedig a gyalogosok
hib4jabol kovetkezett be. Pdlya- vagy jarm@hibéra a baleseteknek csupan 1-1%-a
vezethet§ vissza. : :

A balesetek aldozatai kozott a gyalogos és kerékpéros dldozatok részaré-
nya 4llandésult (20, illetve 10%), a motorkerékpéros és segédmotoros kerékpéros
dldozatok szdma 6 év alatt 20%-r61 10%-ra csokkent. A személygépkocsiban
meghaltak részardnya viszont 39%-r6l 56%-ra, ezen beliil a gyermekeké 33%-r6l
63%-ra nbvekedett.

A balesetek helye 70%-ban lakott teriileten, 30%-ban azon kiviil van, a
haldlos baleseteknél az ardny csaknem forditott. Mésok a tipikus baleseti okok
lakott teriileten beliil és azon kiviil.

A balesetek idGpontja. A nappali balesetek szdma az éjszakaiaknak mint-
egy a kétszerese, de a haldlos dldozatok szdma nappali és éjszakai balesetnél
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kozel azonos. Igy a silyosségi mutaté éjszakai baleseteknél mintegy kétszeresen
haladja meg a nappaliak értékét.

A renddri ellendrzés mértéke (gyakorisdga) meghatirozé a balesetek ala-
kuldsdban. Az osszefiiggés forditott ardnyu, az ellendrzés gyakorisdginak nove-
1ése csokkenti a balesetek szdmat.

Az elmiilt id3szak kozlekedésbiztonsagi intézkedései kozott az anyag fel-
sorolja

* avonatkoz6 minisztertanicsi és kormanyhatérozatokat,

* a fébb, kozlekedésbiztonsdggal Osszefiiggd jogszabdly-korszer(sitése-

ket,

* (j szabdlyozisokat,

* akezdeményezett és megvaldsitott intézkedéseket.

Sziikséges intézkedések a baleseti helyzet javitasira

Integralt megkozelitésre van sziikség, amely biztositja, hogy a kiilonb6z4
szakteriileteken hozott intézkedések egymas hatdsét er8sitsék.

Az emberi tényezé teriiletén legnagyobb jelent8sége a hatékony kozleke-
désbiztonsagi propaganddnak van. A propaganda illeszkedjék a célcsoport élet-
kor és kozlekedési méd szerinti sajitossdgaihoz. A propaganda leghatékonyabb
csatornéi az elektronikus média.

Az iskolai kozlekedésre nevelés a jov8 kozlekedésbiztonsiginak az
alapja. Bar ennek célja — révid tdvon — a gyermekek helyes kozlekedési magatar-
tdsdnak a kialakitdsa, a jbv6 szempontjab6l kiilon jelentGsége van annak, hogy a
szemléletformdlds leghatékonyabb id4szaka a gyermek- és fiatalkor. Az iskolai
kozlekedésre neveléshez sziikség van az ezt végz8 pedagbgusok képzésére,
&lland6 tovabbképzésére is.

Gépjarmiivezetd-képzés, -vizsgaztatas, -utanképzés a motorizalt kozle-
keddk sziikséges szakmai ismereteinek kialakitasat szolgilja. Bar ennek csaknem
egy évszdzados hagyomdnyai vannak, és id§szakonkénti tovabbfejlesztése meg-
torténik, aktudlis korszer(sitése folyamatos feladat. Az utdnképzés a kozlekedés-
ben feltlinden hibds (veszélyes) magatartdst tanisitok ismerethidnyainak a p6tla-
sit szolgélja.

A helyes kozlekedési magatartast kikényszeritd intézkedések eszkoze a
renddri ellendrzés és a szabalysértdk szankciondldsa. Az ellenbrzés gyakorisdga
olyan legyen, hogy a szabdlysértések felderitésének a valészinlisége jelentGsen
novekedjék. A szabdlysértések szankciondldsa legyen ardnyban azok veszélyes-
ségével, és mértéke legyen visszatart6 hatdsi. A visszatérden szabdlysértSk elleni
fellépésnek hatékony eszkoze a szabdlysértési pontrendszer.

A kozutak biztonsagi jellemz8inek kialakitdsa a tervezésnél kezdddik, az
épités sordn valsul meg, és fenntartdsa az lizemeltetés feladata. Az utak kapaci-
tasa, méretei, vonalvezetése, burkolatdnak minGsége és allapota, forgalomtechni-
kai kialakitdsa (jelzési rendszere) mind szerepet jitszanak a biztonségi jellem-
z6kben. On4llé, kiilon-kiilon médszereket igényelnek az autépaly4k és aut6utak,
a lakott teriileten kiviili egyéb utak és a lakott teriiletek utjai, ezek csomSpontjai
és a szintbeni vasiti 4tjar6k biztonsagi jellemzdinek kezelése.
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A jarmiivek biztonsigi jellemz6i részben tipustulajdonsdgok, részben a
miiszaki allapottél fiiggnek. Mindkét jellemz8 korben megkiilonboztetiink aktiv
és passziv biztonsagi jellemzéket. Az aktiv jellemz6k kozé azok tartoznak,
amelyek a baleseti esélyt csokkentik, a passziv jellemzdk pedig azok, amelyek
bekovetkezett baleset esetén az emberélet fokozott védelmét szolgaljak. Mind a
biztonsagi tipustulajdonsdgokra, mind a miiszaki 4llapotra eléfrdsok vonatkoz-
nak, amelyeket a tipusjévahagyds, illetbleg az id§szakos miiszaki vizsgalat sordn
ellendriznek.

A mentés hatékonysdgit — baleset esetén — a minGség és a helyszinre ér-
kezés idStartama hatdrozza meg. E jellemz8k egyiittes fejlesztése a masodlagos
prevenci6 javitasdnak céljat szolgilja. Az orvosi mentést egésziti ki a miszaki
mentés, amely a kocsiba szorult sériiltek kiszabaditds4t6l a kiomlé szallitmany
okozta mésodlagos veszélyhelyzetek felszamoldsaig szdmos teriiletre kiterjed.

Biztonsagi céli kutatas, fejlesztés nélkiil nincsen kozlekedésbiztonsig,
nincsen baleset-megelzés. Ennek leglényegesebb teriiletei:

* baleseti adatbank kialakitdsa, mikodtetése, az adatok és valtozdsaik
folyamatos értékelése,

¢ kiilfoldi eredmények hazai adaptilasa,

* Dbaleseti okok feltdrasa,

* Dbaleseti gécok meghatirozasa,

¢ kozlekedési magatartisforméak felmérése, értékelése, kovetkeztetések
levonasa és befolydsoldsuk médszereinek meghatérozasa,

* ellendrzési mdédszerek és technikak fejlesztése,

¢ szabdlyozasok korszerGsitésének fejlesztésének szakmai megalapozisa
és eldkészitése,

* mdbdszertani Gtmutaték kidolgozdsa a helyi problémdk kezelésével
foglalkoz6k szdmadra,

* koltség/haszon szdmitdsi médszerek kidolgozdsa a beavatkozdsi priori-
tdsok meghatdrozaséra.

9.2. A jog szerepe a kozlekedésbiztonsag fejlesztésében

9.2.1. A kozlekedési jogalkotas és problémai

A koziti kozlekedési jogalkotds — bér a teriiletet szabdlyoz6 normativ ren-
delkezések szdma addig sem volt csekély — szdmunkra a koziti kdzlekedésrdl
sz616 1988. évi L. torvény (Ktv.) kidolgozisdval vette kezdetét. A koziti kozle-
kedésrdl sz6l6 torvény igazi kerettdrvény, jOl felépitett altaldnos rendelkezések-
kel, a koziti kozlekedésben részt vev8k alapvetd jogainak és kotelezettségeinek
megfogalmazésdval, illetSleg a részt vevd személyekre, az eszkozokre és a
pélyéra (ltra) vonatkoz6 hirmas tagoldssal. A torvény ugyan kozel 10 éves, de
ma is 1d8t4ll6 rendelkezései lehet8séget adtak arra, hogy a jogalkot6k a koziti
kozlekedésbiztonsdg érdekében sziikséges szabdlyozisi feladataikat a jogalkotds-
16l sz616 1987. évi XI. torvényben foglaltak alapjén teljesitsék.
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A torvény 1. §-dban megfogalmazott célja rogziti, hogy a ,.koziiti kozleke-
dés alapvetd feltételeinek, az abban részt vevs személyek és szervezetek jogainak
és kotelezettségeinek a meghatdrozédsaval elGsegitse a koziti személy- és 4ru-
szdllitasi szilkségletek kielégitését, a kozlekedésbiztonsagi és kornyezetvédelmi
kovetelményeknek megfelel§ korszerll jarmdallomény és kozithdlézat kialakita-
sat, mikodését, a kozutak védelmét.” Az 1. § elemzése alapjdn egyértelmd, hogy
a koziti kozlekedés gazdasdgi és tarsadalmi funkcidit az abban részt vevék
biztonsdgdnak garancidja mellett teljesitheti.

A koziti kozlekedésben mindenkinek joga van részt venni. A Ktv. 3. §-a
kimondja, hogy a kézutat és a kozforgalom eldl el nem zirt magénutat a kozle-
kedés céljabdl gyalogosként vagy — meghatarozott feltételek teljesitése esetén —
jirmlvezetSként barki igénybe veheti. A meghatdrozott feltételek kiilonféle
kozlekedésbiztonsagi célokat szolgélé kiilon jogszabédlyokban dltenek testet.

ElsSként a koziti jarm@vek vezetSinek képzésér6l, valamint vizsgiztatdsa-
r6l, és szakképesitésérSl sz6lé6 20/1992. (VIL 21.) Kozlekedési, Hirkozlési és
Viziigyi Minisztérium 4ltal kiadott rendeletet kell megemliteniink, amely a
jarmivezetSként résztvevSk ismeretelsajtitisdnak lehetdségeit (a képzési szol-
galtatas nyujtasdnak feltételeit), az oktatas tartalmat, a vizsgaztatast szabalyozza.

JarmvezetGként — kozlekedésbiztonsdgi okb6l — csak egészséges és al-
kalmas személy vehet részt a koziiti kozlekedésben. A pszicholégiai alkalmassag
vizsgilatit — meghatdrozott jarmévek vezetéséhez, illetSleg tevékenységek
végzéséhez — a 11/1988. (XIL 20.) KM-BM egyiittes rendelet alapjén a Kozle-
kedési Féfeliigyelet Palyaalkalmassdg-vizsgalo Intézete 14tja el. A PAV-vizsgéla-
tok tekintetében a kozlekedési jogalkotds a koziti kozlekedésbiztonsig novekvd
igényeihez igazod6an egyes kiilondsen veszélyes vagy alkalmazkodéképességet,
figyelmet és teherbirdst igényld feladatoknél (koézforgalmd, menetrend szerinti
autébuszok vezetésénél) a jarmdvezetSk id6szakos ellendrzését is elrendelte.

A kozlekedésbiztonsig fejlesztése érdekében sziiletett — jogi karakterét il-
letGen legtobbet vitatott — jogintézménylink az utinképzés. A koziti jarmevek
vezetSinek utdnképzésérdl a 139/1991. (X. 29.) korményrendelet intézkedik. A
koziti kozlekedésrdl sz616 1988. évi L. torvény 18. §-dnak (4) bekezdése eredeti
szovege a kovetkezSket rendelte el: ,,Utdnképzésre kell kotelezni azt a jarmive-
zetdt:

a) akinek a vezeti engedélyét kozlekedési blincselekmény vagy szabély-
sértés miatt visszavontdk, annak visszaaddsa elétt, illetSleg
b) aki sorozatosan megszegte a koziti forgalomra vonatkozé szabélyokat,
és emiatt a szabélysértési hat6sdg — hatdrozatban — szabalysértési bir-
saggal sdjtotta.”
Az 1996. évi X. torvénnyel médositott 1988. évi L. torvény 18. §-a igy
sz6l:

»(4) Uténképzésen koteles részt venni az a jérmﬁvézet&
akit bir6sag kozlekedéssel osszefiigge blincselekmény vagy szabdlysér-
tési hat6sdg kozlekedési szabélysértés elkovetése miatt arra kételezett.
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VezetSi engedélyét csak az utdnképzés befejezését kovetSen kaphatja
vissza.

(5) Nem kotelezhetS utinképzésre az a jarmiivezets:
akit bir6sdg a jarmdvezetéstdl végleg eltiltott.”

A koziti jarm@vek vezetSinek utdnképzésérdl szolé 139/1991. (X. 29.)
korményrendelet 1992. janudr 1-jén 1épett hatdlyba. Ez az a jogintézmény, ame-
lyet a koziti kozlekedésrdl sz616 1988. évi I. torvény 18. §-a alapitott meg —
kissé til gyorsan mibenlétének, mdkddésének, mddszereinek és szervezetének
tisztdz4sa nélkiil, de — teljes j6 szdndékkal, a k6zérdek védelmében és a kozleke-
dés biztonsdgdnak javitdsa céljab6l. A térvényhez flizott miniszteri indokolds
részletes magyardzatot adott az uj képzési-magatartdsformélasi rendelkezés
bevezetésének sziikségszerfiségéhez. Az indokolds kimondta, hogy utdnképzésre
abban az esetben keriil sor, ha a jdrm(vezetdrél a koziti forgalomban az deriil ki,
hogy hidnyos a kozlekedési képzettsége (nem ismeri a jormivezetéssel kapcsola-
tos elméleti, gyakorlati tudnivalékat), illet6leg nem megfeleld a kozlekedési
magatartdsa. Az utidnképzésre kotelezésnek tehdt a torvény 18. §-a (4) bekezdé-
sének a) és b) pontjdban konkrétan megjeldlt objektiv alapokon kell nyugodnia.
Ezek ut4n egy lezirt, minden jogorvoslati férumot megjart (vagy jogerst elért)
igyben kezdGdhet az utinképzés.

Nem az utinképzés téméjét érinti, de mégis érdemes 4ttekinteni, hogy a
biintetd térvénykonyv XIII. fejezete mely cselekményeket sorolja fel a kdzleke-
dési blincselekmények cimsz6 alatt:

1. A kozlekedés biztonsiga elleni blincselekményt, amelynek elkovetési
magatartdsa a kozlekedési Gtvonal, jormd, iizemi berendezés vagy ezek
tartozéka megrongéildsdval, akadily létesitésével, kozlekedési jelzés
eltdvolitisdval vagy megvdltoztatdsival, megtéveszt§ jelzéssel, kozle-
ked§ jarmid vezetSje elleni erSszak vagy fenyegetés alkalmazisival,
avagy mdas hasonlé médon a vasiiti, 1égi, vizi vagy koziiti kozlekedés
biztonsaginak veszélyeztetésével valésul meg.

2. A vasiti, 1égi vagy vizi kozlekedés veszélyeztetése, amely az ezekre
vonatkozé kozlekedési szabdlyok megszegésével mdsok életének és
testi épségének veszélyeztetését idézi el8.

3. A koziti veszélyeztetés, amely a koziiti kozlekedésre vonatkozé szabé-
Iyok megszegésével masok életének és testi épségének veszélyeztetését
idézi el8.

4. Koziti baleset okozasa, amely kdvetkeztében a koziti kdzlekedés sza-
bédlyainak megszegése miatt masok az elkdvet§ gondatlansdgib6l si-
lyos testi sériilést szenvednek.

5. Az ittas jorm(vezetés. A 188. § (2) bekezdése a mindsitett esetekben
sdlyosbité koriilményként értékeli, ha az ilyen cselekmény masoknak
stlyos testi sértést vagy egyéb karosodast okozott.

6. A jarm(vezetés tiltott dtengedése, amely cselekménnyel az elkovetd al-
kalmatlan személynek engedi 4t a jarmdvet.

7. Cserbenhagyéds, amelynek elkOvetési magatartisa a balesetet szenve-
dettrdl torténd gondoskodas elmulasztésa.
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A Btk. 191. §-4nak (1) bekezdése kimondja, hogy a koziton elkovetett
biincselekményekre megallapitott rendelkezéseket kell alkalmazni akkor is, ha a
koztijarmi-vezetésre vonatkoz6é szabdlyok megszegése nem koziton okoz
sériilést vagy haldlt.

A nyomozés, a videmelés, a biintetSeljaras utdn meghozott biintetditéletbe
foglalt f6- és mellékbiintetés alapjén eljaré renddrhat6ség vonja vissza a jarmi-
vezetd vezetSi engedélyét. Eljardsat a koziti kdzlekedés rendbrhat6sagi igazgata-
sarél sz6l6 20/1990. (VIII. 6.) BM-rendelet alapjan folytatja le. Ez a rendelet
szervesen illeszkedik a Btk., a Sztv., a PAV és az utdnképzés rendszerébe, de
Osszefligg a jarmivezetSk képzésével, vizsgaztatasdval és a jarmGvek miszaki
megvizsgalasardl sz616 jogszabalyokkal is.

A kozlekedésrendészet és a szabdlysértési hatdsdgok egyiittmikddése az
utinképzés megalapozdsa szempontjdb6l a szabalysértési tigyek elbirdlasandl,
lezérasanal és nyilvéantartasanal is 1étfontossaga.

A szabalysértésekrdl sz616 1968. évi 1. torvény 115/A. §-a az ittas vezetés,
116/B. §-a a koziti kozlekedés rendjének megzavarasa tényélldsokat tartalmazza.

Az egyes szabdlysértésekrdl sz616 17/1968. (IV. 14.) korményrendelet II.
fejezetének 1. cimébdl — az idBkozi véltozdsoknak megfelelGen — a hatésdgok
feltehetGen mar csak a 40/A. §, a 42/A. §, a 42/C. §, a42/D. § és a 42/E. §-okban
foglalt tényalldsok megvaldsitdsdval elkovetett cselekményeket ,,méltanyoljik”,
illetleg a II. cimbdl a 43. §-t61 az 51/B. §-ig felsoroltakat szankciondljak.

A fentieknek megfelelGen elmarasztalt elkdvetdket tehat:

* biintet§- vagy szabalysértési ligyiik lezdrasa, a vezetdi engedély vissza-

vonésakor, vagy annak visszaadésa elétt, illetSleg

¢ a két éven beliil harmadik (sorozatosan elk&vetett) hatdrozattal kisza-

bott szabdlysértés regisztrilasa és a vezetdi engedély bevonasa utdn
kotelezték
az utanképzésen valé részvételre.

A koziti kozlekedésrdl szél6 torvény hatdlybalépése elStt a 20/1990.
(VIIL 6.) BM-rendelet éltal hatdlyon kiviil helyezett 1/1976. (I. 10.) BM-rendelet
ugy intézkedett, hogy a ,,vezetdi engedélyét vesztett” jarméivezetSk csak djabb
jarm@vezetSi tanfolyam és sikeres vizsga alapjdn kaphattdk vissza bevont jogo-
sitvdnyukat. A tapasztalat azt mutatta viszont, hogy a ,renitens” jarmdvezetSk
nagy hényada kit@in6en ismeri a KRESZ-t és j6l tud vezetni, csupdn nem gondol
arra, vagy nem is érdekli, hogy pl. a jelentds sebességtillépéssel vagy a tilos
jelzés figyelmen kiviil hagydsaval szabdlyt szeg. Ezért az utdnképzés 1ényegesen
kiilonbozik az alapképzéstdl, tovabbképzéstdl abban is, hogy 4ltaldban nem a
jarmivezetéshez sziikséges ismeretek p6tldlagos megszereztetését célozza meg,
hanem azokra a hidnyossdgokra (koriilményekre) 6sszpontosit, amelyek a jarmd-
vezetd alkalmatlansagat jelezték.

Annak ellenére, hogy a jorm(vezetSt a vezetSi engedély visszaadésa eldtt a
renddrhatésdgoknak koteleznilik kell utdnképzésre, az utdnképzés mégsem
kikényszerithet8. Azért 6nkéntes ugyanis, mert a ,,jogositvany nélkiil maradt ve-
zetd” donthet Ggy is, hogy nem iil tobbet a kormdny mogé, azaz felhagy a jarmd-
vezetéssel.
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Abban az esetben tehit, ha a ,,jelolt” vissza akarja kapni valamely biintetés
keretében elvont jarmivezetSi engedélyét, vagy sorozatos szabélyszegésnél a
wharmadik™ hatdrozatban kételezik — és ennek elmulasztisa kévetkezményeként
kell megvilnia vezet6i engedélyétdl —, fel kell keresnie azt a megyei kozlekedési
feliigyeletet, amelyet sajit szempontjai alapjdn kivalaszt (legkdzelebb esik 1aké-
helyéhez, leggyorsabban véarhat6 az utdnképzés teljesitése stb.).

Lithat6, hogy az utinképzés nem hat6sdgi eljdrds, a teriileti kozlekedési
feliigyeletek nem illetékességi szabdlyok alapjan dolgoznak. Tevékenységiik
szervezési munka, amelyet a Kozlekedési Fofeliigyelet irdnyit.

A biintet8- és szabdlysértési eljardsok lefolytatdsa alkalméval a jogalkal-
mazéknak tekintettel kellett lenniiik arra, hogy a 139/1991. (X. 29.) kormény-
rendelet 2. §-dnak (3) bekezdése értelmében az utinképzést a jelentkezéstsl
szdmitott hatvan napon beliil kell befejezni. Ezért a kitelezésben (beleszamitva a
vezetSi engedély elvételének tényleges idGpontjat, az eljards addigi el6zményeit)
gondolni kell arra, hogy a kételezett utinképzésre fordithaté hatvan napja vagy
koézvetleniil megelSzhesse a biintetés lejartdnak hatdrnapjat, vagy médja legyen a
biintetés letoltése utdn azonnal jelentkezni az éltala valasztott kozlekedési fel-
iigyeletnél utdnképzésre.

Az utdnképzés hatdsigi szervezésben folyd, jogszabdlyban rogzitett sze-
mélyi és targyi feltételek alapjan végzett, ellendrzott keretek kozé terelt, szinvo-
nalas pedagégiai és pszichol6giai munka, amely a jarm@vezetSvel valé egyéni-
esitett foglalkoz4s soran igyekszik kedvezd magatartaskorrekciét elérni.

Az utdnképzésre kotelezettnek — kell§ elhatdrozés utdn — a kotelezés okat
tartalmaz6 iratokkal kell tehdt felkeresnie a kozlekedési feliigyeletet, ahol a
szervezdi feladatokat elldté ligyintéz6tdl kap részletes tdjékoztatdst. ElsGsorban
egy olyan feltir6 foglalkozason kell 4tesnie, ahol megallapitjdk, mely okok
vezettek a szabdlysértés (btincselekmény) elkovetéséhez. A feltdr6 teamet a
teriileti kozlekedési feliigyelet mkodteti, haromtagi, névjegyékbe felvett foglal-
kozasvezet8kbdl 4ll. A jelentkezd kozlekedési ismeretekbdl feladatlapot old meg,
az adott jarmd-kategéridnak megfeleld vezetési probat tesz és pszichol6giai
feltardson vesz részt. A hdromszor 50 perces program utdn a feltir6 team kijeloli
a jelolt szaméra azt a programot, amely a kotelezés alapjaul szolgilé cselek-
ménybdl, kozlekedési képzettségébdl, kultirdjabél, illetSleg kozlekedési maga-
tartdsdban feltdrt hidnyossdgokbdl kovetkez8en a korrekciét biztositja szdmadra.

A jeloltek I-VIL. programra oszthat6k be, de az V. program az 1., aIl. és a
III. programmal egyiitt is elSirhat6. A programok koziil az I. és II. ,tanulds”,
mert az 1. program az elméleti képzettség hidnyossigainak megsziintetését, mig a
II. program a jdrmdvezetSi gyakorlat hibdinak felszdmolasat célozza.

A programokra torténd beosztds nem zérul hatésagi hatérozattal. Ezért a
jelolt dllamigazgatdsi tton nem kezdeményezhet jogorvoslatot azért, hogy szi-
méra ,,nem megfelel&” programba osztottdk be. (Az egészségiigyi elldtds kereté-
ben sem fellebbeziink a diagn6zis alapjan felirt gyégyszer vagy terdpia ellen.)

Az egyéniesitett programot a jelentkezéstSl szamitott hatvan napon beliil
be kell fejezni.
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A rendelet kimondja, hogy a képzettségi hidnyossdgok megsziintetésére
szolgdlé I. és II. program vizsgdval zarul, mig a ,,magatartdsformélasrél” igazo-
14st adnak.

A feltdrason nem kell részt vennie annak a jelentkez6nek, akit a 17/1968.
(IV. 14.) korméinyrendelet 51. §-a 521/B. §-a miatt — két éven beliil legaldbb
hérom alkalommal — szabalysértési eljards sorén hatérozatban kiszabott birsdggal
stdjtottak. Az ilyen kotelezettet azonnal az 1. programra kell beosztani. (Ezek a
kisebb stlyd kozlekedési szabélysértések és a tilos parkolés.)

A programok pontosan koriilhatérolt tematika alapjdn meghatdrozott 6ra-
szdmokban teljesiilnek. A jeloltek nem hidnyozhatnak egy alkalommal sem, mert
a részvétel nem pétolhatd. Indokolt tavollét esetében a programot eldlrdl kell
kezdeni, amely (id8eltoléd4s miatt) igen héitrdnyos is lehet.

A korményrendelet hat mellékletében taldljuk az eljardshoz kapcsol6dé
személyi, targyi feltételeket, a programok tartalmit, a foglalkozésvezetSkre
vonatkozé rendelkezéseket, az utinképzés elvégzését bizonyité okirat mintéjat,
illetSleg az 4llam 4ltal kotelezGen igénybe veend§ szolgéltatas dijat.

Az 1996. évi X. térvénnyel beiktatott médositas feltételezi a Btk., a Be.,
az Sztv. és a kormanyrendelet médositasat.

A megold4sok szakmai kimunkaldsa és vitdja jelenleg folyik. A jogalkotés
kozlekedésbiztonségi célja azonban nem véltozott.

Az 1988. évi 1. torvény 5. §-a jogszabdly-alkotdsi feladatul a KRESZ fo-
lyamatos karbantartdsat és aktualizalasét, illetSleg a forgalomszabalyozasi mi-
niszteri rendelet, tovdbbé az ahhoz kapcsol6dé miszaki-technikai normék kibo-
csétdsit koveteli meg. A koziti kozlekedési szabdlyok ismerete megalapozza a
koziti kozlekedés rendSrhatésagi igazgatasit, a forgalom- és miszaki ellendr-
zést, a renddri forgalomiranyitist, illetSleg a koziti kozlekedési balesetek hely-
szinén teendd renddri feladatokat.

A 20/1990. (VIIL. 6.) BM-rendelet 4. §-dnak (9) bekezdését kiilon érdemes
felhivni mint karakterisztikus, kozlekedésbiztonsagi céld rendelkezést.

A ,miszaki KRESZ” a 6/1990. (IV. 12.) KSHEM-rendelet a koziti jar-
mivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsdnak Eurépa-konform
feltételeit tartalmazzdk, mig az ehhez kapcsol6dé igazgatasi eljarast az 5/1990.
(IV. 12.) K6HEM-rendelet szabélyozza.

Mindkét jogszabélyt tobb izben feliilvizsgéltik, médositottdk, kiegészitet-
ték.

A kozlekedésbiztonsag érdekei megkivanjak, hogy a koziti kdzlekedésben
részt vevd jarmd kifogéstalan, rendeltetésszeri haszndlatra alkalmas, j6 m@szaki
allapotd legyen, ne kdrositsa az egészséget, egyértelmd jelzésekkel legyen elldtva
stb. A jogalkotds szdmira e korben az okoz nehézséget, hogy nehezen tehetdk
kovethetdvé és mindenki szdmdra ismertté azok a mennyiségi, mindségi, md-
szaki mutat6k, amelyeket alkalmazni kell, f6ként ha minden eurépai kotelezett-
ségiinkhoz igazoddan kiilfoldrél honositandé szabvanyok, elSirdsok (EU-nor-
mék) atvételével valésul meg. A koziti kozlekedési szolgéltatisok nyujtasét
meghatdroz6 rendelkezéseknek kozlekedésbiztonsdgi szempontbdl pl. a kovet-
kez8 Osszefiiggései vannak:
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* 8 évnél idGsebb életkori tehergépkocsival nem végezhet6 nemzetkozi
koziti druszéllitas,

* az aut6buszok tekintetében ,,szigoribb” mfiszaki megvizsgilds kote-
lez§,

* a személytaxi kdzforgalmi jarmd, ezért évente ellendrizni kell mdszaki
megfelel6ségét.

A Ktv. a 8. §-ban rogzitett dllami feladatok k6zott kiilon hangstilyozza a
kozidti kozlekedésbiztonségra szolgdl6 nevelés, felvilagositds és propaganda
biztositisénak kotelezettségét. A Ktv. 10. §-dban az Gthdl6zat fejlesztésére vo-
natkozé 4ltaldnos irdnyelvek megalapozzdk az ttiigy: szabdlyozis részleteit. A
12. § (4) bekezdése a kozlekedés biztonsdga érdekében tiltja az utak mellett
reklamhordoz6k elhelyezését.

A forgalmi rend kialakitdsénél kiilonds figyelmet kell forditani-a gyalogos-
tkelShelyek elhelyezésére, megjelGlésére, a koziiti csomépontok és vasiti atja-
rék forgalménak szabdlyozdsdra, a gyalogos- és kerékpdros-forgalom biztonsé-
gdra és — belteriileten — a tdmegkozlekedés zavartalansdgédra. Fokozottan védeni
kell a kozdti forgalomban részt vevé gyermekeket, idSskordakat, valamint a
mozgéskorldtozottakat és egyéb testi fogyatékosokat.

A kozit kezelése kozhaszni feladat. A k6zit nem kozlekedési céld igény-
bevétele csak nagy koriiltekintéssel és meghatdrozott hatésdgi hozzdjarulas
mellett lehetséges.

A Ktv. 42, §-a tiltja a kozit mellett folytatott olyan tevékenységeket,
amelyek a kozlekedés biztonsdgit zavarjak. A kdzlekedési jogalkotds kdzleke-
désbiztonsagi céljait szolgdlja az ,Utalaprél” sz6l6 torvény. Az Utalap teremt
lehetSséget arra, hogy az utakat az dllam fejlessze, épitse, karbantartdsukrél
gondoskodjék.

A koziti kozlekedésbiztonsdg egyes dllami feladatainak teljesitéséhez a
kormdny — a kordbban megalkotott belsd hatdrozatok és a Ktv. alapjén - pénz-
igyi forrast biztositott. Az err8l sz6l6 188/1996. (XII. 17.) korményrendelet
kimondja, hogy a forrasként feltiintetett 5sszegek:

* a koziti kozlekedés tervezéséhez, fejlesztéséhez és szabédlyozisshoz
sziikséges, a biztonsdgot szolgdlé szakmai adatgydijtS, értékels és ku-
taté-elemz8 munkdkra,

* akoéziti kozlekedés biztonsdgat szolgalé iskolai nevelés szakmai tdmo-
gatisdra,

e a koziti kbzlekedés biztonsdgit szolgélé felvildgosité és propaganda- -
munkshoz

hasznélhat6k fel.

Tapasztalhat, hogy a k6ziti kozlekedés biztonsigat szolgdlé jogalkotdsi
tevékenység nagyon szertedgaz$. Taldlhat6 a rendszerben anyagi, eljirdsi, md-
szaki-technikai szabdly, szabviny, EU-norma, gazdasigi Osztonzés, egészség-
igyi-lélektani vizsgélat. Minden egyes kotelezS erejli és kikényszerithet6 szabély
azonban a kézleked6k, a tarsadalom érdekét és biztonsdgét szolgélja.
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9.2.2. A kozlekedési hatésag — mint jogalkalmazé - tevékenysége
a kozlekedésbiztonsaggal osszefiiggésben

A minden allamra jellemz8 4llami funkciék kiemelt teriilete a biztonségi
funkcidk csoportja. Ezek olyan édllamigazgatdsi funkciék, amelyek az életet, a
testi épséget, az embert és az emberi csoportokat vannak hivatva védeni. Ilyenek
pl. a munkavédelem, az élelmiszer-higiénia biztositisa, a veszélyes anyagoktdl,
targyakt6l, a veszélyes berendezésektSl valé védelem funkcija, a milszaki
berendezések biztonsagir6l valé gondoskodids, a kozlekedési veszélyek elleni
védelem. E funkcidk ellatdsdra minden 4dllam részletes feladatokat, hatdskoroket
allapitott meg, melyhez hozzérendelte a feladatokat gyakorl$ szervet. Torténeti-
leg mér az Skor hajés embere szdmdra nyilvanvalé volt (,,Navigare necesse est
sed vivere non”), hogy a kozlekedés mérhetetlen haszna mellett veszélyeket is
rejt magdban, emberek életét, testi épségét, anyagi javaikat is veszélyeztetheti.
Ezért indokolt a kizlekedés felett, annak engedélyezésétdl kezdve az iizemelte-
téssel bezéarblag ellendrzést, feliigyeletet gyakorolni.

A kozlekedést a jogalkotés fejlédése is kiemelt szabélyozasi targyként ke-
zelte. Mind a biintet8-, mind a polgéri jog is szigori felel8sségi rendszert alaki-
tott ki a kozlekedéssel érintettek, valamini az abban részt vevdk szdmara. A
polgdri jog a kozlekedést a veszélyes iizem objektiv feleldsségi rendszerében
szabélyozza. E szigori feltételek, valamint a biintetGjog 4ltal kilatisba helyezett
szigori biintetések sziikségessé és indokolttd teszik — az Onkéntes jogkovetésen
til — egy olyan hat6sdgi rendszer 1étét és mikodését, amely a kozlekedés vala-
mennyi tényezdje részére kényszer(ivé teszi a létesitési, lizemeltetési feltételek
biztositasat.

Magyarorszigon a kozlekedésbiztonsdgért dontSen két édllamigazgatési
szerv a felels: a renddrhat6sag és a kozlekedési hatésag. Feladataik ellatdsdnak
minGségét jelzi a kozlekedési baleseti statisztikdk alakuldsa. A két szerv felada-
tainak elhatdroldsa, illetve tevékenységének elemzése elStt érdemes megismé-
telni, milyen tényez&i vannak a k6zlekedésnek, a kozlekedés biztonsaganak.

A koziti kozlekedésbiztonsag tényezdit legegyszeribben személyi és tar-
gyi kategéridkra lehet bontani. Személyi tényezd pl. a jarmd vezetSje, a gyalo-
gos. Targyi tényez6 pl. a jarm(, a koziit. A feladatok elhatiroldsanél és az ennek
megfelel§ szervezeti keret kialakitisdndl azonban ennél finomabb kiindulési
pontokat kell keresni. Ezek a tényez8k (zérdjelben egy-egy jellemz§ igazgatési
igyfajta):

1. a kozlekedd ember (a kozlekedésben részt vevs személyek alkalmassa-
ginak megdllapitdsa, képzése, vizsgiztatisa), pl. pdlyaalkalmassdg-
vizsgilat, vezet6i engedély visszavondsa, gépjarmfi-oktatéi névjegy-
zE€kbdl valé torlés,

2. ajarm( (kozdti kozlekedésben részt vevd eszkozok), pl. forgalmi enge-
dély kidllitasa, érvényességének meghosszabbitdsa,

3. a pélya (ahol kozlekedésben részt vevdk kifejtik tevékenységiiket), pl.
utépités engedélyezése, forgalomszabalyozas,
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4. a kozlekedési kérnyezet egyrészt mint védendS érték, masrészt mint a
kozlekedést kozvetetten befolydsol6 személyi és targyi, kornyezeti té-
nyezd (pl. kornyezetvédelmi igazoldlap kidllitasa, a lakossdg forgalom-
szabélyozdsi feladatokba valé bevondsa).

A koziti kozlekedés — mint ahogy 4ltaldban a kézlekedés — egy folyamat,
melyben bérmely fenti tényezd hib4dja, kudarca balesethez vezethet, tehit kozle-
kedésbiztonsagi kérdéssé véilhat.

9.2.2.1. A kozlekedéshatiésagi tevékenység altalaban

A kozlekedési hatésag egyrészt magédba a kozlekedési folyamatba avatko-
zik be, mdasrészt a biztonsigos kozlekedés elSfeltételeit teremti meg. Tobbek
kozott az emberi oldalon megfeleld kozlekedési ismeretekkel rendelkezk (kép-
2€sérdl) vizsgiztatasarol gondoskodik.

A palya teriiletén a kozit mszakilag megfeleld megval6sitasdban, forga-
lomszervezésében jar el. A jarmiivek mdszaki biztonsiginak meglétét kiséri
figyelemmel. A kozlekedési kornyezet védelmérdl gondoskodik példdul az
autépdlydk mellé telepitett véddfalakkal, a kornyezetre karos kipufogdgizok
mérésével stb. Nem utblagos értékelés és ezzel 4ltaldnos prevenci6 a cél, hanem
lehetSleg eldre szabdlyozni, kitelezettségeket, tilalmakat elSfrni, megfelelGségi
hatdrokat megvonni, amelyek a kozlekedé ember biztonsdgat szolgaljak, szava-
toljak. Ennek a jogviszonyt alakité szabdlyozdsnak (melynek alanyai az ligyfél és
a kozlekedési hat6sag) kovetkezetes érvényre juttatisa alapfeltétele a biztonsdgos
kozlekedésnek.

Az egyes kozlekedési tényezdkhoz kapcsol6dé iigyfajtdkban az dnkéntes
jogkovetés elmaradésa esetén a kézlekedési hatsig az dllamigazgatdsi felelGsség
rendszerében szankciondlhat. Végrehajtdsi birsdgot szabhat ki, meghatirozott
cselekmény végzését rendérséggel kikényszeritheti. Példaul koziti ellendrzéskor
a jarm@ mdszaki biztonsagi szemponti meg nem felelése esetén a hat6sidg md-
szaki vizsgélatra rendeli be az lizemben tartét. Ha ennek 6nként nem tesz eleget,
végrehajtasi birsdggal kikényszerithetd, illetve végsd soron a forgalombol valé
kivonas kezdeményezhetd.

9.2.2.2. A kozlekedésigazgatas specidlis jellege, nagysagrendje,
befolyasolé szerepe

A kozlekedési hat6sdgi eljards specifikuma mas dllamigazgatdsi eljarashoz
képest, hogy a kozvetleniil érintett ligyfeleken (pl. a jarmd vezetSjén, a kozit
épittetSjén) kiviil a kozvetetten érintettek kore tomeges méretd. Elegendd, ha egy
forgalomszabdlyozasi intézkedésre vagy egy gépjarm(-vezetsSi vizsgira gondo-
lunk. Konkrét ligyben egy hibis intézkedés, hatdrozat a koézlekedésben részt
vevdk jogos érdekeinek sérelmével jarhat. Nem jérhat azonban el a kozlekedési
hat6sdg dgy, mint dltalidban az épitésigazgatss, ahol az épitkezd tligyfél szom-
szédjait is megilleti az iigyféli minGség, azaz fellebbezési jogot biztosit szi-
mukra. (Ez egyébként a kézlekedési épitésiigyre szintén jellemz8.)
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A fentiekbdl kovetkezik, hogy a kozlekedés biztonsdginak eldbbiekben
felsorolt tényezdin kiviil maga a jogalkalmazé hat6sdg tevékenysége is befolya-
sol6 szerepfi.

A koziti kozlekedés biztonsdginak megteremtése olyan dllami feladat,
amelynek helytelen vagy szakszerfitlen kezelése emberek ezreinek halalat okoz-
hatja, illetve testi épségét veszélyeztetheti. Gondoljunk egy hid nem megfelels
méretezésébSl ad6do balesetveszélyre. A kozlekedési hatésdgi eljardsok targyi
hatilya mintegy 2,9 millié jarmdre, alanyi hatalya pedig mintegy 3 millié jarmd-
vezetdre terjed ki. A megyei kozlekedési feliigyeletek példdul éves szinten mint-
egy 1,5 milli6 jorm@ hat6s4gi miiszaki vizsgélatat, 165 ezer jormiivezetd vizsgéz-
tatdsét végzik.

DontSen megeldz8 szerepli jogérvényesitést végez az egységes kozleke-
dési feliigyeleti rendszer. Ez azt jelenti, hogy a kozlekedésben val6é részvételhez
személyi, targyi feltételeket ir elS. Péld4ul a veszélyes anyagot szallité jarm@vel
szemben tobblet mfszaki kovetelményeket tdmaszt. A  jarmGvezetSk
utdnképzésére kotelezés 1atsz6lagosan utélagos beavatkozds (mert mér feltételez
a jdrm(vezetd részér6l a kozlekedésbiztonsdgot veszélyeztetd magatartdst),
val6jdban ez is a megel6zést szolgélja. A jogérvényesités szdmdban is jelentSs,
fontos eszkdz a koziti, telephelyi ellendrzés. Célja egyrészt a mindenkire kote-
lez6 jogszabalyok betartdsanak ellenSrzése (pl. rakomény rogzitettsége, szE&lvédd
szine megfelel-e a mdszaki eldirdsoknak), mésrészt a kozlekedési hat6sdg haté-
rozatdba foglalt kotelezettségek megtartidsinak ellendrzése (pl. utcsatlakozis
kivitelezésének, potalkatrész mdiszaki paramétereinek ellendrzése).

9.2.2.3. Kozlekedéshatésagi feladatok Gsszefiiggése a kozlekedésbiztonsaggal

Az egységes kozlekedési hat6sdg (Kozlekedési Fofeliigyelet, févdrosi és
megyei kozlekedési feliigyeletek) feladatai kozill hdrom csoportot érdemes
kiemelni:

* A kozlekedésbiztonsdg megteremtésével, fenntartidsaval és javitasival

Osszefiiggs feladatok.

* A ko6ziti jidrmOvek kornyezetszennyezésének megakaddlyozasara,

csokkentésére irdnyulé feladatok.

* Kozlekedési szolgiltatdsok engedélyezése, ellendrzése, szankciondldsa.

A kapcsolat szorossdga alapjin megkiilonboztethetd:

* kozvetleniil a kozlekedésbiztonsagot célzo,
* kozvetetten kapcsol6d6,
* tobbszords attétellel vagy egyaltaldn nem kapcsol6dé feladatok.

A kérdés az, hogy mi tekintend6 kozvetlen vagy kozvetett feladatnak. Al-
taldnossidgban azt lehet mondani, hogy ami a baleset bekdvetkezésének kockaza-
tdval jér, az kozvetlen feladat (pl. a jorm@ivek id§szakos miiszaki megvizsgaldsa-
kor a futém(i nem megfelel§ 4llapota baleseti tényezd). A hiba mértékének
meghatdrozdsdban a szubjektiv szemponfokat (barmilyen részletes utasitas ki-
ad4sa ellenére is) nehéz kikiiszoboini.
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A kozvetetten kapcsol6d6 feladatokndl tobb tényezd egyiittes hidnya, koz-
rehatdsa okozza a balesetet. Péld4ul ha a gépjarmd-szakoktaténak hidnyoznak az
ismeretei, akkor ez nmagéban nem jelenti azt, hogy a néla oktatdsban részt vevé
tanul6 feltétlen balesetet fog szenvedni vagy okozni. EbbSl az a kovetkeztetés
vonhat6 le a koziiti kozlekedésbiztonsdggal és igy természetesen az ilyen oktaté-
ndl képzésben részt vett hallgat6kkal kapcsolatban, hogy ez a tény megndveli
egy jovendd kozlekedési baleset bekovetkezésének kockézatit.

Tobbszoros attétellel kapcsolédnak a kozlekedésbiztonsdghoz a kézleke-
dési szolgdltatasokkal Osszefiiggl feladatok. Ezek jobban kotSdnek az dllam
gazdasigirdnyité szerepvallalasdhoz, bar kétségteleniil némely esetben tibblet
személyi és targyi feltételeket kivdnnak meg, példdul a nemzetkdzi személy-
széllit4s tobbletkdvetelményei mind jarm(, mind személyi oldalon.

A koziti kozlekedésbiztonsdgi jogalkalmazéds hdrom aldgazati tevékeny-
ségre koncentralédik:

* A koziti aldgazat.
* A koziti jorm(G aldgazat.
* A képzés- és vizsgafeliigyeleti aldgazat.

Ezeket az aldgazati tevékenységeket a Kozlekedési Féfeliigyeletnél a ko-
vetkezdk 14tjak el:

* Kaoziiti Feliigyelet.

* Koziti Jarmdfeliigyelet (M(iszaki MinGsit6 Allomés).

* Képzés- és Vizsgafeliigyelet (Pdlyaalkalmassig-vizsgalé Intézet).

A f6virosi és megyei feliigyeleteknél a fentieknek megfelelé osztdlyok
végzik a jogérvényesits és a kozlekedés biztonsagat szolgalé tevékenységet.

A helyi kozutak részét képezd jardsk és gyalogutak épitésének, korszerdis{-
tésének, megsziintetésének engedélyezése az 6nkorményzat jegyzdjének hatds-
kore, mig a févirosi keriileti kézutak esetén az engedélyezés a fGjegyzd hatasks-
rébe tartozik. Teh4t ezek a feladatok az egységes kozlekedési hat6ségi szervezeti
rendszeren kiviil helyezkednek el, de fellebbezési féruma a feliigyeleti rendszer.

A kozlekedés hatésigi jogalkalmazds, jogérvényesités-tipusai ugyanazok,
mint més szakigazgatisban. fgy hat6s4gi engedélyezéssel, hat6sdgi kitelezéssel,
szankci6alkalmazissal, szakhat6sdgi hozzdjarulassal, ellenSrzéssel végzik a
jogalkalmaz6 tevékenységet. Miasképpen fogalmazva jogot, kotelezettséget
dllapitanak meg, hat6sdgi igazolvanyt, bizonyitvanyt dllitanak ki, nyilvéntartdst
vezetnek, ellendrzést végeznek a cimben megfogalmazott cél érdekében.

9.2.2.4. Az egyes jogalkalmazasi formak aldgazatonként,
amelyek dsszefiiggésben vannak a kozlekedésbiztonsaggal
Koziti aldgazat
Hatdsagi engedélyezés (valamilyen jogosultsagot dllapit meg).

Ut kijel6lése, épitése, korszer(sitése, forgalom részére 4tad4sa, elbon-
tdsa csak a kozlekedési hatésagi engedély alapjan torténhet. Az enge-
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délyben meghatirozzak, milyen miiszaki, biztonsigi, kornyezetvédelmi
feltételek alapjdn gyakorolhatjik a fenti tevékenységet.

» KozGt—vasit szintbeni keresztez6dés, gyalogos-dtkelShely létesitésé-
nek, dthelyezésének, megsziintetésének engedélyezése.

* Hidépités engedélyezése.
Hatésagi kotelezés (tartalmilag lehet: tevékenységre kotelezés, tartézko-
das, tilalom, abbahagyasra kotelezés, dllapot tlirésének eldirdsa).

* A kozit kezelGjének kotelezése a forgalmi rend feliilvizsgélatdra a
kozlekedés biztonsdgat sértd vagy veszélyeztetS helyzet megsziintetése
érdekében.

* Ha a kézutat nem kozlekedési célbél vagy a kiadott hozzédjaruldstél el-
tér8en vették igénybe, akkor az igénybe vevét az eredeti dllapot hely-
redllitdsdra, a hozzdjiruldsban foglaltak megtartasara, illetve a kozit
dllaganak védelme és a koziti forgalom biztonsiga érdekében a sziik-
séges intézkedések megtételére kotelezik.

* Rekldm vagy egyéb céli targy eltdvolitasira kotelezés.

Szankcié6 alkalmazésa (anyagi hitrany okozésa).

* A koziGt nem kézlekedési céld igénybevétele esetén, ha nem a hozz4jé-
rulés szerint vették igénybe, pétdijat kell fizetnie az igénybe vevének.

* Tengelytdlsilyos vagy ossztdomegre tilsilyos jarmd engedély nélkiili
kozlekedése esetén szintén szankceié jellegll pétdijat szab ki a hatésag.

Szakhatésagi hozzdjarulas (az iigy ,.gazd4ja” nem a kozlekedési hat6sag,

hanem més szakigazgatasi szerv).

* A koézittél meghatdrozott tdvolsagra 1év8 kereskedelmi, vendéglité-
ipari vagy egyéb szolgaltatdsi céli épitmény épitése, bvitése esetében.

* Nyomvonalas 1étesitmények (gédz, viz, csatorna stb.) épitéséhez hozz4-
jarulds.

Nyilvantartas vezetése

* kijelslt gyalogos-dtkelShelyekrdl,

* vasiti atjarékrol.

Kozt jarmii aldgazat

Hatdsagi engedélyezés

* Tipusbizonyitvany kiaddsa tipusvizsgdlat alapjan.

* Forgalomba helyezés, atalakitds engedélyezése.

* Iddszakos miiszaki vizsgélat.

e Mis szerv feljogositdsa id6szakos mdszaki vizsgalat elvégzésére.
* Pétalkatrészek engedélyezése.
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Hatésagi kotelezés

Az lizemben tart6 felel8s azért, hogy jarmdve a miszaki kozlekedésbiz-
tonsagi és kornyezetvédelmi kovetelményeknek megfeleljen. Ha nem felel meg,
akkor a kozlekedési hatésdg a jarmd forgalomban tartdsit megtilthatja vagy
feltételhez kotheti.

Szankcid alkalmazisa

e Midszaki vizsgélatra berendelt jarm@ be nem mutatdsa esetén gyakori a
végrehajtasi birsag kiszabasa.

* Renddrhatésdg megkeresése forgalmi engedély, rendszdm bevondsa,
szabalysértési biintetGeljards meginditisa céljabél.

Nyilvantartas vezetése

* ajirm@ mfszaki vizsgén megjelenésérdl,

* bel- és kiilfoldi személy- és drufuvarozokrél.
Ellendrzés

e Koziti ellendrzésnél: jarm@ meszaki dllapotdra, kozlekedésbiztonsagi
és kornyezetvédelmi megfelelGségére, Osszeépitésére és 4talakitdsara
vonatkoz6 jogszabdlyok megtartdsdra, alkatrészek minSsége taniisitds4-
nak meglétére.

e Telephelyen: jarmdfenntart6 tevékenység, tn. zart technol6gids vizs-
géztatds személyi és targyi feltételei meglétének ellenSrzése.

Képzés és vizsgaztatds aldgazat
Hatésagi engedélyezés
A kéziitijarma-vezetdk és a kozlekedési szakemberek tanfolyami képzése,

tovabbképzése és utinképzése a kozlekedési hatésdg engedélye alapjén lehetsé-
ges.

Hatédsagi bizonyitvany, igazolvany kiallitasa

* A jarmdvezetdi engedélyek, egyben igazolvdnyok Kkidllitdsa
(érvényességének idGtartamét jogszabdly egészségiigyi vizsgélathoz
koti).

* A kézitijarm@-vezetSk palyaalkalmassagi vizsgalatdnak eredménye egy
hatésagi bizonyitvany, mely feltétele meghatirozott tipusti vezetdi en-
gedély kiallitdsanak.

Hatdésagi kotelezés

Utdnképzésben kételes részt venni az a jarmivezetd, akit a birésdg kozle-
kedéssel 6sszefiiggd blincselekmény, vagy szabdlysértési hat6sdg kozlekedési
szabalysértés miatt arra kételezett. Itt tehdt nem a kozlekedési hat6sag kotelez!

Szakirdnyl tovibbképzésben kotelesek részt venni: a gépjarmi-vezetdi
munkakorben foglalkoztatottak, a magénfuvarozék, a magéntaxisok, az autémen-
tést, az autébusszal vagy mikrobusszal kozforgalmi vagy idegenforgalmi céld
személyszéllitdst végz§ magénszemélyek. Ez azonban nem Kkotelez§ tartalmi
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dllamigazgatdsi hatdrozattal torténik, mert ezek eldfeltételei a tevékenységek
gyakorldsdnak. '

A fenti példaszintli jogalkalmazasi formdk bemutatdsa utdn ad6dik a kér-
dés, hogyan lehet a magasabb szint( kozlekedésbiztonsdgot kialakitani ezzel a
jogi eszkozrendszerrel. Hogyan lehetne elérni, hogy minél kevesebb kézlekedési
baleset torténjen? Els6 megkozelitésben a mar meglévé hatdlyos kozlekedési jog
betartasaval, betartatisaval.

Ez els6sorban az 1988. évi 1. térvény alkalmazdsét jelentené. Az emlitett
térvény azonban kerettdrvény, az 4ltaldnos szint@ deklarécién kiviil alig van
normativ ereje. A részletszabdlyok, amelyeket a kdzlekedési hat6sdg mint jogal-
kalmaz6 érvényesit a kormdényrendeletben, miniszteri rendeletekben vannak
elhelyezve. (Példa a koziti kozlekedési szolgaltatdsokrél sz616 korméanyrendelet.
A jérm@vek m(szaki megvizsg4ldsdr6l sz616 K6HEM-rendelet szabalyoz részle-
tesebben.) Ez a jogalkot6i szint sem elég sok esetben, hogy a napi jogalkalma-
24st végzOk és az ligyfelek (kozlekedésben részt vevdk) eligazodjanak a jogsza-
balyok értelmezési lehetSségein. A Kozlekedési Fofeliigyelet jogszabélyi felha-
talmazds alapjén alakitja ki azokat a belsd szabélyzatokat, amit végiil is alkalmaz
az ligyintéz6, amely alapjdn a kdzlekedS embert vagy jarmdvét érint6 jogokat,
kotelezettségeket dllapft meg. Pl. a koziti jarm@vezetdk képzéséhez kételezGen
el6irt dokumentécidk kore, zért technolégids vizsgéztatds szabélyzata.

A kozlekedési hat6sdg nevében nem véletlen a feliigyelet elnevezés. Ez
azt akarja kifejezni, hogy azokban az esetekben, ahol a jogszabdly kézvetleniil az
igyfélre vonatkozik, ott elegendS a hatéségnak csak feliigyelnie. A feliigyelet
rdviden annyit jelent, mint ellen8rzés + szankci6 kezdeményezése, Ez utébbi el
is maradhat jogkovetS magatartas esetén. Erre példa a jarmdjavitds (mely kozle-
kedésbiztonsdgi szempontb6l lényeges teriilet), ahol a sziikséges eszkézoket,
berendezéseket, technol6gidkat stb. jogszabdly vagy szabvény hatdrozza meg. A
jarmGjavitékkal kapcsolatban itt feliigyeleti tevékenységrél lehet sz6.

A hat6ségi ellen6rzések szdménak, szinvonaldnak emelésével lehet a bal-
esetek alakuldsét befolydsolni. Ami a biztonsdgi szint fejlesztését illeti, a jogal-
kalmaz6i visszacsatolds jelent6s befolydsolé tényez§. A balesetek okainak
vizsgdlatdnél a tirgyi (megel6z6) tényezSkre hatdst tudunk gyakorolni. Elegend6
egy balesetveszélyes csomépont forgalométszervezésére gondolni. Kisebb a
befolydsoldsi lehetSség a képzés-vizsgéztatds teriiletén, mert a jarmGvezetd
szubjektuma kozvetetté teszi a kapcsolatot. (A kozlekedési hatésdg biztonsdgra
nevel6 szdndéka nem érvényesiil a kozdton tanisitott magatartdsban.) Az
utdnképzés ezt a kapcsolatot hivatott intézményesen ersiteni.
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9.2.3. Kozlekedéskriminolégia

A kozlekedéskriminolégia targya a kézlekedési blinbzés mint témegje-
lenség és a kozlekedési blincselekmények mint egyedi jelenség. Feladata, hogy
kutassa és megillapitsa azokat a kortilményeket, amelyeknek kiilonféle 6sszhat4-
saképpen kozlekedési blincselekmény kovetkezik be, s ezen koriilmények isme-
retében - 2ghatdrozza azok megelSzési lehetdségeit és médjait. E nagy halmazon
beliil taldthat6k meg a kozlekedési, ezeken beliil pedig - elsGsorban azért, mert
viszonylag széles mind az okozéi, mind a sértetti kor — a kézlekedéskriminolégia
leginkabb mdvelt teriiletei.

Az el6bbi meghatirozds egyik lényeges eleme, hogy a kozlekedéskrimi-
noldgia foglalkozik valamennyi olyan kozlekedési jelenséggel, ami blincselek-
ményt képez. Blncselekmény pedig az, amit adott idSben és helyen a jogalkoté
annak nyilvénit. Nyilvdnval6: egyik legfontosabb szempont az, hogy valamilyen
magatartis (tevékenység vagy mulasztds) milyen mértékben veszélyes a térsa-
dalomra. Ennek legismertebb mérSeszkoze a ténylegesen okozott kir nagysdga
vagy e kér bekovetkezése valészinlségének foka.

A kozlekedési blincselekmények korében jelenleg legnagyobb szdmban a
kovetkezmény nélkiili ittas allapotban val6 jarmiivezetés szerepel. A jogalkoté
azonban egy id§ utdn donthet Ggy, hogy ezt — a kozlekedés szempontjabél ki-
emelten veszélyes, szandékos magatartdson alapul6 torvényi tényélladst — a biinte-
t6k6édexbdl torli, s csak a szabdlysértési alakzatt hagyja meg.

Mint valamennyi blncselekménynek, gy a kozlekedésieknek is két f6
alakzata van: a szindékos és a gondatlan. Az el8bbi a szdndékosra volt példa. A
gondatlan kozlekedési blincselekmények leggyakoribb forméja a balesetokozis.

Nem valamennyi, vétkesen elSidézett kozlekedési baleset bincselekmény
is egyben. Vannak olyanok, amelyekben az emberi felelGsség nem é4llapfthaté
meg. Vannak tovédbbd olyanok, amelyekben a felelsség megéllapithat6 ugyan,
de kizér6lag a balesetet okoz6 személy sériilt meg (esetleg életével fizetett hibas
dontéséért). Ezekben az esetekben elmarad a biintetSjogi felelSsségre vonis.
Nemkiilonben azokban a balesetekben is, amelyeknél valamilyen mindsitd
kériilmény nem forog fenn, és a balesetokozé csak anyagi kirral vagy csak
konny( (azaz nyolc napon beliil gy6gyul6) személyi sériiléssel végz6ds kovet-
kezményt idézett eld.

Hogy mennyire a jogalkot6tdl fiigg a kiilonb6zd hatérvonalak meghizésa,
arra épp az iménti eset a példa: 1978-ig a konny( sériiléssel végz6dS balesetoko-
z4s is blincselekmény volt. A jelenleg hatélyos biintetS térvénykonyv megalkota-



234 Koziti kozlekedésbiztonsag

sakor azonban a jogalkotd dgy dontott, hogy e sériilésfajtat kiveszi a biincselek-
mények korébsl, szaknyelven szélva: dekriminalizal.

A balesetek blincselekménnyé nyilvénitdsanak legfontosabb szempontja
az, hogy milyen silyos a kimenetele. Minél nagyobb kart idéz el§ az, aki vétke-
sen megszegte a kozlekedési elSirdsokat, anndl inkabb kell szdmitania biintetésre,
mégpedig f6ként a kimenetel silyossaganak fiiggvényében.

- A kriminolégusok és a kozlekedés jelenségeihez értd biintetjogaszok
azonban hosszd id6 6ta tudjdk, hogy a kozlekedési viselkedés és annak kovet-
kezménye kozott szdmos, a kozlekedd szempontjabdl véletlen tényezd jatszik
szerepet. A véletlen fokozott mértékben jut sz6hoz a balesetek kimenetelénél. A
biintetés mértéke sokszor olyan tényezSktdl fiigghet, mint a baleset szinhelye és
a mentSéllomas k6zotti tavolsig, a mentés és a késdbbi orvosi ellatds szinvonala,
annak a gépkocsinak a biztonsdgi paraméterei, amelyben az utas a sériilést el-
szenvedte stb. Erthet, hogy a szakemberek egy része tigy véli: nem igazségos a
biintetés kiszabdsa sordn a kimenetelnek a jelenleg érvényes nagy sdlyt biztosi-
tani, s fontos volna a balesetért vétkes személyt abbél a szempontbdl is megvizs-
gélni, hogy milyen a kozlekedési ,.eléélete”. Erre annél inkdbb sziikség volna,
mert mindig hibatlan viselkedésre senki nem képes. Ember és ember kozott csak
a hibdz4s gyakorisdgdban van — olykor nagyon nagy — kiilonbség.

Ezt a szemléletet részesiti elényben az a torekvés, amelyik a kozlekedd
emberek szabdlyszegéseit nyilvantartdsba veszi, s ha adott idén beliil a rendSrség
altal is tetten ért hibdzdsainak szdma és mindsége meghalad egy eldre rogzitett
hatért, akkor még a baleset bekovetkezése elétt a jog kdzbeavatkozik.

A biintetSjog, a biintetés szerepérdl sokan és sokféleképpen vélekednek.
A jelenleg Eurépaban uralkodénak tekinthet$ felfogés szerint a biintetésnek nem
feladata, hogy az érintettet megjavitsa, visszatartsa esetleges tovabbi jogsértések-
t6l. A biintetés lényege a megtorlas, mégpedig abban az értelemben, hogy kife-
jezze a tdrsadalom rosszallasit valamely tett megvaldsitdsa miatt. A biintetés a
tirsadalom lizenete a bGn megval6sitéjdnak, aminek 1ényege, hogy a tirsadalom
nem tiiri el valamely norma megsértését. Ezt nevezziikk mds széval generél-
prevenciénak. Az altaldnos megeldzés azért lehet hatékony, mert a kiszabott
biintetés a potencidlis blnelkdvetSket is figyelmezteti: ha bizonyos tabukat
megsértenek, azt a tirsadalom tobbségének akaratit kifejezni hivatott alkotmé-
nyos 4llamhatalom és -igazgatis nem fogja eltirni. Amennyiben a biintetés azt is
eredményezi, hogy a felelGsségre vont személy viselkedésében kedvezd véltozast
idéz el§: ez a biintetésnek kedvezd, 4&m nem elvért kdvetkezménye (ezt nevezziik
specidlis prevenciénak).

Térjiink még roviden vissza a kovetkezmény kérdéskoréhez! Mindennapi
tapasztalatbdl is tudjuk, hogy a normasértésnek viszonylag ritkdn lesz baleset-
ben, kiilonosen pedig személyi sériiléssel is jaré balesetben megnyilvanulé
kovetkezménye. A kozlekedSk tobbségére ugyanis nemcsak az a viselkedés
jellemz8, hogy a rd vonatkozé szabédlyok betartdsdval garantdlja biztonsdgos
célba jutdsat, hanem az is, hogy a mdsok hibis viselkedése miatt fenyegetd
veszélyhelyzeteket is elhdritja. A biztonsdgos kozlekedésnek tehét legaldbb olyan
fontos feltétele a korrekt partnerkapcsolat, mint a normakovetés.
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A kovetkezmény kialakuldsdban vagy éppenséggel elmaraddsiban csak-
gy, mint a kdvetkezmény siilyossdgdban, nagy szerepet jatszik a jarmii aktiv és
passziv biztonsdga, valamint az, hogy ezekkel az eszk6zokkel a részesek meny-
nyire élnek. Ma miér az is ismert, hogy a tobb biztonsagi berendezéssel felszerelt,
dltaldban kedvezdbb biztonsagi paraméterekkel rendelkez§ jarmd a benne Gl8k és
a kornyezet szdméra nem feltétleniil jelent nagyobb biztonsdgot. A jarm( veze-
t6je tudatiban van gépkocsija ,.képességeinek”, s ennek megfelelén tovibbra is a
szubjektiv megélt biztonsiga felsd hatirdn autézik. A jobb autéban iilé gyakran
vezet nagyobb sebességgel, kezd bele kockdzatosabb mandverekbe, mert dgy
véli: er6folénye megvédi egy olyan balesettdl, amely gyengébb kategéridban iil§
partnerét silyos kovetkezménnyel fenyegeti.

Az 1t és kornyezet jelentds szerepet jatszhat mind abban, hogy valaki hi-
bézik-e vagy sem, mind abban, hogy ennek milyen lesz a kvetkezménye. Bar a
balesetek tobb mint 90%-éban a vizsgélatok emberi mulasztasokat é4llapitanak
meg, mégis figyelemre mélt6, hogy olykor egészen csekély kornyezeti valtozas
az emberi viselkedésben nagy eltérést eredményez. Kiilonésen az Gn. baleseti
g6cok kornyezetében vonhaté kétségbe az a szemiélet, amelyik mindeniron az
embert akarja a balesetért felelGssé tenni. Ahol sokan ugyanazt a szabélyt szegik
meg, azonos hibit kovetnek el, ott célszerd a kornyezet 4talakitdsdval elejét
venni a tipushibdknak.

A kornyezet és a kimenetel vonatkozasiban annyit célszerd e helyiitt meg-
emliteni, hogy a kimenetel silyossagdval a jarmd sebessége van a legszorosabb
kapcsolatban. Ahol nagy a veszélye a silyos kimeneteldi baleseteknek, ott a
sebesség csokkentésével lehet a legkonnyebben sikert elérni. Ez nem feltétlentil
jelenti kiilonféle, a jormGvezetSk egy részét irritdlé korlatozé tablak felallitasat.
Ennél sokkal hatékonyabbak azok a megolddsok, amelyek bizonyos pszichikai
kényszerekkel, optikai és utfeliilleti beavatkozdsokkal késztetik a vezetSt a biz-
tonsigos sebesség betartdsdra. Tipikusan e sorba tartoznak pl. a korforgalmak a
veszélyes ttkeresztez8dések felszdmoldsdra, a lassitas kikényszeritésére az un.
fekvé rend6rok, utburkolati jelekkel a sdvok leszdkitése stb.

A kozlekedési magatartds megitélése szempontjibdl dontd jelentdsége van
annak, hogy valaki a normét tudatosan vagy nem tudatosan szegte-e meg. A
szabdlyok egyik része (pl. a forgalomiranyité jelz8lampa tilos jelzésének utasi-
tdsa) egyszer(ibb, mig masik része bonyolultabb (pl. mikor biztonsigos kihajtani
egy els6bbséggel rendelkezd jarmii elé). Azt azonban helytelen vélelmezni, hogy
a kozlekeddk ilyen vagy olyan csoportja, egyik vagy mésik résztvevdje valamely
szabdlyt tudatosan vagy nem tudatosan szegte-e meg. Jogdsz csak megfelels
bizonyitékok rendelkezésre dlldsa esetén nyilatkozhat ilyen kérdésrdl. Ezt (tehét
a szabdlyszegés tudatossgat) pedig a legritkdbb esetben lehet egzakt m6don
bizonyitani. Epp ezért e kategérit célszeritien hasznélni, s éppolyan szubjektiv,
szakember szdmdéra elfogadhatatlan indulati elemeket tartalmazé széhasznilat,
mint az ,agressziv vezet§” kifejezés. Jegyezziik meg: egyetlen embert egyetlen
viselkedése (viselkedési hibdja) alapjan felel@sséggel megitélni nem szabad.
Indokolt lehet a viszonylag egyszerii elSirasok megszegdit kevésbé alkalmasak-
nak tartani a biztonsagos kozlekedésre azokhoz képest, akik ilyeneket nem, csak
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bonyolult, mérlegelést igénylS szabélyok ellen vétettek. A hibdzas gyakorisigé-
rél kordbban mondottak azonban eziittal is érvényesek.

Az el8bbiekkel Ssszefiiggésben sz6lhatunk az elvarhatdsag kritériumair6l.
Részben ismétlédésekbe bocsdtkozunk akkor, amikor hangsilyozzuk: mivel
hib4tlan magatartdsra senki nem képes, csak azt vérhatjuk el a kozlekedés részt-
vevditdl, hogy gondosak legyenek, azt viszont nem, hogy tokéleteseknek mutat-
kozzanak. Hogy a tdrsadalom milyen jellegd hibdkat és milyen gyakorisdggal t(ir
el, az sok tényez6tdl fiigg. A tapasztalat az, hogy a hibdzds gyakorisdga és a
tarsadalom toleranciaszintje kozott forditott ardny 411 fenn: minél kevesebben
vétenek az alapvetS kozlekedési elBirdsok ellen, annél jobban tiri a tdrsadalom a
normaszegéseket.

Itt kell sz6lni arr6l, hogy a masok hibdjanak kivédése nemcsak mordlis
kotelesség, nemcsak elemi érdeke a partnernek, hanem a kozlekedési szabalyok
élén 4116, tn. bizalmi elvnek a 1ényege is, tehat jogszabdlyban is deklaralt kote-
lesség. (Ki-ki csak addig bizhat m4s normakovetd magatartisdban, amig ennek
ellenkezdjére jelzés nem érkezik.) Ahhoz természetesen, hogy a kozlekedS képes
" legyen idejekordn a partner hibdjit felismerni, egy olyanfajta készséget kell
elsajatitania, amit a mai alapfoki kozlekedési képzésben nem oktatnak. Figye-
lemre mélt6, hogy egy 4tlagos képességl vezetS mintegy hatvanezer—szdzezer
kilométer megtétele utdn jut azon ismeretek birtokdba, ami — kell§ figyelem
tandsitdsa mellett — nagy val6sziniséggel megdvja a vératlan veszélyhelyzetek-
bél eredS sdlyos kovetkezményektsl.

A prevenciés prioritasok a kovetkez8k:

1. Kedvezs kornyezet biztositisa, amely lehetetlenné teszi a hib4s donté-
seket és véd azok stilyos kovetkezményeit6l.

2. Kell§ partnerismeret megtanuldsa, ami képessé teszi a sértetté valds el-
kertilésére.

3. Kutatisi tapasztalatok azt mutatjdk, hogy a személyi sériiléses balese-
teknek mintegy fele elkeriilhet$ volna, ha a balesetben jogilag vétlen
sértett Gn. szituaci6-adekvat viselkedést tandsitott volna, azaz az ob-
jektive idejekordn észlelhetd veszélyhelyzetbdl megtaldlta volna a red-
lisan 1étez6 Gn. vészkijératot.

4. Szilard normarend biztositisa, aminek lényege a szabdlyok feltétlen
tisztelete, a normasértés leleplez8désének és megtorldsénak reélis esé-
lye. A normakévetési kényszer valamennyi szabdlyra érvényes kell le-
gyen. Bizonyitott tény, hogy a normakdvetési fegyelem megbomlésa a
»kisebb” (a forgalmi folyamaton kiviili) szabélyszegések elnézésénél
kezdddik, s e folyamat késébb mar nehezen fordfthat6 vissza.

Irodalom:

[9.6.] Viski L4szl6
Kozlekedési biintetSjog.
Budapest, 1974.

[9.7.) Irk Ferenc

Koziti balesetek.
Budapest, 1979.
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[9.8.] Holl6 Péter
A kdziti kozlekedésbiztonsag elméleti €s gyakorlati kérdései I. rész.
Baleseti kockézat az orszégos kdztithélézaton.
Budapest, 1989,

9.2.4. A kozlekedési biintetSiigyek

A kozlekedés a kezdetektd] fogva kockdzat véllaldsdval jard tevékenység.
Napjainkban valamennyi — a koziti, vasiti, vizi és 1égi — kozlekedési aldgazat
mdkddtetésében jarmlGvezet6ként kozvetleniil, akdrcsak a jarmgyéirtasban, a
karbantartdsban, a forgalom szervezésében, annak irdnyitdséban, illetve szdmta-
lan méis tevékenységgel kozvetett médon kozremdkodS részesek mindenkor
kockaztatjdk a kozleked§ jarmd hatSkorével érintett személyek és Snmaguk
javait, testi épségét, gyakran az életét is.

A teljesen balesetmentes kozlekedés az emberi tényezdk és a targyi feltéte-
lek sokasiginak egyidejd kezelhetetlensége okén teljesiilhetetlen célkit(izés,
ezért redlisan az egyes dgazatokban a kozlekedés feltételeinek részletes meghats-
roz4sdval és a megel6zést segit6 sokrét@ oktat6-szabdlyoz6 tevékenységgel a
balesetek szdmdnak és azok sdlyos kovetkezményeinek még lehetséges mérsék-
lésére van esélyiink.

A kockdztatds megengedett, ekként jogszerfinek elismert tartoményéban
bekdvetkezett személyi és dologi természet kéiros kdvetkezményekért a jogi
felel§sség a polgéri jognak a ,veszélyes iizemre” vonatkozé szabélyai szerint
alakul, azonban a jogszabédlyokban eléirt, tilalmazott normasértés mér felr6ha-
téan vétkes jarmlivezetSi kockdztatds, ami szabélysértést, mig silyosabb esetek-
ben biintetSjogi feleldsségre vondst eredményezhet. A kockdztatds kiemelt fi-
gyelmet érdemld esete, amikor a jarmQvet vezet§ ember a haladdsa természeti
kornyezetében érvényesiils hatdsoknak aldvetve tevékenykedik.

A strlédés, a centrifugélis, a nehézségi és az iitkdzési er8 és a hozzdjuk
tartoz6 kovetkezmények, akdrcsak a l4tas, a lathatdsag és észlelhetSség, a vele
sziiletett adottsdgként meglévs reakci6ids és mas élettani objektiv koriilmények
soha nem kiiszobolhetSk ki, ezért azokat a jarmiivet haszndl6 embernek ismernie,
azokhoz alkalmazkodnia kell. Ezeknek az objektiv hatdsoknak a tiszteletben
tartdsét az egyes dgazatok kozlekedésigazgatdsi szabdlyai is segftik. Igy példdul a
legszélesebb korben ismert, a koziti kozlekedést érintdé KRESZ szdmos rendel-
kezésének természettudomédnyos torvényszer(séget hasznosité alapja van: az
dltaldnosnak ismert feltételek melletti kizlekedési helyzetben a jogi norma
betartdsa alkalmas a jarm(vet vezet6t megvédeni a jarm(vére hat6 és kikeriilhe-
tetlen kedvezStlen természeti hatdsokt6l.

Egyes jorm(vezetdi, akdrcsak a valamely kozlekedésigazgatds-rendészeti
szabélyok hatélya ald nem tartozé — kiviilall6i — magatartdsok biintetni rendeltsé-
gét a kozlekedési dgazatok Osszességét érintd, avagy csupédn az egyes dgazatok
sajdtos kozlekedési szabdlyaiban védett érdekeket veszélyeztets vagy mér éppen-
séggel kéros eredménnyel jaré sértd magatartdsok tdrsadalomra veszélyessége
indokolta. A kozlekedési blincselekmények teljességének, azok szabélyozdsa
rendezd elveinek kell6 mélységd 4ttekintése meghaladja ennek a tankdnyvnek a
tartalmi kereteit.



238 Koziti kozlekedésbiztonsag

Az alapvetd ismeretek korébe sorolandd, hogy a kozlekedés hat6korében
érintett személyek élete, testi épsége, a nagy értékd létesitmények, a jarmiivek
vagyoni védelme érdekében biintetéssel fenyegetett cselekmények jellegzetes-
sége, hogy a kozlekedés biintetdjoga nem csupan a szandékos, hanem tételesen
meghatirozott, kivételes esetekben a gondatlan magatartdsokat is az okozott
eredmények silyossiga fokdval tettardnyosan, egyre novekvd szigorral rendeli
biintetni.

A kozlekedési blincselekmények szdndékos fajtdi kiilonosebb bemutatd
értelmezésre nem szorulnak. Alapfokd moralitdsi szinten is érzékelendd, hogy
tilalmazott és ezért biintetendd a kozlekedésigazgatasi szabalyok hatdlya alatt
nem 4all6 (jarmévet nem vezetd) kiviilallé személynek a kozleked§ jarm( veze-
tGje ellen erdszak vagy fenyegetés alkalmazasaval, illetve kozlekedési utvonal,
annak jelzése, jarmd megrongélasdval, eltdvolitdsdval, megvéltoztatisdval a
kozlekedés biztonsigit veszélyeztetni; egy kozlekedési dgazat jogszabélyainak a
hatélya alatt 4116 — azok magatartisdnak a kotelezettségével terhelt — személynek
a red vonatkozé kozlekedési szabdlyok megszegésével mésok életét, testi épségét
veszélyeztetni; szeszes italt6l befolydsolt 4llapotban jarmdvet vezetni, avagy
ilyen allapotban 1évé személynek a jarmivezetést atengedni, illetve, hogy a
sériilt vagy kozvetlen életveszélyben, testi épségében veszélyeztetett személy
részére torténd segitségnyijtds elmulasztdsa, valamint a cserbenhagyds biinte-
tendd cselekmény. A kozlekedés biintetdjoga ugyanakkor kivételes esetekben — a
védett érdek kiemelkedS fontossdga okan — egyes gondatlan magatartdsokat is
biintetni rendel.

A Btk.-nak a vastiti, a 1égi, a vizi és a koziti kozlekedés veszélyeztetését,
a koziti baleset okozasét, akdrcsak a szeszes italt6l befolydsolt vagy egyéb okbdl
alkalmatlan személy részére torténd jarmdvezetés tiltott dtengedését és a cser-
benhagyast tilalmazé biintetSrendelkezései tigynevezett ,keretjogszabalyok”,
melyek esetében az elkdvetési magatartast a kozlekedési dgazatok egyes igaz-
gatdsi szabdlyainak tevdleges cselekvéssel vagy mulasztéssal megvaldsulé meg-
szegései testesitik meg.

A kozlekedési szabdly fogalmét érintden nem csupdn az egyes dgazatok
jarmQvezetésre vonatkozé rendelkezései, hanem azok a szabédlyok is szdmitdsba
veenddk, melyek kozvetlen és szoros kapcsolatban vannak a forgalom bonyolité-
saval. Igy példdul koziti kozlekedési szabdlyokon nem csupan a KRESZ, hanem
a koziti jarmfvek forgalomba helyezésének, forgalomban tartdsinak a mdszaki
feltételeirSl kiadott 6/1990. (IV. 12.) KSHEM-rendelet, a renddrhatésagi koziti
kozlekedési igazgatdsrél sz616 (dtdolgozas alatt 4116, de még hatilyos) 20/1990.
(VIIL. 6.) BM-rendelet, valamint a koziti forgalmi rend kialakit4sarél, a kozleke-
dési jelzések elhelyezésér8l sz6l6 tovabbi igazgatisi jogszabdlyok egyarant
értenddk.

Az emlitett szabilyok megszegése akkor minGsiil szandékosnak, ha az el-
kovets a szdmaéra el6irt normativ magatartasi szabdlyokkal tudatosan helyezke-
dik szembe és tudatdban van annak is: a tevSleges vagy mulasztdsos magatartdsa
alkalmas mésoknak az élete, a testi épsége veszélyeztetése, illetve sérelme elS-
idézésére, és mindezek felismerése ellenére a kozlekedési szabalyt megsértve jar
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el. Gondatlannak pedig akkor értékelendS a kozlekedési szabédlyszegés, ha az
elkdvetd adott helyzetében ugyan felismeri, hogy a kozlekedésigazgatasi szabé-
lyok az aktudlis helyzetében milyen tevékenységre kotelezik, de azt abban bizva
mulasztja el, hogy magatartisdnak a kozlekedésével érintett személyekre nem
lesz kéros hatdsa, avagy a tdle elvéarhat6 figyelem és koriiltekintés hidnydban a
parancsol6 kotelezettség helyzetét fel nem ismerve mulaszt, vagy cselekszik
eltéré médon.

A magyar biintetSitélkezésben kiemelt helyet foglalnak el a kozlekedési
blncselekmények elitéltjei: szdmszertiileg a vagyon elleni blncselekmények utdn
az ligykategoridk mdsodik helyét foglaljak el. Az utébbi masfél évtizedben a
biintetdbirdsagok 4ltal felelGsségre vont személyek mintegy egyharmadat koziti
kozlekedési bilncselekmény elkovetése miatt Allitottdk bir6sig elé. Ezt a
»kitiintetett helyet” az alkoholosan befoly4solt ittas jarmiivezetSk tomeges elité-
1ésével érdemelte ki az iigykateg6ria.

Az alkoholos befolydsoltsdg allapotdban térténd jarmiivezetés visszaszori-
tas4ért folytatott renddri ellendrzések, az erdteljes sajtépropaganda és a biintets-
rendelkezések kozismert szigora, ismerete a kiilsé szemlélében eredményezhet
olyan téves képzetet, hogy napjaink kozdti kozlekedésének kifogasolhaté biz-
tonsaga onmagiban az alkoholos 4llapotban t6rténd jarmfivezetés visszaszorité-
sdval ardnyosan jelentSsen fog javulni. Ez a leegyszer(sitett szemlélet sajndlatos
moédon veszélyezteti a kozlekedés biztonsdgianak fokozdsdért, az emberi életek-
ben elszenvedett veszteségek csokkentéséért folytatott kiizdelem eredményessé-
gét, mert az nem a helyén értékel bizonyos készséghidnyokat, egyes természeti
erdtényez6k lényegesen veszélyesebb kiros hatdsét, az azokra felkésziilés fontos-
sdgét.

A hibas jirm(vezet6i cselekvés tomegjelensége indokolja, hogy kiilénos
figyelemmel kutassunk olyan ok(ok) azonositdsira, amely(ek) a helytelen cse-
lekvések sokfélesége és az azokkal elidézett baleseteknek a véletlentdl is fiiggd,
kiilonboz6 silyossdggal jaré eredményei ellenére ebben a kozlekedési baleset
kategéridban kozos, tipusos alakité mozzanatként hatirozhat6k meg. A kozleke-
dési biintetditélkezés egyik ilyen altalanosithaté felismerése, hogy a ,hibds”,
»figyelmetlen” kozitijarmd-vezetSi magatartas oki tényezdjeként az esetek donts
tobbségében olyan sziiletett készséghidny mutatkozik, amely az emberi szemnek
a l4tas, az észlelés folyamatiban annak behatarolt lehetdségei okdn és azoktél
kovetkezményesen a tudatos reagilds és cselekvés iddsziikségletét hatranyosan
befolyéasolva fejti ki a hatésagi eljardsokban jarmiivezetdi cselekvési késede-
lemként azonositott kdros hat4sit. Ennek a kikiiszobolhetetlen készséghidnynak
a kozelebbi megvizsgaldsat kiilonosen az indokolja, hogy a gépjdrmivezetSk
széles tomege el6tt azok ismeretlenek, ezért az aktudlis kozlekedési cselekvé-
seikben ezek az objektiv tényez8k szdmitdsba vételre nem keriilnek.

Kozelebbrdl vizsgélva: baleset elkeriilésére torekvs jarmivezetés alapvetd
kovetelménye a mindenkori pillanatnyi kozlekedési feltételekhez igazodd biz-
tonsagos sebesség megvélasztdsa. A sebesség abban az esetben biztonségos, ha a
vezet$ az éltala igénybe vett tttestrészen, a forgalmi savjiban képes az 4ltala
belatott tivolsigon beliil, az adott \tra jellemzS, annak tényleges forgalma
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alapjan a redlisan szdmitasba veends akadélyt kelld idSben észlelni, a jarmdvét
megéllitani, avagy baleset bekovetkezését barmely mds médon elhdritani. A
belatott tavolsdgot alapvetSen a napszak, az aktudlis idjardsnak a l4tést segitd
vagy nehezit§ koriilményei, a természetes megvilgitottsig (annak kiilonbdzd
mértékd korldtozottsdga), a jarmd vilagité ldmpatestjeinek a haszndlhatésdga, a
mdsodlagos fényforrdsok segit kozrehatdsa, az Gtvonal szintbeli és kanyarulati
vonalvezetésének a viltozdsai befolydsoljdk. A belatott tavolsag azonban nem
azonos a kéziti gépjarmlivek aszimmetrikus ldmpatestjeivel bevilagitott tavol-
saggal. A belithatésigot ront6 extrém helyzeteket ide nem értve a koziti jarma
vezetSje az aszimmetrikus tompitott fényszérdival (a jarmttipustSl fiiggden 40—
50 méterre) bevilagitott tdvolsdgnal 4ltaldban nagyobb mélységben képes megfi-
gyelni a hasznilt forgalmi sdvjat. A beldtott mélység azonban az észlelendd
akadélynak a ldthat6sdgot segitS vagy nehezitd tulajdonsdgai okdn a bevildgitott
tdvolsdgnal esetenként lehet nagyobb vagy révidebb. Példaként emlithetd, hogy
vildgos beton itfeliilleten (reflexidja 37%) a tompitott fényszéré hasznélata
mellett a fehér ruhds gyalogos mar 70 méterrdl j6l 14that, mig a sotét, fényel-
nyel6 tulajdonsigi akadalyok (a 6,5%-os reflexi6ji) s6tét bitumenfeliiletd wttes-
ten gydszruhds gyalogosok kivildgitatlan csoportja mintegy 30 méterr6l, mig a
mér tipusosnak mondhat6 balesetek tapasztalatai szerint az tuton fekvS sotét
ruhdzati ember, a kivilagitatlan, a fény visszaverésére alkalmas eszkozokkel fel
nem szerelt kerékpéros vagy lovas kocsi az éjszakai sotétségben vagy Korldtozott
l4tasi viszonyok kozott oly mértékben nehezitetten észlelhetS, hogy azonosit
felismerhet8ségiik csupén jéval a bevilagitott tdvolsdgon beliil lehetséges.

Haladé jarm( megéllitisa id6t vesz igénybe. Ezért alapvetd kovetelmény a
kells idGben észlelés, amely alapot szolgéltat a baleset elkeriiléséhez sziikséges
vezetSi mandver (fékezés, megéllas, kikeriilés) elhatdrozdsdhoz és kivitelezé-
séhez. A veszélyre utal6 inger észlelésétSl a jarmd megallitaséig eltelt idS alatt
befutott utat nevezziik féktavolsagnak. A féktavolsdg — az emberi, valamint a
fékpedal megnyomasitél a fék mikodése kezdetéig eltels gépi késedelem idejé-
b6l bsszetev8dS — reakciéidd alatt a jarmd 4ltal fékezés nélkiil befutott 1itbél,
valamint a kerekek 4ltal mir a fékhatds idGtartama alatt megtett ,fékitbdl”
adé6dik Sssze.

A reakci6idd a jarmfivet vezetd ember személyére jellemz6 egyedi tulaj-
donsdg és annak mindenkori idébeni hossziségit szdmos, az adott emberben
rejlé bensd, valamint az aktudlis kiils§ hatas befoly4dsolja. A jarmdvek a belatott
tdvolsdgon beliili megéllitdsa idSsziikségletének helyes szamitasba vétele feltéte-
lezi, hogy a vezetd a tényleges reakcié idejét ismerje.

A jérm(vet vezetS ember elsGsorban latas Gtjin jut azoknak az informé4-
ci6knak a birtokdba, amelyeket értékelve képes a helyes vezetsi cselekményt
megvalasztani. A 14tds kiemelked$ fontossdga okdn sziikséges, hogy szemiink
élettani latasképessége hatdrait, egyben korl4tait ismerjiik. A 14tds Gtjan szerzett
informédci6é nappal gazdag észlelethalmazt szolgéltat a biztonsdgos jarm(vezetés
médja megvélasztiasdhoz. A vildgos napszakban bekovetkezett balesetek oki
tényezSi kozott sokasdgként érhetd tetten, hogy a jarmd vezetSjének nem volt
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elégséges ideje a vizudlis informéciésokasdg feldolgozasdhoz, ezért az adott
kozlekedési helyzetben hibdsan dontétt, vagy arra sor sem keriilhetett.

Ejszaka, jelent6sen korldtozott létdsi viszonyok kozott viszont a l4tészerv
a teljesit6képessége hatardig és a folyamatos terhelés miatt csupén olyan kevés
hasznosithat6 ingert képes felvenni, hogy azok alig elégségesek a biztonsdgos
kozlekedés médja megvalasztiasihoz.

A szem élettani jellemz8i koziil fontos tudni: a latas egyenlS az éleslatés-
sal. Az éleslatds a lat6tér kozepén, a sirgafoltnak megfelelSen, 3°-ot atfogéd
sdvban funkcional. Természetes nappali fényben a szinek l4tdsa a jellemz6. A
szem retindja ugyanakkor a centrumt6l minden irdnyban tdvolodva a periféria-
rél érkez6 ingeriiletek felvételére alkalmas. Csak mozgés és nagyobb alakok
észlelését szolgilja. Szineket nem érzékel.

A 1atas folyamatdban egymdssal szoros élettani kapcsolatban 1év8 fokoza-
tok a latas, az észrevevés és a felismerés. A 14tds folyamdn alak, szin tlinik fel a
14t6térben, és ha a tudat pillanatnyi 4llapota nem gétolja: azt az egyén észre is
veszi. Abban az esetben, ha az észrevett jelenség az érdekl6dés felkeltésére
alkalmas, akkor rdirdnyul a szem sérgafoltja (fixdlja), és bekovetkezik a felisme-
rés.

Menet kozben a jairmiivezet§ altaldban mintegy 80-120 méterre tekint
eldre, ek6zben a l4tétere periféridjdn megjelennek a kozlekedés jelenségeinek az
ingerei, amelyek koziil a szdméra érdekeseket gyors fixdldssal felismeri. Az a
teriilet, amelyet mozdulatlan szemmel latunk, a lit6tér. A kétszemes (binoku-
léris) latétér vizszintes Kiterjedése 180°, Abbdl az éleslatas 3°-ot 4tfogé savja
igen Kicsi. (5 méter tavolsdgban mintegy tenyérnyi teriiletet fed le.) A lét6tér
ezen kiviil es§ periférias részének a kozlekedésben rendk(viili a jelentSsége,
mert a veszélyhelyzeteket jelzd ingerek gyakran a periférids Iét6térr6l
jutnak el a kozponti idegrendszerbe.

Az emlitett 14tdsképességet szdmos koriilmény hétranyosan befolydsolja.
Azok koziil — a kdzlekedésben tapasztalhaté gyakorisdg okédn — kiemelést érde-
mel a sebességi 14t6tér szlkiilete, a scotoma. Nagy sebesség esetén az erSteljes
figyelés miatt csokken a 14t6tér periféridjdnak ingerfelvevd képessége — mert a
l4téidegrostoknak az inger vezetésére idGre van sziikségiik —, és ez tompitja az
éleslatdst, ezért a 14t6tér véltozé fokban beszfkiil. Ugyanilyen hatdssal jaré
kovetkezményt okoznak a szélvéds l4tSterében lengd-16g6 disztdrgyak, melyek
kimeritik a retina periféridjinak a veszélyt jelz8 képességét.

A latdsélesség a kiils6 megvildgitasi koriilményekhez bizonyos idS eltelté-
vel idomul. Ezt nevezik adaptéciés idonek, amely az életkor elSrehaladtdval
novekszik. A véltozé fényviszonyokhoz alkalmazkodé litds idSigényes folya-
mat. Ejszakai sotétségben a tekintetnek a kozeli-tivoli pontok kozétti 4thelyezé-
sekor (reakkomodaicid), akdrcsak horizontdlisan nagyobb szdg alatti mozgatédsa-
kor az éleslatds GjbSli kialakuldsdnak (az adaptiacié) idSigényessége kb. egy
mdsodpercben hatdrozhaté meg, ami a litas élettani folyamata idGtartamét to-
véibb néveli. Az élettani latdskvalitdsok kiilonos terhelését okozza az éjszakai
vezetés alkalméval a szembél jové jarm@vek fényszér6inak vakité hatdsa, mivel
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azok az adaptéciét djra és Ujra megzavarjidk. A vakitasi érzékenység az életkor
novekedésével fokozddik.

A latasélességnek rendkiviili a jelentSsége a sebesség megvalasztasdban.
A jarmivezetSnek ugyanis az éleslatassal a tdvolb6l felismert akaddlyhoz vezetd
tt befutdsshoz tartozé id6 alatt van lehetGsége helyes elhatdrozésra jutnia és azt
végrehajtani. Az éttekintettekbdl kovetkezik, hogy a latasélesség kihat a jarmd-
vezetd cselekvési (reakcié-) ideje alakuldsara. A reakci6idé a latast ingerld
észrevevéstdl az arra adott valaszcselekvés kezdetéig tart. Ez a folyamat az
ingeriiletnek az agykéregbe jutisaig eltel§ palyaidébdl, az agykérgi idGbdl
és az izomid6bdl tevidik ossze. Koziilik az agyi (corticalis) id§ a kritikus
elem, mert annak a hossziisdga a hatdsok sokféleségétdl fiiggben lehet elhiz6d6
vagy rovidebb. A reakciéid6t — tobbek kozott — befolyasolja a pihentség, a
figyelmesség optimélis szintje, a fiatalabb életkor, a fizikai és pszichikai egész-
ség, az izomfesziilt dllapot, a kozlekedési szituicié helyi ismerete, attekinthets-
sége, egyszer(isége és eldreldthatésdga, az észlelendd alaknak a kdrnyezetébdl j61
elhatdrolhat6sdga stb. Ugyanakkor a reakci6id8 hosszabboddsat okozza a jarmd-
vezetd figyelmének lanyhuldsa, az izomfesziiltségi dllapot lazultsiga, faradtsig,
magasabb életkor, ijedség, erSs zaj vagy fény, a kizlekedési helyzet attekinthe-
tetlensége, bonyolultsiga, vératlansiga, a szokvéanyos helyzetektdl eltérd volta,
az ingeriilet kevés informéciétartalma vagy az informacié6z6n. Az agyicsatorna-
kapacitds tilterheltsége, a rossz kozérzet feldolgozasiid-novekedést okoz.

Az optimdlis agyi kapacitds (a teljes figyelem) kifejthetGségének a
mértéke egyénenként valtozd, altalaban 15 percig tarthatd, a kovetkezkben
negativ tendencidban hullamzik.

Az 4ttekintettek az orvostudomény szemészeti és pszicholégiai ismeretei-
vel aldtdmasztottak, és nyomatékkal hangsilyozand6, hogy az adatok és torvény-
szeriségek hibdtlan binokuléris szemmel és egészséges pszichikummal rendel-
kez8 emberre vonatkoznak. Az egészség atlagossagitdl negativ irdnyban eltérd
valamely készség esetén a produkilhaté teljesitmény a jelzetteknél is visszafo-
gottabb. Sajnélatos médon a hatésagok eljardsuk sordn rendszeresen megeléged-
nek azzal, hogy a jogtudomdny iltal az okozati dsszefiiggés megitélésérél kidol-
gozott elméletek (igy: a feltételek egyenértéklisége, az adekvit kauzalitds, a
relevancia és az objektiv beszdmitds) tedridit figyelmen kiviil hagyva pusztin a
kéros eredmény bekdvetkezésébdl (az okozatbdl) egyenes okozati 6sszefiiggés-
ként kdvetkeztetnek vissza ,hibas” — ,helytelen” jarm(vezetSi magatartdsra vagy
»a jdrm@vezets észlelési-cselekvési késedelmére” (az okra), és az gy kreélt
okozati Osszefiiggést egyben a negligens gondatlan blindsség bizonyitékaként
kezelik. Az okozati Osszefiiggésnek ilyen médon torténd megitélése és meglét-
ének a gondatlan blindsséggel azonositdsa a jogalkalmazis sdlyosan kifogdsol-
hat6 gyakorlata.

A balesetek kivélté okdnak mélyrehat6 vizsgalata és elemzésének az elha-
nyagoldsa ténylegesen akaddlyozza a biztonsdgosabb kozlekedésért folytatott
er8feszitések eredményességét. A ,hibds” — ,helytelen” ,észlelési-cselekvési
késedelem” cimen azonositott tomegjelenségokok hétterében az emberi szem
élettani 1dtaskvalitdsai és a pszichikum mlkodésének a balesetkori eseményben
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nydjtott val6sdgos teljesitményei sziikségszertien kell hogy meghizédjanak, és a
bizonyossdg szintjén allithaté, hogy egy mélyredsé elemzés szdmos esetben
zérhatné ki a felelGsségre vont jarmdvezets ,,binds hanyag gondatlansagat”.

Nyilvdnvalé ugyanakkor, hogy az emlitett emberikészség-hidnyok tuda-
tositdsa a gépjarmiivezetésre oktatds targyat kell képezze, melynek eredménye-
ként remélhet8, hogy a jarmdvet vezetd ember a biztonsdgosnak gondolt sebes-
sége megvélasztisdndl eleddig tudatosan figyelembe nem vett tényezdket is
beszdmitson minden pillanatnyi dontésébe. Remélhets, hogy egy ilyen tudatfor-
mdlds mérhetd médon javitand a balesetek szdmanak €s silyossdgdnak a jovo-
beni alakuldsit.

Irodalom:

[9.9.] Dr.Bélcs Sandor
Az €lettani litdskvalitdsok szerepe a koziti kdzlekedésben.
Kdzlekedési Birik Egyesiilete, elSadés, 1995.

[9.10.] Dr. Bognér L4sz16
A reakci6id6t befolyésol6 agyi folyamatok.
Kozlekedési Birdk Egyestilete, el6ad4s, 1994.

[9.11.) Dr. Gybrgyi Kélmén
Az okozati dsszefiiggés elméletei és azok gyakorlata.
Kozlekedési Birdk Egyesiilete, el6adés, 1995.

9.3. Baleset-megeldzés
9.3.1. A baleset-megel6zés programjai

9.3.1.1. A baleset-megel6zési munka célja, jelentdsége,
hazai és nemzetkozi kapcsolatrendszere

A koziti kozlekedési balesetek megel&zésére, gyakorisdguk és silyosss-
guk csokkentésére szdmos lehet8ség kindlkozik. Ezek az udthdlézattal, a jarmd-
vekkel, a jogi szabédlyozissal, az ellenGrzéssel, a kézleked6k magatartdsdnak
befolydsoldsdval (oktatds, képzés, propaganda) és a mentéssel fiiggnek 6ssze. A
rendszer elemei kozotti kolcsonhatdsok miatt a balesetek elleni kiizdelemben
integralt megkozelitésre van sziikség [9.12.]. Elismerve valamennyi részteriilet
jelent8ségét, a beavatkozdsok megtervezésénél térekedni kell arra, hogy

* a prioritasok (in. beavatkozisi ,.célteriiletek”) a baleseti helyzet ar-
nyalt és objektiv elemzése alapjan keriiljenek megéllapitésra,

* a megelGzésre sz4nt anyagi forrdsok felhaszndldsa optimélis hatékony-
sagi legyen (a lehetd legtobb emberélet megmentését és a lehetS leg-.
tobb sériilés elkeriilését tegye lehetvé),

* az egyes intézkedések végrehajtdsa 6sszehangoltan, koordindltan tor-
ténjék.

Az Eur6pdhoz valé felzarkézés igénye a kdzlekedésbiztonsag teriiletén is

megkoveteli a hazai sajitossdgok alapos ismeretét; a baleseti helyzetet elemz6,
az Osszefiiggéseket, kedvezbtlen jelenségeket, irdnyzatokat feltdrs, a sziikséges
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intézkedéseket tudoményosan megalapozd, kisérd, valamint eredményességiiket
ellendrz$ kutatasok folytatdsat.

A hazai kozlekedésbiztonsdgi tevékenység elsG szamu célcsoportjit —
mind a balesetek okozéi, mind pedig azok 4ldozatai kozott képviselt részardnyé-
nél fogva — a személygépkocsi-vezetdk, koziiliik is f6ként a fiatal személygép-
kocsi-vezetdk jelentik. A legfontosabb feladat e célcsoport kozlekedési maga-
tartdsanak javitasa és veszélyeztetettségének csokkentése. Ehhez a kozleke-
dési fegyelem megszildrditisdra, a szabdlytisztel6 magatartds széles kor( elter-
jesztésére van sziikség. Ennek érdekében a felvilagosit6 tevékenység és a haté-
konyabb renddri ellenGrzés tehet a legtobbet. (Az elébbi csak hosszabb, az
ut6ébbi mar rovidebb tdvon is.) Ezekkel az intézkedésekkel el kell érni az elSirt és
biztons4gos sebességhatirok betartdsat, az ittas vezetés megel6zését, a
biztonsfigiov-viselési ardny jelentds ndvekedését, a tébbi kozlekeds érdekeit is
messzemendn szem eldtt tartS, a biztonsagot értéknek tekintS magatartds térh6di-
tasdt, ami csak gy lehetséges, ha az eddiginél nagyobb intenzitdssal és rendsze-
rességgel foglalkozunk az ,.emberi tényezd” vizsgélatival és céltudatos alakitd-
séval.

A kozittal, jarm(vel és jogi szabdlyozissal Osszefiiggs feltételek javitdsara
irdnyul$ torekvések a szakmai kozvélemény szdmdéra sokkal egyértelm(bbek és
kézzelfoghatébbak, mint az emberi tényez8vel kapcsolatos intézkedések. Szinte
mér kozhelynek szdmit, hogy a j6l kialakitott és karbantartott utak, valamint a
megfeleld konstrukcidji és miiszaki dllapoti jarmdvek a biztonsdgos kdzlekedés
elfeltételei. Ezek az ,eldfeltételek” azonban csak akkor fejthetik ki pozitiv
hatdsukat, ha a j6l kialakitott utakon kozlekedS korszer(i, megfeleld mdszaki
dllapotd jarm(veket felelGsségteljes, egymads érdekeit is szem eldtt tarts, egymast
partnernek tekint§ emberek vezetik. Mésképpen fogalmazva: a felelStlen, koc-
kéztat6, agressziv kozleked6k még a legkorszerbb technikai megoldisok ked-
vez8 hatédsait is semmissé tehetik, s6t kedvez6tlenné véltoztathatjak.

A megel6zés legfontosabb teriiletei, az ezek kozotti kapesolatok, kdleson-
hatdsok természetesen Magyarorszdgon sem masok, mint a fejlett motorizici6ji
orszdgokban, hiszen ezekben mér évekkel, évtizedekkel ezel6tt 4tfogd, a koziti
balesetek megelézésének valamennyi teriiletére kiterjed§ baleset-megel8z6
programok keriiltek kifejlesztésre, de ami még fontosabb: kovetkezetes végrehaj-
tdsra.

Mivel az egyéb fejezetekben részletesebben is bemutatdsra keriilé elsé
magyar Nemzeti Kozlekedésbiztonsdgi Program [9.12.] a fejlett motoriziciéjd
orszégok tapasztalatainak felhasznéldsdval késziilt, a baleseti helyzet javitasdhoz
sziikséges intézkedéseket bemutaté f6 fejezetei j6l tiikr6zik a baleset-megeldzés
fontosabb teriileteit. Ezek a kdvetkezbk:
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1. Emberi tényezd
A helyes (biztonsdgos) kozlekedési magatartést megalapozé tevékenység fejlesz-
tése:

¢ Kozlekedésbiztonsagi propaganda.

¢ Iskolai kozlekedési oktatds, nevelés.

¢ Gépjarm(vezetS-képzés, -vizsgaztatds, -utdnképzés.

A helyes (biztonsdgos) kozlekedési magatartést , kikényszerit§” intézkedé-
sek:

* Renddri ellendrzés.

* A kozlekedési szabélysértések kozponti szimitégépes nyil vintartdsa.

2. Kozt
* Valamennyi kdzitra vonatkoz6 intézkedési javaslatok.
* Az egyes ttkateg6ridkra vonatkoz6 intézkedési javaslatok

=> Autdpéalydk
=> Lakott teriileten kiviili egyéb utak
=> Lakott teriileten beliili utak.

3. Jarmi

4. Jogi szabdlyozas

5. Mentés

* Baleseti bejelentés.
* A mentdszolgédlatok tevékenysége.
* Miiszaki mentés.
6. Kutatas, fejlesztés
A baleset-megelSzés hazai kapcsolatrendszerét j61 érzékeltetik a Nemzeti
Kozlekedésbiztonsigi Program megval6sitisiban részt vevs intézmények:
¢ Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium,
=> Kozlekedési Fofeliigyelet
=> Utgazdalkodssi és Koordindci6s Igazgatésig
=> Kozlekedéstudoményi Intézet Rt.
* Beliigyminisztérium,
=> Orszédgos Renddr-fékapitanysag
=> Orszdgos Baleset-megel6zési Bizottsag
¢ Pénziigyminisztérium,
* Népjoléti Minisztérium,
=> Orszdgos Ment@szolgélat
¢ Mivelbdési és Kozoktatdsi Minisztérium,
* Honvédelmi Minisztérium,
* Onkorményzatok,
e Egészségbiztositdsi Onkorményzat.
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A felsorolt minisztériumok és intézmények kozotti koordinaciét a helyet-
tes dllamtitkari szintdi Kozlekedésbiztonsagi Téarcakozi Bizottsag végzi.

A korszerii nemzetkozi tapasztalatok és médszerek étvételéhez és hazai
hasznositdsdhoz a nemzetkozi kapcsolatok erdsitésére, bdvitésére van sziikség.
Ennek érdekében az utébbi években a hazai baleset-megel6zd és kozlekedésbiz-
tonsagi kutaté intézmények tobb nemzetkozi szakmai szervezetnek is tagjai
lettek. Ezek koziil — a teljesség igénye nélkiil — a legfontosabbak az aldbbiak:

* Nemzetkozi Baleset-megelézési Szervezet (La Prevention Routiere
Internationale, PRI), melyben hazinkat az Orszdgos Baleset-megels-
zési Bizottsag képviseli, de a Kozlekedéstudoményi Intézet Rt. (KTI) is
a szervezet tarsult tagja.

* Furépai Kozlekedésbiztonsdgi Kutaté Intézetek Féruma (Forum of
European Road Safety Research Institutes, FERSI), melyben Magyar-
orszagot — nemzeti kutat6intézetként — a KTI Rt. képviseli.

¢ Nemzetkozi Egyiittmdkodés a Kozlekedésbiztonsigi Elméletek és
Koncepcidk teriiletén (International Cooperation on Theories and
Concepts in Traffic Safety, ICTCT), melyben magyar részrél a KTI
Rt. tagként vesz részt.

A 2.2. fejezetben mar emlitett IRTAD nemzetkozi koziti baleseti és for-
galmi adatbank mellett kiilon emlitést érdemel a KTI Rt. és a Holland Kozleke-
désbiztonsagi Kutatd Intézet (SWOV) kozott 1993-ban létrejott egyiittmGkodési
megallapodas, melynek keretében azéta tobb kozds kutatdsra is sor keriilt.

9.3.1.2. A human tényez6 javitasat és a miiszaki fejlesztést elGsegité
programok és azok silypontjai

Mivel éltaldnosan ismert és adatokkal is bizonyithaté tény, hogy a koziti
balesetek legnagyobb része Un. ,emberi hibdra” vezethetd vissza, nem kétséges,
hogy a koziiti kozlekedés biztonsagét elsGsorban a kozleked6k magatartasinak
erdteljes, pozitiv befolydsoldsdval lehet javitani.

Itt jegyezziik meg, hogy az emberi hiba baleseti okok kozotti részaranyit a
statisztika 4ltaldban jelentdsen tilértékeli. Ezt elsdsorban azzal magyardzhatjuk,
hogy a helyszinel$ renddr 4ltal megéllapitott ,baleseti ok nem elsSsorban a
balesetet kivalt f6 tényezd feltirdsat, hanem a felelGsség tisztazasat szolgélja.
Ez az ok arrdl pl. mir nem ad felvildgositdst, amikor a gépjarmiivezetd azért
kovetett el — kétségkiviil emberi — hibét (pl. nem adta meg valakinek az elsébb-
séget), mert a jormd valamilyen mfiszaki hibdja elterelte figyelmét a forgalmi
helyzetr8l, vagy a kozit kialakitdsa hamis biztonsdgérzetet sugallt, vagy nem
adott megfelel$ informéciét szdméira. Az emberi hibaként megjelend baleseti ok
hétterében tehédt gyakran hizédik meg miszaki vagy forgalomtechnikai prob-
léma. Ilyen esetekben a statisztika tobbnyire csak az elsédleges (emberi) hibat
tiinteti fel, a médsodlagos (mdszaki vagy forgalomtechnikai) tényezSket tobbnyire
nem.

e T G o e e Tem e S
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Az emberi tényezd — kiemelt kozlekedésbiztonségi jelent8ségének megfe-
lelden — 4ltaldban a baleset-megel6z8 programokban is meghatarozé szerepet
jatszik.

J6 példa erre az els6 magyar Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program
[9.12.], mely az aldbbiak szerint rendszerezte az emberi tényezdvel kapcsolatos
fobb intézkedéseket.

— A helyes (biztonsagos) kozlekedési magatartiast megalapozd tevékenység
fejlesztése

» Kozlekedésbiztonsagi propaganda

A kozlekedési magatartds befolydsoldsdnak egyik fontos eszkoze a kozle-
kedésbiztonsdgi propaganda. A kozlekedési magatartds motivumainak, a
hib4zésok okainak és a kozlekedSk eltérd személyiségének ismeretében a
helyes (biztonsigos) bedllitédasok kialakitisira, a biztonsdgot veszélyez-
tetS magatartés és a veszélyes kozlekedési szokdsok megvaltoztatdsdra kell
torekedni [9.12.]. A propaganda tartalmit és mddszereit az un. ,,célcso-
port” életkora és kdzlekedési médja szerint differencidltan kell kidolgozni,
illetve megvalasztani. Emellett a propagandatevékenység hatdsdnak fo-
lyamatos értékelésére, ,,mérésére” is sziikség van.

Az egyik legfontosabb feladat a kdzvélemény figyelmének réiranyi-
tsa a koziti balesetekbdl szdrmaz$ hatalmas emberi és anyagi vesztesé-
gekre. A tdmegkommunikicids eszkdzok — els8sorban a tv és a radié —
kedvez§ feltételekkel (anyagi feltételek, rendszeresség, méisoridé megva-
lasztdsa) vegyenek részt a koziti balesetek megel8zését szolgdlé propa-
ganddban. Olyan tdrsadalmi kdzhangulat kialakitdsira van sziikség, amely
igényli és tdmogatja a kozlekedésbiztonsag javitdsat, a kozlekedés bizton-
sdgat pedig az életmindség részének tekinti. Csak igy érhetd el, hogy a
kozleked6k megértéssel fogadjdk a korl4tozé jellegli kozlekedésbiztonsagi
intézkedéseket is (pl. alacsonyabb sebességhatarok, fokozott ellendrzés,
biintetd pontrendszer, utinképzés), beldtva, hogy azok a szabélytiszteld
t6bbség érdekeit védik a rendszeresen szabélysértd kisebbséggel szemben.
A figyelemfelkelts, a kozlekedésbiztonsdgi problémdk irdnti érzékenysé-
get fokoz6 propagandatevékenység mellett konkrét magatartdsformék el-
terjesztésére kell torekedni. Meggy6zéssel, bel4ttatdssal és egyéb mddsze-
rekkel el kell érni a szabalytiszteld, nyugodt, tiirelmes, a tobbi kézlekedS
érdekeit is szem el6tt tarté gépjarmid-vezetsi magatartas széles kord elter-
jedését, kiilénds tekintettel az elSirt sebességhatirok betartdsdra, a min-
denkori helyzethez alkalmazkod6 — biztonsdgos — sebesség megvélaszta-
sdra, a biztonsagi 0v becsatoldsdra (a hatsé iiléseken is), az ittas vezetés
elkeriilésére. A nemzetkozi tapasztalatok szerint a kozlekedésbiztonsagi
propaganddban egyre inkdbb kiemelt szerepet kapnak a faradtsag és a
drogok hatésa alatti gépjarmiavezetés veszélyei is.

A kozlekedSk magatartdsédnak befolydsolasa szempontjabél alapvets
a propagandatevékenység és a renddri ellen6rzés Osszehangoldsa. Mds
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sz6val: azoknak az elSirdsoknak a betartdsat kell ellendrizni, amelyek
fontossdgdra egyidejlileg a propaganda felhivja a figyelmet.

Iskolai kézlekedési oktatas, nevelés

A kozlekedésre nevelés rendszerének egymasra épiildnek és — akarcsak a
kozlekedésbiztonsdgi propaganddnak — életkor-specifikusnak kell lennie.
A nevelés valamennyi szakaszéban kiemelt figyelmet kell forditani az élet
és az egészség értékként val6 elfogadtatisira, a kozlekedSpartnerek igé-
nyeinek figyelembevételére, a biztonsighoz valé helyes viszonyulas ki-
alakitdsdra. Mér a legkisebbeknél meg kell kezdeni a helyes kozlekedési
szokésok szervezett keretek kozotti kialakitdsat. Eletkori sajétossdgaikat
figyelembe véve elméleti és gyakorlati foglalkozdsok keretében kell felké-
sziteni 6ket az éppen aktudlis kozlekedési médokra (gyaloglds, kerékpéro-
zés, gépjarmlben val6 utazis, bekapcsol6das az 6ndll6 motorizalt kozle-
kedésbe). A tizenéveseknél kiemelten kell foglalkozni a gyorshajtis, az
ittas vezetés kovetkezményeivel, elkertiilésiik lehetséges formdival, a
passziv védGeszk6zok hatdsainak megismertetésével, valamint az elsGse-
gélynyuijtis alapjaival.

Tanérai kereteken kiviil kell lehetSséget biztositani a fiatalok szer-
vezett segédmotoroskerékpar-, motorkerékpir- és személygépkocsi-vezet6i
felkészitésére. A képzésben részt vevd pedagégusok szdmdra vildgosan
kell tagolni a kozlekedési nevelés cél- és feladatrendszerét, elGtérbe he-
lyezve a biztonsdgos magatartds elsajétittatdsdra val6 torekvést. A pedagé-
gusképzd f6iskoldkon 4ltaldnossi kell tenni a kozlekedésbiztonségi okta-
tdsra val6 felkészitést. Rendezni sziikséges a kozlekedést oktaté pedagégu-
sok képzését és tovabbképzését, megteremtve e munka presztizsét.

Az iskolai oktatason Kkiviil célszeri meghonositani a kiilonbdzd
korosztdlyok kézlekedésbiztonsagét (a kiilfoldi példak szerint) hatékonyan
szolgdl$ ,.kozlekedési klubok™ és kozlekedési parkok rendszerét, amely le-
het&séget adna a sziilSkre és a gyermekekre valé egyiittes rdhatds megva-
16sitdséra.

A renddrség kozlekedési nevelésben valé részvételére programot sziiksé-
ges kidolgozni, amely tartalmazza felkészitésiik kereteit és az 6voddkkal,
iskoldkkal valé egyiittmkodésiik részleteit.

Gépjarmiivezetd-képzés, -vizsgaztatas, -tovabb- és -utanképzés

A KRESZ és a jérm(vezetés ,technikdjdnak™ megtanitdsin tdlmenSen mar
az alapképzésben foglalkozni kell a jarmGhoz, a veszélyekhez, a szabé-
lyokhoz, a tébbi kozleked6hoz fiz8dS érzelmi viszonyuldsok befoly4sola-
sdval, az onkontroll fejlesztésével. Ehhez az oktatds tematikdjat és méd-
szereit alapvetGen meg kell véltoztatni; az oktatékat pedig fel kell készi-
teni az ) szemléletd képzésre. A képzés keretében kapjon nagyobb hang-
silyt a kdzlekedési veszélyhelyzetek felismerésének, megelGzésének (és —
ha mégis bekovetkeznek — elhdritdsdnak) gyakoroltatdsa, a gyorshajtas és
ittas vezetés veszélyességének tudatositdsa, valamint a passziv biztonsagi
eszkozok védShatdsdr6l, hasznélatuk fontossdgirél valé meggybzés. A
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vizsgakGvetelmények kozott szerepeljen a forgalmi helyzetek gyors érté-
kelése.

A meggy8z6 kiilfoldi tapasztalatok alapjdn sziikséges az ideiglenes
(korlétozott érvényességi idejd) vezetGi engedély és a tobbszakaszos
képzés bevezetése a fiatal, kezd§ gépjarmtivezetSk szdmadra.

E rendszer 1ényege, hogy a végleges gépjdrm(vezet6i engedélyt
csak akkor nyerik el a jeloltek, ha egy (6ndll6an vagy kisérdvel eltoltott)
tapasztalatszerz6 id8szak és egy méasodik képzési szakasz utdn ijabb vizs-
gin adnak szdmot elméleti és gyakorlati ismereteikr§l. A sorozatos sza-
bédlysérték magatartdsdnak pozitfv irdnyd befolyasoldsat célz6 tn.
utdnképzés hatékonysigit rendszeresen értékelni kell. Rendszerét és
médszereit a tapasztalatokra, illetve a szabédlysértési formak eltér§ pszi-
cholégiai hétterére figyelemmel kell fejleszteni. Jelenleg pl. Magyarorsz4-
gon — ellentétben az olyan orszdgokkal, ahol az utinképzés mér sokéves,
eselieg évtizedes miiltra tekint vissza — nincs specidlis utdnképzé tanfo-
lyam a fiatal, kezd$ gépjarmdvezet6k szamdra, pedig ez a csoport olyan
életkor- és életmddbeli jellegzetességeket mutat, amelyek ezt messzeme-
nén indokolndk [9.13.]. A be nem vil6 gépjdrmlvezetSkre irdnyuld
utinképzés természetesen nem helyettesitheti a valamennyi gépjarmf(veze-
tére vonatkozé, rendszeres tovabbképzést.

- A helyes (biztonsdgos) kozlekedési magatartast ,kikényszerits” intézke-
dések
* Renddri ellendrzés
Kiil6én renddri dllomény foglalkozzék a kozlekedéssel: a forgalom irdnyi-
tdsdval és zavarmentes lefoly4sdnak biztositdsdval, kiemelten pedig az el-
len6rzéssel.

Az 4llomdny és a rendelkezésére 4ll6 eszkozpark nagysdga legyen
6sszhangban a forgalom nagysdgdval. (Lasd a 2.1. pont vonatkozé ré-
szeit!) A rend6ri ellenfrzés gyakorisidganak és a rendéri dllomdny 1ét-
szamanak novelésével, valamint a korszer@ ellen8rzési médszerek beveze-
tésével el kell érni, hogy a szabélysértések felderitésének valészintisége
jelentdsen ndvekedjék.

A kozlekedési renddrok kapjanak alapos kiképzést, és részesiilje-
nek rendszeres tovabbképzésben. Fontos, hogy a kozlekedési rend6rok
hosz-szabb tivon sokoldalan képzett szakmai csoportot alkossanak,
presztizsiik javuljon, és ne csak az ellen6rzés, szankcionélds, hanem a
megelGzés eszkozeivel is tevékenyen vegyenek részt a kozlekedésbizton-
sdg javitdsdban.

Korszer(sitésre szorul az ellendrzési technika, elsG-orban a jarmd-
vezetSk ittassdginak kimutatdsdban, a gyorshajték és a tilos jelzésen at-
hajték kisz@résében. Fejlett telekommunikéciés, nyilvantartasi és in-
formaciés rendszer kiépitésére is sziikség van. Biztositani kell az 4j el-
lendrzési médszerek és bizonyitdsi eljardsok alkalmazisénak jogszabélyi
feltételeit.
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Az ellendrzésnek elsGsorban a balesetveszélyes helyzetek megel5zé-
sére és a fokozott kockdzatot véllalé (ismételten és szdndékosan szabdly-
sért8, agressziv magatartdsi) kozleked6k forgalombél val6 kisziirésére
kell irdnyulnia, 6sszhangban a propaganda aktudlis célkitlizéseivel. A nagy
baleseti kockdzattal jaré szabdlysértések szankcionaldsa legyen ardnyban
azok veszélyességével, és a pénzbirsdg nagysiga is legyen visszatartd
erejii. Stlyt kell helyezni a kozlekedési szabalysértésekért kiréhaté birss-
gok kozismertté tételére is.

e Kozlekedési szabalysértések és bilincselekmények kozponti szamitogé-

pes nyilvantartisa, pontrendszeren alapulé szankcionalasa
A pontrendszer 1ényege, hogy az elkovetett (és feltart) szabalysértések és
blncselekmények silyossiga (veszélyessége) szerint meghatirozott szdmu
dn. biintetSpont jar, amelyek bizonyos idftartamon beliil dsszegz&dnek.
Egy el6re megéllapitott pontszdm elérése esetén a jarmGvezetd frasbeli fi-
gyelmeztetést kap, majd a pontszam tovabbi novekedésével egyre stilyos-
bod6 szankcidkkal kell szdmolnia (kotelezd utanképzés, ismételt gép-
jArmQ-vezetSi vizsga, a gépjarmii-vezetSi engedély adott, ismétl6dS eset-
ben egyre hosszabb ideig tart6 bevonésa stb.). A pontszdm bizonyos mér-
tékig csokkenthet§ az utdnképzésben valé Onkéntes részvétellel, illetve
regisztralt szabdlysértés nélkiili vezetés esetén idGvel eléviil (torlésre ke-
riil).

Ez a rendszer lehet8vé teszi majd, hogy minden — a renddrség 4ltal
felfedezett — kozlekedési szabdlysértés és blincselekmény az elkdvetd
személyéhez kapcsolva szamitégépes nyilvéantartasba keriiljon (,,pontrend-
szer”). Segitségével megoldhaté lesz a biintetés mértékének egyéni — az
ismertté valt szabdlysértések vagy bincselekmények stlyossdgétdl és gya-
korisagatél fiiggd — differencialasa és a fokozottan veszélyes magatartdsd
gépjarmivezetdk Kisziirése, amely — a kiilfoldi tapasztalatok szerint — a
szandékos szabdlysértés elkovetése szempontjdb6l fokozott visszatartd
hatasi. A rendszer bevezetése elStt kulcsfontossagi a lakossig megfelels
tajékoztatasa, meggydzése arr6l, hogy ez az intézkedés a szabélytisztel§
tobbség érdekeit szolgdlja.

A miszaki fejlesztés szerepe elsésorban a gépjarmiivek aktiv és passziv
biztonsdga szempontjabdl kiemelkedd (részletesebben 14sd a 4.4. pontot). A mér
tobbszor emlitett Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program a jairm(@mdszaki kérdé-
sek korében — a baleset-elemzési eredmények alapjdn — az aldbbi teriiletekre
helyez sidlyt:

* biztonsagi gyermekiilések beépitése, illetve széles korli alkalmazasuk

preferédlasa (gyértas, forgalmazés sordn),

* a korszer(i, nemzetkozi kovetelményekben megfogalmazott irdnyokhoz
valé igazodds és lehetséges mérték( kozelités a biztonsigi kdvetelmé-
nyek teriiletén,

* az ENSZ-EGB-eléirdsokon til az Eurépai Unié jirm@imf(iszaki szaba-
lyozasénak fokozott figyelembevétele a tipuskdvetelmények teriiletén,
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* a jarmflvek 4tlagos ,€letkordnak” csokkentését és a jorm@park korsze-
rlisitését Osztonzd pénziigyi szabdlyozdsok (vdm, add, biztositis) ki-
alakitasa,

* az id8szakos miszaki ellenSrzési rendszer korszer(isitése a jarm@ipark
jellemzdinek és a bevalt kiilfoldi médszerek figyelembevételével.

A miszaki fejlesztés szerepe természetesen kulcsfontossdgi a mentés-
technika szempontjab6l is (korszerl mentSauték, mentShelikopterek alkalma-
z4sa, a m(szaki mentés eszkdzparkjanak fejlesztése, korszerd telekommunikécids
rendszerek széles kor( elterjesztése stb.). Nem kevésbé fontos a koziti forgalom
renddri ellendrzéséhez sziikséges korszerd mszaki eszkozok (sebességmérdk,
ittassdg-ellen6rz8 késziilékek, fényképezSgépek, videokamerdk) megfelel
mennyiségben és mindségben val6 biztositdsa. Végiil réviden megemlitjlik a kor-
szer( forgalomiranyitd, jelzd- és tajékoztaté berendezéseket, valamint — mar a
kozeljovo realitdsaként — az tn. intelligens Gt/jarmii rendszereket.

Irodalom:

[9.12.] Nemzeti Kdzlekedésbiztons4gi Program.
Kozlekedési, Hirkozlési €s Viziigyi Ertesit6, 1993, évi 18. szam.

[9.13.] Dr. Holl6 Péter
Kiildnb6z6 korcsoportok haldlozési kockdzata a hazai koziti kozlekedésben.
Beliigyi Szemle. XXXIV. évfolyam 4. szém, 1996. dprilis.

9.3.2. A tajékoztatas és propaganda feladata
a kozlekedésbiztonsag javitasaban

A koziti kozlekedésbiztonség fejlesztésének egyik alapvetS, mondhatnénk
legfontosabb eleme a kozlekedésben részt vevdk folyamatos tdjékoztatdsa, felvi-
l4gositasa, nevelése. Ez kizirélagosan csak komplex program keretében val6sit-
hat6 meg. A propaganda hatékonysdgdnak novelésével, a kozlekedésre nevelés
szisztematikus rendszerének bevezetésével lehetséges a kozlekedSket felkésziteni
a kodziti motoriz4cié artalmainak a mérséklésére, a veszélyhelyzetek és a balese-
tek megeldzésére, a kozlekedési kockazati tényez8 csokkentésére.

A baleset-megel&zési propaganda tartalma, az alkalmazott médszerek ha-
tékonysdga mindig valtozik egy adott orszdg vagy régi6 kozlekedési feltételrend-
szerének a fiiggvényében. Eppen ezért sziikséges kovetelmény a mindenkori
baleset-megel6zési propaganda megtervezésében és kivitelezésében, hogy a f6
iranyok a megcélzott rétegek sajatossagainak megfelelGen és a koziiti kozle-
kedésben elfoglalt szerepiik szerint keriiljenek meghatirozasra. Ezen alapel-
vek figyelembevételével a baleset-megel6zési propaganda szerepét és hatdsit a
kozlekeddk cselekvésének a motivéldsdra célszer( torténelmi fejlddésében bemu-
tatni.

A 20. szazadot gy is lehet jellemezni, hogy a tudoméanyos-technikai
forradalom szazada. Ez kozlekedési szempontbdl soha nem tapasztalt méretd
fejlédést jelent az emberiség szdméra. A koziti kozlekedés fejliddése mennyiségi
és mindségi vonatkozdsban egyarant lehetvé tette, hogy lerovidiiltek a tdvolsa-
gok, kozvetlenebbé véltak a gazdasdgi, kulturdlis, tdrsadalmi kapcsolatok. Az
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emberek gondolkodiséban egyre jobban elStérbe keriilt — a koziti kozlekedés
lehetdségeinek a felhasznéldsdval — az az igény, hogy megismerkedjenek idegen
kultirdkkal, t4jakkal, természeti jelenségekkel. A kozlekedés fejlodésével ij
tavlatok nyfltak meg a magasabb szintii életk6riilmények elérése felé.

A tudoményos-technikai forradalom az emberek egymas kozotti érintkezé-
sében is 1ényegesen felgyorsitotta és korszerdisitette a kozvetlen kapcsolatok
feltételeit. Elég csak a telekommunikécié szerepére gondolni, amelynek segitsé-
gével a vilag barmely részérdl informacidk szerezhet6k. A technikai folyamatok
felgyorsul4sét a bioldgiai életfunkcidk sziikségleteinek magasabb szintd kielégi-
tése irdnti igény is kovette.

Fejl6dé és valtozé vildgunkban 4lland6sult az ismeretek megszerzése
irdnti kivdnalom. Nyilvanval6, hogy csak jol felkésziilt, j61 informalt, kellS t4jé-
kozottsdggal rendelkezd személy képes eligazodni az 4lland6an véltoz6 folya-
matok kozott. Lehet tgy is fogalmazni, hogy az informéciok birtokl4sa, megfe-
lel8 hasznositdsa biztositja szdmunkra a harmonikus kapcsolatot a technikai fel-
tételrendszer és a mindennapi cselekvés, gyakorlat kozott.

A koziti kozlekedés biztonsdga szempontjdbdl fontos a tdjékoztatds, a
felvildgositis, a nevelés. Szerte a vildgon — eltérd médon, de — mindeniitt a
koziti kozlekedés fejlédése tapasztalhat6, kiillondsen a szdzad mésodik felében.
Ez a fejlédési folyamat Magyarorszdgon is tobb évtizede tart. Napjainkban a
gyors mennyiségi fejlédési szakaszt felvéltotta egy lassibb iitemd min8ségi
atalakulds, vagyis a gépjarm@park szdmszer( nOvekedése mellett az ardnyok
véltoznak az egyre korszer(ibb jarm@ivekkel val6 ellstottsdg irdnydba.

A propaganda és a felvildgositds szempontjabdl kiilon kiemelést kivén,
hogy a koziti kozlekedésben tortént fejlédés kedvezG hatasai mellett azok
wartalmai” is megjelennek. Statisztikai felmérések szerint napjainkban koziti
kozlekedési baleset kvetkeztében a vildgon mintegy 700 ezren vesztik életiiket,
és 15 milli6an szenvednek évente sériilést.

Az utébbi években a baleseti statisztikak javul6 tendenciat tiikkr6znek
Magyarorszagon, de még mindig kozel 1400-an halnak meg, és tobb mint
25 ezer ember sériil meg koziti balesetek kovetkeztében (1996. évi adat).
Visszautalva a balesetek ok-okozati Osszefiiggéseinek vizsgélatira, egyértelmd,
hogy a balesetek dont6 tobbségének — tobb mint 90%-4nak — oka emberi maga-
tartdsban rejlé hibdkra vezethetd vissza. Az is tényként 4llapithaté meg a tobb
évre visszatekint$ hazai és nemzetkozi sszehasonlitdsokbdl, hogy a propaganda,
a felvildgositds és kozlekedésre nevelés hatékonysdgdnak fokozéasdval pozitiv
irdnyban lehet befolydsolni a kozleked6k magatartasit. A tudatformélés a bal-
eset-megelS8zés egyik legcélravezetSbb lehetdsége.

A kozlekedési feltételrendszer hirom legfontosabb elemének az egymaésra
hatésiban érvényesiil a biztonsdg. E megillapitishoz hozzé kell tenni, hogy a
biztonsdg szempontjabél elsdsorban az emberi tényezd szerepének fontossiga
hangstilyozand6. Természetesen nem csokkenty ¢ a feltételrendszer térgyi oldals-
nak, a kdzlekedési infrastruktirdnak a szerepét sem.

Magyarorszidgon a baleset-megeldzési propaganda gyakorlata tobb
évtizedes hagyomanyra épiil. A baleset-megel6zési propaganda hatékonysags-
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nak névelése irdnti igény fejlédése parhuzamos a motoriziciés fejlédéssel,
illetSleg a baleseti helyzetkép alakuldséval. Fontos 4dllomé4sokként kell kiemelni
egyes id8szakokat. Az 1960-as évektdl a 70-es évek kozepéig terjed6 idSszakban
a hazai motorizdci6s fejlédés robbandsszer( volt, szinte teljesen felkésziiletleniil
érte a kozlekedSket. Ennek a sajndlatos kivetkezménye az volt, hogy a koziti
veszélyeztetettség, a balesetek szdma ugrdsszerden megnévekedett.

Ezt kovetSen 1987-ig a felvildgosité, nevel§ propaganda, illetSleg a
komplex baleset-megel6zési intézkedések, jogszabalyi valtozdsok hatdsdra — éves
ingadozasokt6l nem mentesen — viszonylag kiegyensilyozott, stabiliz4lt 4llapot
kovetkezett. 1987-t61 kezd6dGen a balesetek szdma ismét ugrdsszerfien megné-
vekedett. A szdmszer(i n6vekedés az 1990-es évben érte el csicspontjit. A kon-
centralt intézkedések eredményeként szerencsére ezen az 4llapoton maér tiljutot-
tunk. Ugyanakkor azonban egyértelm@ivé vilt, hogy tovabbi eréfeszitések sziik-
ségesek, Ujabb tdrsadalmi Osszefogdsra és kezdeményezésekre van sziikség a
koziti artalmak mérséklésére.

A tdrténeti 4ttekintést6l eltdvolodva a megeldzési propaganda szempontj4-
bdl sziikséges megemliteni, hogy 1972-ben az addig spontén kezdeményezéseket
felvéltotta a propaganddnak egy magasabb szintli kibontakozdsa. Ez id&szaktél
kezdve megfogalmazédtak a baleset-megel6zési propaganda stratégiai célkit(izé-
sei, amelyek szoros Osszefliggésben jelentek meg a kommunik4ciés stratégidval,
vagyis a propaganda eszkozeinek és médszereinek médidn keresztiil torténd
megjelenitésével.

Ismét 4tlépve a propaganda és a felvildgositds fejlédésének kiilonbozs
szakaszait, feltétleniil meg kell emliteni, hogy a rendszervéltist kovetSen Ma-
gyarorszdgon a Nemzeti Kozlekedésbiztonsigi Program szellemében, illetSleg az
1992-ben hozott korményhatérozat konkrét feladatmeghatdrozdsai alapj4n ha-
zénkban egy kor4bbin4l 1ényegesebb, nagyobb hatékonysiggal mikods Gj méd-
szereket és formdkat alkalmaz6 propagandatevékenység bontakozott ki.

Lényegét tekintve a kozlekedSk tdjékoztatdsdnak, felvildgositdsdnak és ne-
velésének hatékonyabbd tételében feltétleniil eredménynek szémit, hogy az
djonnan megalkotott Nemzeti Alaptantervben ,,polgarjogot” nyert a kozlekedésre
nevelésnek mint tantirgynak a bevezetése. Ezt azért kiilon sziikséges hangsi-
lyozni, mert a propaganda kereteiben megjelen mindennapi tdjékoztatss, felvi-
lagositas, illetdleg akci6k és kampédnyok megjelenése mellett a szisztematikus
kdzlekedésre nevelés jelenti a kézleked8k magasabb szint(i felkészitését.

A baleset-megeldzési propaganda lényege, hogy a kézlekeddk egyre ma-
gasabb szintd informaldsdval, nevelésével jogszabdlykovetd és baleseteket elke-
riil§ cselekvési formék alakuljanak ki. Ebbdl kiindulva a propaganda gyakorlaté-
ban, vagyis a fokozatokat tekintve nem vélik el 1ényegesen egymastél a pusztin
ismeretterjesztést kovetS tdjékoztatdst6l az olyan magasabb szintl ismeretanyag
kozvetitése, amely mér lehetSvé teszi Osszefiiggések megértését, elditéletek
megviltoztatdsat, végsd soron pozitiv bedllitédas, gyakorlat kialakit4sat.

Hosszi ideig a propaganddban egyeduralkod6nak szdmitott az olyan jel-
leg@ informéci6kozlés, amely ink4abb ,kioktatds” jellegl voit. Ez arra a szemlé-
letre vezethetd vissza, hogy a hibds magatart4s alapvets oka a kozlekedési szabé-
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lyok ismeretének hidnya. A kozlekedési rdhatds azonban a megel6zés szempont-
jabol ennél sokkal szélesebb teriiletet 6lel fel, amely egyrészt magéban foglalja a
gyors, kozvetlen réhatés, illetSleg a hosszabb ideig tart6 nevelés sziikségességét.

A baleset-megel82ési propaganda fejl6dési szakaszai — a rdhatds er§sségé-
nek szempontjdb6l — azt mutatjdk, hogy a baleseti kockédzat csokkentését az
ismeretk6zléstSl elindulva a felfogds megvaltozdsa, majd a magatartis megval-
toztatdsdval lehet elérni. Teh4t a kozlekedésbiztonsdgi propaganda feladata az
informéci6 kozvetitésén tiilmenden, hogy pozitiv irdnyban alakitsa, erSsitse meg
a helyes magatartdsformakat vagy korrigélja a helytelen, rossz beidegz6déseket.
A 6 cél végsS soron a biztonsdgos kozlekedési magatartdsformdk mindjobb
tudatosftdsa, amelyeknek az alapja a jogszabélyok ismerete, azok helyes értelme-
zése és alkalmazdsa a mindennapi gyakorlatban.

A kozlekedés biztonsagat nagymértékben noveli, ha a fentieken tilmenSen
a propaganda — a balesetiok-kutatis megallapitdsainak felhaszndldsdval — a
kozlekedési gyakorlatot vezetéstechnikai ismeretek bdvitésével befolydsolja.
Ugyanis egyre nagyobb teret hédit annak a megéllapitisnak az érvényessége,
hogy a kozlekedési balesetek bekovetkezésében jelentSs szerepet jatszanak a
vezetéstechnikai hidnyossdgok. El kell tdvolodnunk a propaganddban a csak
jogszabdlyismeret bovitésétdl, és 4t kell helyezniink az ismeretterjesztés sily-
pontjat vezetéstechnikai, gyakorlati ismeretek kozlésére is.

A baleset-megel8zési propaganda a tomegkommunikécids eszkdzoket ve-
szi igénybe, és ezdltal igyekszik biztositani, hogy iizenetei minél nagyobb szamd
kézlekedbhoz, de kiilondsen a célcsoporthoz eljussanak. A propagandakampany
megtervezésénél mindig alapvetd kovetelmény a kozvélemény elvardsainak
megfelelés. Ezért legfontosabb feladat a téma helyes kivélasztasa.

A cél az, hogy a balesetek szdma és silyossagi foka csokkenjen. Tehat eh-
hez fel kell t4rni a baleseti kockazattal jaré6 magatartdsformékat. Ehhez a baleseti
statisztikdk, tudoményos kutatdsi eredmények, esettanulmdinyok, illetSleg a
koziti magatartds kozvetlen megfigyelése biztosit informéaci6kat. Fontos elvként
kell a propagandénak érvényesitenie, hogy a propagandaiizenet mindig kdzvetle-
niil arra a magatartésra irdnyuljon, amelyben pozitiv véltozédst kivanunk elérni.
Tapasztalataink bizonyitjdk, hogy az 4ltalinos téméji kampdnyok kevésbé
hatékonyak, mint azok, amelyeknél a témamegjel6lés pontos.

A propaganda hatékonysdgdnak névelése terén alapvetS annak a kérdésnek
a megvélaszoldsa, hogy milyen magatartést szeretnénk kialakitani vagy megval-
toztatni, hogyan kelthetjiik fel a célcsoport érdekl6dését, és hogyan birjuk pozitiv
cselekvésre a kozlekedSket. Nagyon fontos annak az eldontése is, hogy a média
melyik eszk6zén Keresztiil jelenjen meg a propagandaiizenet és mennyi ideig
tartson a kozvetités.

Tapasztalataink szerint az frott sajt6 az egyik legfontosabb teriilete a bal-
eset-megel8zési propaganddnak. Az djsigirékkal ,kozvetlen” a baleset-megels-
zési szervezetek kapcsolata, gyorsan reagédlnak az informécidkra. Nélkiilozhetet-
len a baleset-megeldzési propagandédban kozrem@kods szerepiik, amelyet a veliik
valé rendszeres foglalkozés, sajtétdjékoztaték erdsitenek. Elengedhetetleniil
fontos a propaganda gyakorlatdban, az Gjsdgirékkal valé kapcsolatban, hogy a
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kozlekedés biztonsdgaval Osszefiliggd dontésekrdl a déntéshoz6k azonnal adjanak
t4jékoztatést.

Sajatos és specidlis szerepe van a radidnak és a televizi6nak. Fontos,
hogy a baleset-megel6zési propaganddban minél nagyobb szerepet tudjanak
véllalni. Ez nagymértékben attdl is fligg, hogy az anyagi forrdsok milyen mér-
tékben dllnak rendelkezésre. Ugyanis 1ényegesen drdgdbban lehet igénybe venni
a radiét, de kiilondsen a televizi6t, mint az frott sajtét, ugyanakkor szinte korlat-
lan lehetSségeket biztositanak a kozlekedésbiztonsdgi informaci6k kézvetitésé-
ben.

Meg kell tervezni, hogy a rendelkezésre 4116 anyagi forrdsok a propagan-
daeszk6z0k koziil melyek alkalmazisit teszik lehet§vé, illetve melyik éri el
legjobban a célcsoportot. A lehetdségek skaldja széles, a sajtd, a radi6, a tv, a
film, a roplap, plakat, hirdetStibla vagy kidllitdson valé részvétel kézott lehet
vélasztani. Ehhez feltétleniil figyelembe kell venni az olvasasi, ridiéhallgat4si és
tv-nézési szokasokat.

A propaganda hatékonysagét jelentGs mértékben noveli, ha a hangneme
nem tartalmaz sz€ls6séges negativ, morélis elitéléseket. Arra kell térekedni, hogy
érzelmileg ne legyen teljesen elutasit. A megkozelités médja olyan legyen,
hogy a kozlekeddkben a segit6 szandékot keltse fel.

A baleset-megeldzési propaganda megjelenitését, tartalm4t konkrétan be-
mutatva legjobban az teszi kozérthet6vé, fejlesztésének és hatékonyabbi tételé-
nek sziikségességét, ha bemutatunk néhdny ,,célcsoportot”, amely a propaganda
gyakorlatdban kiemelt jelentGséggel bir, illetSleg a baleset-megel6zési tevékeny-
séghez kapcsol6d6 tudatformalas leglényegesebb irdnyaira Gsszpontosit.

A koziti kozlekedés leginkdbb veszélyeztetett résztvevsi kizé tartoznak a
gyermekek. Ez részben életkori sajatossdgukkal, részben pedig azzal magyaraz-
haté, hogy a felnéttek tobbsége nem rendelkezik kelld ismerettel a gyerekek
elvirhat6 magatartisarél a kozlekedésben. Az esetek tilnyomé tSbbségében
hidnyzik a feln6ttek ,,példamutat6” kozlekedési magatartdsa. Hidnyos a kozleke-
désre nevelés és felkészités is, és ami taldn a legfontosabb, a kézlekedési kérnye-
zetben ritkdn érvényesiilnek a kozlekedd gyermek biztonsdgét szolgdlé szempon-
tok.

E révid felsoroldsbél 14that6, hogy a gyermekek felvildgositdsara, nevelé-
sére, baleseteik megelSzésére irdnyul6 propagandanak héanyfajta irdnyban kell
hatnia, és mennyi negativ, kdros tényez8 hatdsat kell csdkkenteni ahhoz, hogy
kevesebb legyen a gyermekbaleset. Nem kell kiilonosebben bizonyitani, hogy a
sziil6k szerepe donté fontossigli ebben. A legfontosabb, hogy a propaganda
tudatositsa a sziil6kben, hogy az iskol4skor elStti években gyermekeik biztons4-
gaért elsdsorban 8k a feleldsek, amelyben legfontosabb a példamutatds, a gyer-
mek aktiv és passziv védelme, illetfleg a gyermek kozlekedése szempontjabol
megmutatkoz6 veszélyforrdsok kikiiszobslése. A sziil6k elérésének fontos lehe-
toségei az 6vodik sziilGi értekezletei, a pedagégusokkal valé kdzvetlen kapcso-
lat, és a sziil6k szdméra késziil§ propagandaanyagok. A sziiléi magatartés els§-
sorban érzelemre hat6 kell hogy legyen.
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A gyermekek kozlekedésbiztonsagi ismereteit az iskoldskorban — mint mér
emlitettem — a majd bevezetésre keriild tan6rakon beliili oktatés biztositja. Mind-
emellett azonban sem jelenleg, sem a kovetkezdkben nem nélkiilézhets a feléjiik
irAnyulé propaganda eszkézeinek és médszereinek, gyakorlatdnak fejlesztése.
Példaként emlithet8ek azok az akci6k és kampéanyok, amelyeket a rend6rség, a
baleset-megel&zési bizottsdgok kezdeményeznek azzal, hogy a rend6rék eljarnak
az iskoldba a gyerekeket oktatni, Iskola Kupa-versenyeket szerveznek a gyerme-
kek kerékpéros és segédmotoros kerékpéros kozlekedésének biztonsdga érdeké-
ben a baleset-megel&zési bizottsigok, iizenSfiizetet adnak ki az elsd osztdlyos
gyermekek sziilei szdméra a tanév kezdetén, és valamennyi média megjeleniti a
gyermekek biztonsdgdt szolgdlé passziv védSeszkozok, gyermekiilések, bizton-
s4gi 6v helyes alkalmazdsdnak fontossdgét. -

A propaganda homlokterében az id§skord emberek kozlekedésbiztonsagi
helyzetének javitdsa 4ll. Koztudott, hogy Magyarorszdgon az Osszlakossdg kozel
egynegyede 60 éven feliili. Az életkor elSrehaladtdval baleseteik megel&zését
neheziti, hogy a kéziti kozlekedésben ,,valamennyi mindségben” — gyalogos-
ként, jormidvezetSként, fleg kerékpédrosként — egyarént részt vesznek a forga-
lomban.

A feléjiik irdnyulé megel6zési propagandénak azért is 4rnyaltnak kell
lenni, mert az id8skorral jaré fiziolégiai és pszicholégiai fogyatékossdgok kdvet-
keztében az észlelés és a dontés folyamatdban gyakran hib4znak, a veszély- és a
panikhelyzet igy konnyebben alakul ki. Neheziti még a probléma megoldasit az
is, hogy nem eléggé fogékonyak az informéiciékra. A propaganddnak a biztonsa-
guk fokozdsa érdekében elsGsorban a veliik kialakult konfliktusban részt vevék
magatartdsdnak befolydsoldséra kell §sszpontositani. A propagandénak fel kell
oldani azokat a fesziiltségeket és ellentmonddsokat, elSitéleteket, amelyek a
kornyezetiikben veliik szemben kialakulnak. Csak ilyen médszerekkel és megké-
zelitési stratégidval javithatd biztonsagi helyzetiik.

Az alkoholos dllapotban okozott balesetek és az ,jittas vezetések” megelS-
zésére irdnyul6 propaganda tartalminak és médszereinek folyamatos fejlesztése a
koézlekedésbiztonsagi propaganda ,kozponti” feladata.

Koncentralt intézkedések hatdsdra az ittas 4llapotban okozott balesetek
ardnya az Gsszes balesethez viszonyitva még mindig magas, az utébbi évek
4tlagdban 13,0%. Fontos célkitfizés, hogy javuljon az ittas vezetéssel ,,szembeni”
propagandatevékenység hatékonysiga. Példaként emlithetd, hogy az ittas vezetés
megel6zésében elsSsorban azt a ,bedllitédédst”, tarsadalmi felfogdst kell megval-
toztatni, mely szerint ,a vezetés eldtt elfogyasztott kevés mennyiségll alkohol
nem befolyasolja a vezetés biztonsagat”.

A propaganddnak kisérleti eredményekre, tapasztalatokra tdmaszkodva
wervanyaggal” kell szinte ,bizonyitani” az alkoholos befolydsoltsdg minden
negativ hatds4t. Ennek ki kell terjedni arra is, hogy egyes italfajtdknak mennyi az
alkoholtartalmuk, illetSleg milyen nagy szerepe van a ,tdrsas” kornyezetnek, a
hazai italfogyasztdsi szokdsoknak abban, hogy a tirsadalmi ,értékitélet” tolerans
az ittas vezetésekkel szemben az ,,elitélés” helyett.
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A rendSrség az Orszdgos Baleset-megel6zési Bizottsdg baleset-megel6zési
propaganddjdban minden évben — az alapvetd célkitfizések fenntartdsa mellett —
Gjabb és djabb ,célcsoportok”, negativ magatartdsformak K megviltoztatdséra
irdnyul6 programok keriilnek elStérbe. Az alapelvek véltozatlansiga mellett
tjabb és djabb médszerek alkalmazésdval egyre kézelebb keriilnek az informé-
ciok a kozlekedSk kiilonbozd csoportjaihoz. Ily médon a baleset-megel§zés
komplex programjdban a felvildgosité, nevel§ propaganda egyre hatékonyabban
szolgélja a baleset-megelSzés tligyét.

A baleset-megel8zési propaganda kiemelt szerepe abban jelenik meg, hogy
a kozlekedési jogszabdlyok véltozdsaival elSsegiti tirsadalmi elfogadtatdsét.
Biztositja, hogy a kozlekedSk azonosulni tudnak a rend6ri intézkedések, kozle-
kedési akcidk sziikségességével. S miként a bevezetSben mdr sz6 volt réla, segit
lekiizdeni a mototizicids drtalmakat.

9.3.2.1. A renddrség és az OBB feladatai a baleset-megeldzési munkéban

A rend6rség baleset-megelSzési tevékenysége a szolgélati térvényre, fel-
s6bb szintll jogszabdlyokra, kormédnyhatirozatra és a Nemzeti Kézlekedésbizton-
s4gi Program szellemében késziilt intézkedésekben foglaltakra épiil. A rend6rség
baleset-megel6zési tevékenységét szolgdlati feladatainak megfeleléen abban
lehetne meghatirozni, hogy a térvények biztosftotta jogan intézkedik a tirsada-
lomra veszélyes jogsértéseket elkdvetSkkel szemben. Aktiv megelSzési tevé-
kenységet folytat. Irdnyitja az Orszdgos Baleset-megel6zési Bizottsdgot, a bal-
eset-megel8zés tdrsadalmi szervezetrendszerét.

A koziti kozlekedésben a balesetveszélyes szabélysértések elkovetSivel
szemben kisebb silyd cselekmények esetében helyszini birsigot szab ki, stlyo-
sabb esetekben feljelentést alkalmaz. Természetesen fellép minden kozrendet,
kozbiztonsagot sértd cselekménnyel szemben.

A rendGrség szabélysértési-birsagolé hatésigai eljarnak a sdlyos kozleke-
dési szabdlysértéseket elkovetSkkel szemben. Pénzbirsigot szabnak ki, és a
szabdlysértési torvény 4ltal meghatdrozott esetekben meghatdrozott id6re vissza-
vonjik a gépjarmd-vezetSi engedélyeket.

Kozlekedési bincselekményeket elkovetSkkel szemben, haldlos vagy td-
megbaleset okoz4sa, a baleset helyszinén megéllds és segftségnydjtds elmulaszta-
sdval elkdvetett vagy mds sdlyos bincselekmény esetén személyes szabadsdgot
korldtoz6 intézkedést alkalmaz. Ittas jérmivezetés egyes eseteiben vérvételre
elGéllithatja azt a személyt, akivel szemben alapos a gyant, hogy szeszes italt6l
befolyésolt dllapotban vezette jarmGvét.

A forgalom irdnyitds4val, segitésével, a zavarok, torléddsok felolddsdval
kézvetlen hatdst valt ki a forgalom biztonsdga érdekében.

A renddrség orszdgos 4tfogd, helyi koziti ellenSrzéseket szervez a balese-
tek megel6zésére, elsGsorban a gyorsan hajt6k, az ittasan vezetSk és a silyos
szabdlyszegéseket elkovet6k forgalomb6l torténd kisz(irésére. A rend6rség
~specidlis” tevékenységével jelentds mértékben hozzdjirul a balesetek, illetve a
baleseti okként megjelen6 jogsértd magatartdsformak megel6zéséhez.



258 Koziti kozlekedésbiztonsag

Feladatkorébe tartozik ezen kiviil a kozati kozlekedési balesetek esetében
az intézkedések megtétele, a helyszini szemlék lefolytatdsa. S ha mér a renddrség
kozlekedési tevékenységét ismertetjiik, nem hagyhatjuk figyelmen kiviil a vizi, a
vasiiti és a 1égi kozlekedés biztonsdga érdekében folytatott tevékenységét sem.

A kozlekedésbiztonsag érvényesitésére irdnyul6 renddri megel8zési munka
sajitos teriilet, amit elsGsorban a kozlekedési renddrség irdnyit, de az egész
kozteriileti szolgédlat magéénak vall. A rend8rség kozlekedési megel6zési tevé-
kenysége azért is sajitos teriilet és specidlis felkésziiltséget, gyakorlatot igényel,
mert a kozlekedésben tapasztalhaté devidns magatartdsformdk tobbségiikben a
»gondatlanul” elkovetett cselekmények szférdjaba tartoznak, ugyanakkor lehet-
nek stlyos veszélyhelyzetek hordozdi, s vezethetnek tragédidkkal parosuld biin-
cselekmények kialakuldsdhoz is. E gondolatmenetbdl kiindulva teljesen egyér-
telmd, hogy a renddrség kozlekedési megel6zési munkaja akkor lehet ered-
ményes, ha minél szélesebb tarsadalmi bézisra tdmaszkodik, és specidlis felada-
tait a kozlekedSk segitd tdmogatdsaval és egyre aktivabb kozremiikodésével tel-
jesiti.

E fontos célkitlizésnek a rendSrség igyekezett eleget tenni. A renddri me-
geldzési tevékenységben, az dllami, tarsadalmi szervezetekkel vald egylittmiko-
désben az 1972-es év fordulépontot jelentett. Mig kordbban a renddrség részt
vett a baleset-megelSzési torsadalmi kezdeményezésekben s segitette azok Kibon-
takozésdt, 1972-t6l a beliigyminiszter és a kozlekedési miniszter k6z6s irdnyité-
sdval 1étrejott az Orszdgos Kozlekedésbiztonsdgi Tandcs és teriileti szerveinek
rendszere.

A hazéankban lezajlott tdrsadalmi 4talakulds folyamatiban a KBT-ben tobb
egyiittmiksds 4llami szerv megsz(int. Atalakultak azok a tarsadalmi bézisok,
amelyek vezetd szerepet jatszottak a baleset-megelGzésben, ,pillérei” voltak az
egylittmGkddésnek. Mint mar ismeretes, ezzel parhuzamosan romlott a baleseti
helyzet. Siirgetd feladattd valt kormanyzati szinten a baleset-megel6zési szerve-
zetrendszer 4talakitdsa, munk4jénak korszer(sitése.

Az 4talakits feladatait és az Orszdgos Baleset-megel8zési Bizottsag életre
hivasét egy 4j korményhatarozatban rogzitették. E kormanyhatdrozat intézkedett
a koziti kozlekedésbiztonsag tovabbfejlesztésének ,.komplex” programjardl.

A leglényegesebb elemeit tekintve ki kell hangsilyozni, hogy feladatul
hatéroztdk meg a kozlekedésre nevelés rendszerének korszerdisitését, a koziti
kozlekedés ellendrzésének hatékonyabba tételét, a renddrség kozlekedési szolga-
lata 1étszdm- és technikai fejlesztésének biztositasat. A koziiti balesetek csokken-
tése érdekében pedig Gj médszerek és eszkozok alkalmazdsa mellett feladatul
tdzték ki a koziti kozlekedéssel Osszefliggd jogi szabalyozds harmonizildsit az
Eurépai Koziti Kozlekedési Egyezmény alapjén késziild dj normék figyelem-
bevételével.

Donté jelentSségli volt e korméanyhatérozat a megel8zés vonatkozasdban
abban az irdnyban is, hogy — a kézlekedésbiztonségi tandcsok eredményes tevé-
kenységének elismerésével — megsziintette ezt a szervezetrendszert, §s a renddr-
séget tette felelGssé a baleset-megelGzési tevékenység folytatdsaért. Ugy rendel-
kezett, hogy a renddrség kozlekedési szolgalatanak irdnyitasaval, a kozleke-
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dési feliigyeletek kozremiikodésével a balesetek megelGzésére szolgalé orsza-
gos és tertileti kozlekedésbiztonsagi tevékenységet kell folytatni.

Meghatérozé jelentdségtli volt a hatdrozatnak az a része is, amely a kozle-
kedésbiztonsdg javitisira irdnyulé tarsadalmi kezdeményezések megfelelS
szakmai és anyagi tdmogatisinak elGsegitésére, illetSleg a megel8zési tevékeny-
ség el6mozditisira intézkedett az anyagi forrasok biztositasardl. Létrejott az
Orszigos Baleset-megeldzési Bizottsag, és a rendSri szervezeti tagozéddsnak
megfelelden a teriileti baleset-megel&zési bizottsagok is.

A renddrség baleset-megeldzési és propagandakoncepcidja a hazai és nem-
zetkOzi tapasztalatokra épitve célkitiizésként hatarozta meg a balesetek szaméanak
és stlyossdgi fokdnak csokkentését, a koziti biztonsidg fokozasdt. A stratégia
minden évben Gjabb és djabb programokkal gazdagodik.

A kozlekeddk felé iranyulé akcidkkal, kampinyokkal és valamennyi mé-
dia kézlésében megjelend aktudlis propaganda kézvetitése arra Osszpontosit,
hogy segitse a felkésziilést, a jogszabdlyismeret tudatosodéasat, a helyes gyakorla-
tot. A baleset-megel6zési bizottsdgok szoros egyiittmikodésben a Kozlekedési,
Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium kozlekedési feliigyeletével, az atiigyi szer-
vekkel, oktatdsi és szakmai intézményekkel, Onkormdnyzatokkal, tarsadalmi
szervez3désekkel lényegesen nagyobb hatist tudnak kiviltani a kozlekedSk
korében. Végigkisérhetd, hogy a kozlekeddk javaslatainak, véleményeinek figye-
lembevétele jelentSsen noveli a tdrsadalmi befogad6 és egyetértd bézist, ndveli
az aktiv kozremGkodSk szamat.

A megelGzési tevékenység jelentGs mértékben hozzdjarult ahhoz, hogy
1995-ben a személyi sériiléses baleseteknek tobb mint 28,0%-os csokkenését
regisztrithattuk, 1990-hez viszonyitva 843 fGvel kevesebb volt a haldlos dldoza-
tok szdma, és mintegy 10000-rel csdkkent a sériiltek szdma is.

A folyamatosan valtozé kozlekedési viszonyok a rendSrségi megel&zési
tevékenység évrdl évre torténd megijuldsat és hatékonyabba valasat igénylik. Az
dltaldnos és mindig érvényes megvaldsitisra varé feladatok mellett — mint pél-
ddul a balesetek szamdnak és silyossagi fokdnak csokkentése, a gyalogoseliité-
sek, a gyermekbalesetek szaménak mérséklése, az idds kord kozlekedBk veszé-
lyeztetettségének csokkentése, az ittas vezetések, balesetek szamanak mérséklése
— minden évnek megvannak a kiilon ,,specidlis” célkitizései.

A rend8rség az 1993-as évet a ,kozlekedésbiztonsdg évének”, az 1994.
évet a ,kozteriilet rendje évének”, az 1995. évet az ,jidegenforgalom évének”
nyilvéanitotta. Az 1996-o0s év {6 feladatai pedig ,.célirdnyos és hatékony megels-
zéssel a tudatos biztonsdgért” alapelv koré csoportosulnak.

A tervezett megel8zési intézkedések szoros Gsszhangban a propaganda és a
specidlis prevenciét jelent§ renddri tevékenységgel, az alabbi f§ teriiletekre
Osszpontosulnak.

A renddrség a kozlekedésbiztonsdgi szempontb6l veszélyes ttvonalakon
folyamatossa teszi az ellendrzéseket, és orszdgos demonstrativ forgalom-ellen-
6rz8 akcidkat tart, melyben kiemelt figyelmet fordit a sebességhatérok betarta-
sdra, az ittas vezet8k kisz(résére, a gépjarmiilopasok megel6zésére, a gyalogos
és kerékpdros kozlekedés szabdlyainak betartisara, a biztonsigi 6v hasznélatéra.
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Az akci6kban részt vesznek az egyiittm(kodd szervezetek szakemberei, a polgar-
Orség, a vam- és pénziigySrség munkatarsai.

Az orszégos és megyei baleset-megel6zési bizottsagok feler8sitik koordi-
niciés tevékenységiiket és nyitottabbd valnak az Gj tdrsadalmi szervezédések
felé. Ebben a kapcsolatrendszerben nélkiilézhetetlen fontossagii az 6nkormanyza-
tokkal, a polgardrszivetségekkel val6 egyiittmikodés tovabbi erdsitése.

Ennek j6 példdja a Févarosi Kozlekedésbiztonsdgi Tarsasag, amely a
Magyarorszdgon megindult motorizécié intenziv fejlédésével egyidGs, tobb évti-
zedes eredményes tevékenységével segiti a Budapest koziiti kozlekedésbizton-
sdgaért felelSs dllami szervezetek munk4jat.

A Fgvirosi Koézlekedésbiztonségi Tarsasdg feladatai:

* A kozlekedésre nevelés keretében a kozleked ember helyes kozleke-
dési magatartésra orientildsa.

* A kozlekedési kultira fejlesztése kozlekedési felvilagosité munka ré-
vén.

* A baleset-megelSzés tarsadalmi szerveként a févéaros lakossdga, a hazai
és kiilfoldi jarmavezetSk és gyalogosok kozlekedésbiztonsagi iigyének
szolgélata, az érintettek egyiittmiikodésének szervezése, elGsegitése.

* A févéros kozlekedési helyzetének javitdsdhoz f(iz6d6 kiemelt tarsa-
dalmi és a kozlekedSk jogos egyéni érdekeinek képviselete. '

* Szerepet védllalni a kozlekedés kdrnyezetkérosité hat4sainak csokkenté-
sében, emberbarit és kornyezetkiméls kozlekedés, kozlekedési ma-
gatartas elGsegitése.

A Féviérosi Kozlekedésbiztonsagi Tarsasdg feladatainak megoldédsa érde-
kében sokszind, valtozatos eszkdzrendszer felhasznaldsat valdsitja meg. A kozle-
kedésre nevelés terén a szakmai elGaddsok szervezése mellett hangsilyt fektet a
gyakorlati bemutat6kra, a kozlekedésbiztonsdgi targyi versenyek, vetélkedSk
megrendezésére. A kozlekedSk részére gyakorlati miiszaki segitséget nyujt (koz-
lekedésbiztonsdgi mérések, vizsgilatok, bedllitdsok).

Tudatos propagandatevékenységében helyet kapott a kdzlekedési és kozle-
kedésbiztonsdgi rendezvények, kiéllitdsok és bemutaték szervezése csakiigy,
mint a kiadvinyok szerkesztése és kiaddsa. A tdrsasdg elsegiti a kozlekedés
teriiletén szakfilmek készitését &s forgalmazasat, tovabba timogatja kozlekedés-
biztonsagi tirgyud termékek és eszkdzok gyartasat.

Szakmai tevékenységének egy részét a kozlekedéssel és a kozlekedésbiz-
tonsdggal Osszefiiggd szaktandcsadds, szakvéleményezés és a kozlekedés bizton-
sagét javité tervpélydzatok szakmai zs@irizésében val6 részvétel képezi. Tovéabbi
fontos eleme a kapcsolattartds és egyiittmkodés fejlesztése hazai és kilfoldi
tarsszervezetekkel. A szakmai képviselet érvényesitése érdekében elldtja a kozle-
kedési jogszabélyok és dllamigazgatdsi intézkedések — kozvélemény elStti —
véleményezését. Az idGszerivé valt szabilyozasok és rendeletek megjelenéséhez
sziikséges 4dllami dontések miel6bbi meghozatalat szorgalmazza.

A rend0rség baleset-megelGzési propagandajaban — az eddig j6l bevalt
mobdszereket tovabbfejlesztve — kiemelt hangsilyt kap a balesetek f6 okaiként
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szerepl$ szabélyszegések megel&zése, a helyes szabédlybetarté magatartdsformak
és gyakorlat népszer(sitése. Kiemelt figyelem irdnyul a ,)4that6sdg, észlelhet§-
ség” specidlis eseteire, a biztonsdgi 6v sériiléscsokkent§ hatdséra.

A rend6rség megelSzési tevékenységének fontos teriilete a jogszabély-
harmonizéci6 kezdeményezése. E témakért zdrva sziikséges megemliteni, hogy a
rend6ri tevékenység elSsegiti az 1995 decemberében hatdlyba 1épett KRESZ-
médositisok betartdsét, a kerékbilincs hasznélatinak bevezetését, a hétvégi teher-
gépjdrmd-forgalom korldtoz4sdnak betartdsit. Mindemellett tdmogatjdk a kozle-
kedési blincselekmények és szabélysértések pontrendszeren alapulé nyilvéntar-
tisdnak és a prébajogositvany intézményesitett rendszerének bevezetését.

Befejezésiil sziikséges kiemelni a jové kozleked6 emberének felkészitése
szempontjdb6dl azokat az egyiittmkddésben megvalésithaté nagyon fontos té-
nyezdket, mint az iskolai oktatds 4ltaldnossé tétele, a gépjarm(vezetS-képzés és
-utdnképzés korszer(sitése.

Tov dbbra is els6dlegesnek tekinthetSk azok az akcidk, kampédnyok, moz-
galmak, amelyek a kézleked8k mind szélesebb rétegeit mozgdsitjdk. A baleset-
megel6zési bizottsdgok a teriileti megel6zési munkdban szakértSi bizottsdgaik
kozremdkodésével eldsegitik, hogy a lakossag észrevételeire alapozva forgalom-
szervezési vagy més konkrét baleset-megel6zési intézkedések torténjenek.

9.3.3. A tomegkommunikéci6 szerepe a baleset-megel5zésben

A hazai baleset-megel6zés torténetét vizsgdlva megallapithaté, hogy min-
dig kiemelt helyen szerepelt a szervezet és a média kapcsolata. A Koéziti Baleset-
ethéritdsi Tandcs és a BRFK Kozlekedésrendészetének munkatérsai megséargult
foték és dokumentumok taniséga szerint f6leg rendezvényeken és kiadvanyokon
prébéltik a kezdetleges motorizéci6s szintnek megfelelS iizeneteket eljuttatni a
kozlekedés résztvevéinek. A motorizicié fejlédése és az ehhez kapcsol6dé bal-
esetszdm-emelkedés a baleset-megel6zés rendszerének 4ttekintését és Gj stra-
tégidk kidolgozdsdt igényelték. A kozlekedésbiztonsigi, a baleset-megel&zési
munka irdnyitasdra hoztdk létre az Orszdgos Kozlekedésbiztonsagi Tanédcsot. Az
4j baleset-megel&zési szervezet nemcsak kdzponti appardtussal, hanem a megyei,
kés6bb a jirdsi renddrkapitinysdgok teriiletén mdkodd kozlekedésbiztonsagi
szervezettel is rendelkezett. A szervezet 1étrehozasét jogszabdly és utasitdsok ala-
poztdk meg, a struktira kialakitdsa is a kdzponti szervezet utin tortént a me-
gyékben és a jarasokban, ennek ellenére a kozlekedésbiztonsagi tandcsok térsa-
dalmi jellegli szervezetek voltak, és a kozlekedéssel, a kozlekedésbiztonsdggal
kapcsolatban 1€v§ intézmények és magéinszemélyek foglaltak helyet a kiilonbozd
bizottsdgokban.

A kozlekedésbiztonsdgi helyzet az 1980-as évek végére kritikus pontra ér-
kezett, a vélsaghelyzetet a kozlekedésrendészet 4tszervezése mcllett a baleset-
megeldzés Uj szervezetének létrehozésa is jellemezte. Az OKBT jogutSd nélkiil
megsz{nt, és 1992-ben létrejott az Orszdgos Baleset-megel6zési Bizottsdg. Az
OBB mir alapit6 okiratdban alapvets célként fogalmazta meg egy fokozott és
hatékony baleset-megel6zési propagandahdttér 1étrehoz4sét.



262 Kozuti kozlekedésbiztonsag

Az 4j médiakoncepcié alapja egy cél- és rétegorientalt propagandatevé-
kenység volt, amely szakitva az eddigi 4ltaldnos igény( médiakapcsolatokkal, a
legfontosabb baleset-megeldzési célokat és az érintett rétegek befolydsoldsdra
legmegfeleldbb médiaeszkdzok kiemelését célozta meg. Az OBB megalakulésa
6ta évente 2-3 nagyobb kampényt hirdet meg, ez a mennyiség megfelel egyrészt
a nemzetkozi gyakorlatnak, masrészt pedig a hatékonysdg kritériumainak is.
Tavasszal és Gsszel a kozlekedésbiztonsdgi szempontbdl legveszélyesebb iddsza-
kok elétt hirdeti meg az OBB a legfontosabb kampényait a kozlekedési rétegek
szamdra. Az OBB megalakulédsa 6ta a Nemzetkozi Baleset-megel&zési Szervezet
és az ENSZ felhivasait is figyelembe véve kampényokat hirdettek a fiatal kezd6
vezetSk, a gyerekek, a gyalogosok és kerékparosok biztonsdga érdekében. Az
id6szakhoz nem kot6d6 kampényfeladatokat szinten tarté akcidk keretében
oldjdk meg. Ilyen kampényfeladatok voltak a biztonsagi 6v és a gyermek bizton-
sdgi iilések hasznilata, az ittas vezetések megelGzése, a kozit—vasit szintbeni
keresztez8déseinek biztonsdga és a sebesség nem megfelel§ megvalasztdsa. A
kampédnyok és akcidk iizeneteit a kommunikaciés lancon keresztiil juttatjék el a
kozlekeddkhoz. El8szor tekintsiik 4t a kommunikécids ldnc Gsszetevdit!
Események, hirek

(Spontén, vagy befolydsolasi céllal szerkesztett informéacié) A ldnc alapjait
egyrészt azok a hir- és eseményértékd informécidk képezhetik, amelyek felkeltik
a média érdeklGdését, masrészt azokon az eseményeken, kutatdsokon, elemzése-
ken alapul$ iizenetek, amelyeket kozlekedésbiztonsdgi szakemberek juttatnak el
a médidn keresztiil a kozlekedGknek.

A baleset-megeldzésnek nem csupdn informalnia kell a tarsadalmat, ha-
nem egyik legfontosabb feladatként befolydsolnia és meggydznie. Befolydsolds
és meggydzés pedig csak a tdrsadalmilag elfogadott kozcél érdekében, a balese-
tek megeldzése, illetve egy elfogadhaté kozlekedésbiztonsdg megteremtése
érdekében torténhet.

Kozbevetdleg meg kell jegyezni, hogy a baleset-megel§zés és a média
kapcsolata elméletileg nem kimunkalt teriilet. Gyakran emlitik mint tdrsadalmi
céli reklamteriiletet, de ez a fogalom nem oleli fel a teljes baleset-megel6zési
propagandat. Célszeribb inkdbb tarsadalmi céld kommunikaciérél beszélni
éppen a viéllalt befolyasolas miatt.

A Véletlenszer(i befolyasoldsi célzattél mentes informdacidk 1étét nem ta-
gadva a tovdbbiakban szakemberek 4ltal szerkesztett hir- és eseményértékd
izenetekkel foglalkozunk, amelyek alkalmasak a kozlekedSk magatartisanak
befolydsoldsira. A kozlekedési jogszabalyok jelentSsebb valtozasanak id8szaka-
ban a legszélesebb kort érint§ informécidkat ugyancsak a baleset-megeldzési
propaganda kozvetiti, igy a jogpropagandinak, legaldbbis egy részét, ide lehet
sorolni.

Ahhoz, hogy az iizenetek eljussanak a kozleked6khoz, a tomegkommuni-
kéci6s eszkozoket kell j6l megvdlogatni. Az egyik leghatékonyabb kozvetitd
eszkOz a kép és a hang egyiittes hatdsét felhasznalé televizié. A tévétarsasdgok
hozz44lldsat meghatdrozza az, hogy éllami vagy magintévérSl beszéliink. Az

Allami. tévé érzékenyebben reagil a kézcéld propagandara.
3
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Aktudlis miisorok

A hirm{sorokban az aktuélis torténéseket lehet elhelyezni, melyek 4ltala-
nos érdeklédésre tarthatnak szdmot. Regiondlis mdsorok a régiéban torténteket
tudjik elsé kézbdl kozvetiteni, illetve azok az iizenetek keriilhetnek ad4sba,
melyek a régiéban él6kkel vannak szoros kapcsolatban (pl. Hirad6, Hét, korzeti
misorok, Nap Tv).

Rétegmisorok, pl. a fiatalokat, gyerekeket, id§seket érinté mfsorok: ehhez
a misortipushoz a kiilonboz4 rétegekhez sz616 iizenetek juttathat6k el (pl. Téka,
Hol-Mi?).
Magazinmiisorok

Ebben a miisortipusban fleg oldottabb, egy-egy témat részletesebben tar-
gyal6é misor helyezhet§ el. Gyakran, hacsak nem kimondottan kézlekedésbizton-
sdgi mlsorrdl van sz6, a vélasztds lehet3sége minimdlis lehet. A szerkesztdi
koncepcié meghatérozé lehet a miisor egészére tekintettel (pl. Ablak, Tizérai).

Szorakoztato miisorok

A legoldottabban humoros formaban lehet az iizeneteket eljuttatni, itt a be-
folyasolasi cél sem direkt.
Kabel-tv, virosi ty

A kereskedelmi televizidk sajitos misorstruktiraval rendelkeznek, a koz-
célusag arnyaltabban jelentkezik. ElStérbe keriil a gazdasigossdg, illetve azok az
iizenetek, amelyek mogott a kemény hirek (aktudlis hir- és eseményinformécid)
vannak. Minél kisebb kort érint a hir, anndl valészinlibb, hogy csak a helyi
miisorokba keriilhet be.
Rddio

A tv utdn a radi6 a leghatékonyabb tdjékoztaté eszkoz. Itt is megtalalhat6 a
hirjellegd, regiondlis réteg- és szérakoztaté misortipus. Az dllami és a kereske-
delmi radiézas markansabban elvélik egymastél, mint a televiziénal.
Ujsdg

Az 4ltaldnos tdjékoztatas lehetséges az djsdgon keresztiil. A hir, lizenet
jellege meghatérozza, hogy milyen tipusi lapban helyezhetd el. Vagy masképpen
fogalmazva a lap jellege meghatirozza, hogy milyen iizenetet helyezhetiink el
benne.
Napilapok

Elsdsorban a kemény hirek domindlnak. Egy-egy téma részletesebb fel-
dolgozisdra a mellékletek haszndlhat6k fel (pl. Népszabadsdg, Mai Nap, Kozle-
kedésbiztonsdg stb.). Orszagos lapok mellett jelentGs a regiondlis sajt6 szerepe
is.
Heti-, havi lapok, szakmai iijsdgok

A magazindjsigok, bulvérlapok elsGsorban az érdekes sztoriszerd feldol-

gozésban érdekeltek. Egy-egy esemény egyedi vagy szenzéciGszer( jellegét
felhaszndlva lehet tizeneteket eljuttatni.
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Specidlis érdekl8dési korl vagy szakmai alapokra épiils lapok az éltaldnos
informéciék elhelyezésén tdl részletes kifejtést engednek, s6t adott esetben
mddszertani anyagok is elhelyezhetdk benniik.

Egyéb eszkozok
Oridsplakat

Az utak mellett elhelyezett gigantposzterek Gj és hatékony eszkodzei a bal-
eset-megel6zésnek. Egy-egy plakéton a grafikdnak kifejez6nek, azonnal felfog-
haténak kell lennie. Az elhelyezett {izenet szintén rovid legyen, kevés sorbél
vagy jelképbdl kell dlinia. Egy Oridsplakét-kampényt kb. 300-350 plakéthelyre
kell tervezni.

A kozlekeddkkel a személyes kapcsolatot biztosité eszkizok az dllandé vagy
véndorkidllitds

Rendezvények — pl. vetélkedok, forumok, konferencidk, eldaddsok

A fenti rendezvényeken, a személyes kapcsolatok bSvitésén tiil lehetGség
van a k6zonség reakcidinak mérésére, az érdeklédés felmérésére.
A média tdjékoztatdsdnak eszkozei

A kozlekedésbiztonségi targyd lizeneteket sokféle médszerrel lehet eljut-
tatni a médidnak.

Sajtotdjékoztatd, sajtoreggeli, hdttérbeszélgetés, helyszini riport

Egy-egy nagyobb akci6, kampédny kezdetét vagy eredményeit hivatott
kozvetiteni a szakemberek szdmaéra.

- Bulletin

A szakszer( tdjékoztatds segédanyaga, a hittéranyag vagy bulletin az Gj-
sagirk, szakért6k munkajat segiti.
MTI-hir, MTI-anyag

Az események megtorténtérdl vagy a vérhat$ esemény (sajtékonferencia)
téma4jarél és id6pontjardl tdjékoztat.

A bemutatott médiaeszkdzok természetesen akkor hatékonyak, ha a célzott
iizenetek egymadsra éplilve kampéanycsomagként keriilnek elhelyezésre. Egy-egy
hirinformicié megjelentetése kizér6lag egy médiaeszkdzre épitve 4ltalidban
kevésbé hatékony. A megjelenések egymasra épiilését meg kell tervezni.

9.3.4. Iskolarendszeri oktatis a kozlekedésbiztonsag fejlesztése céljabol

A biztonsagos kozlekedésre nevelés alapvetd szinterei az iskola és az
6évoda. Ebbdl kiindulva kért engedélyt a Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi
Minisztérium 1988-ban a Mtivelddési Minisztériumtdl egy 4tfogd, az 6voditdl a
ko6zépiskoldig tart6 oktatési kisérlet elvégzésére.

A Kkisérlet sordn el8szor hirom megyében (Békés, Hajdi-Bihar és Tolna)
oktattdk kisérleti jelleggel a kozlekedési ismereteket a kivélasztott 6vodédkban,
altaldnos és kozépiskoldkban. Az 6vodai kisérleti program elkészitésére a hajdid-
boszorményi Ovénbképzs Féiskola, az éltaldnos és a kozépiskolai kisérleti
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program elkészitésére pedig a gy6ri Széchenyi Istvin Féiskola jogelddje kapott
megbizést. A kisérleti programok 1989-ben késziiltek el.

A kisérletben a kozlekedési ismereteket az 4ltalanos iskoldkban a technika,
a koézépiskoldkban pedig az osztilyf6noki 6ra tantargy Grakeretében tanitottdk.
Az elképzelés szerint az ltaldnos iskolds tanul6k megszerezhették a kerékpar-
vezetSi, a kozépiskolasok pedig a segédmotoroskerékpdr-vezetSi igazolvanyt. A
Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium biztositotta a kisérleti intézmé-
nyekben a sziikséges taneszkozoket (oktat6 jitékokat, videofelvételeket, tan-
konyveket stb.). Az éltaldnos iskoldk telepithet§ tanpalyat és kerékpdrokat, a
kozépiskoldk pedig segédmotoros kerékparokat kaptak.

A hérom megyére kiterjedd kisérlet tapasztalatai alapjdn 1992-ben 4tdol-
goztattdk az 4ltaldnos iskolai kisérleti tantervet. Az 4ltaldnos iskoldk tovdbbra is
két véltozat koziil vilaszthattak. Oktathattdk a kozlekedési ismereteket évfolya-
monkénti bontés, illetve kétévenkénti bont4si (Gn. tdmbdsitett) tanterv szerint
is. A tananyagot azonban a tanterv a kerékpar-vezetSi vizsgéra val6 felkészités
érdekében hat évfolyamra vonta 6ssze. 1993-t6l a kizlekedési ismeretek oktatdsa
mér nem kisérleti jellegl, az els6 évfolyamt6l kezdve felmend jelleggel folyik, és
kiterjed az orsz4g Osszes 4ltaldnos iskol4jdra.

9.3.4.1. A Nemzeti Alaptanterv (NAT) elSfrasai

Az iskolai oktatds kotelezd kozos tartalmi kévetelményeit a kdzoktatdsrél
sz616 torvény szerint az 1995-ben kiadott NAT hatdrozza meg. A NAT az 6vodai
nevelés irdnyelveire épitve a tankotelezettség tiz évfolyamara dllapitja meg a
kdvetelményeket. A NAT a torvény rendelkezései szerinti 4tmeneti id8 utén 1ép
hatélyba.

A NAT tiz miveltségi teriiletet kiilonboztet meg:

* anyanyelv és irodalom,
€16 idegen nyelv,
matematika,
ember és tarsadalom,
ember és természet,

Foldiink és kdrnyezetiink,
mivészetek,

¢ informatika,

* életviteli és gyakorlati ismeretek,

* testnevelés és sport.

A NAT minden egyes m@veltségi teriiletre 4ltaldnos és részletes kévetel-
ményeket 4llapit meg. Az 4ltaldnos fejlesztési kivetelmények — figyelembe véve
az Eletkori sajétossdgokat és az egymdsra épiilés elvét — a hatodik és a tizedik
évfolyam végére elérni kivént szintet hatdrozzdk meg. A részletes kivetelmények
a negyedik, a hatodik, a nyolcadik és a tizedik évfolyam végére vonatkoznak.

A részletes kovetelmények mveltségi terilletenként (illetve részteriileten-
ként) éltaldban hdrom részre tagoz6édnak:
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* atanitand6 tananyag,

* afejlesztési kovetelmények (kompetencidk, képességek) és

* aminimdlis teljesitmény.

A NAT el6frsai kotelezd jellegfiek. Ez azt jelenti, hogy azokat érvényesi-
teni kell a helyi tantervek, a tankdnyvek és a kiilonb6z6 taneszkdzdk kidolgozasa
sorén.

A NAT els8 fejezete a ,,Testi és lelki egészség” biztositdsdnak kdvetelmé-
nyérdl szélva eléirja, hogy a pedagégusok ,Ismertessék meg a kdrnyezet —
elsGsorban a héztartds, az iskola és a kozlekedés — leggyakoribb, egészséget,
testi épséget veszélyeztetS tényezdit és ezek elkeriilésének médjait” (NAT, 13.
old.). A kozlekedésre nevelés ebbdl lathatéan a miveltségi teriiletek oktatdsanak
k6z6s kovetelményei kozott is szerepel.

A kozlekedési ismeretek tanitdsa a NAT szerint az életviteli és gyakor-
lati ismeretek mdveltségi teriilethez tartozik, annak is a technika miiveltségi
részteriiletéhez. Ez persze nem jelenti azt, hogy més mfveltségi teriileteken
nincsen méd a kozlekedésre nevelésre.

Az €16 idegen nyelv mdveltségi teriileten a nyolcadik évfolyam végére
vonatkozé részletes kovetelmények kozott szerepel a ,,Tdgabb kornyezetiink”
témakor részeként a ,,varosi kozlekedés” téma (NAT, 64. old.).

Az ember és tarsadalom mdveltségi teriileten t6bb helyen is taldlunk
utaldst a kozlekedésre vonatkoz6éan. A negyedik évfolyam végére vonatkozé
részletes kovetelmények kozott, ,,A lakShely ismerete” blokkban szerepel a ,.tdj
kozlekedése” (NAT, 91. old.). A hatodik évfolyam végi részletes kdvetelmények
kozott, ,,A tdrsadalom és a gazdasdg véltozisai évezredek folyamén™ blokkban
taldlhat6 a ,,Példdk a mez8gazdasdg, az ipar, az épitészet, az energiatermelés, a
kozlekedés és a hirkozlés fejlédéstorténetébdl” (NAT, 94. old.). A nyolcadik
évfolyam végére vonatkozé kovetelmények kozott, az »Allampolgéri ismeretek”
blokkban, ,,A belsd rend védelme” témén beliil szerepel a , kozlekedésrendészet”
(NAT, 98. old.).

A Foldiink és kornyezetiink mdveltségi teriileten a nyolcadik évfolyam
végére vonatkozé kévetelmények kozott taldlhaté ,,A Fold és bolygbtestvérei”
blokkon beliil a ,,Gy(jtson torténelmi példékat a szélrendszerek kozlekedésben
val6 felhasznél4sar6l” (NAT, 157. old.). A tizedik évfolyam végi kovetelmények
kozott szerepel ,,A vildg helyzete” blokknak ,,A vilag tdrsadalmi-gazdaségi képe”
témakore ,, Telepiilések” tém4jdban az ,.Esetelemzések a kozlekedés és a tavkoz-
1és fejlddést segité hatdsarél” (NAT, 162. old.). Ugyanezen témakérben ,A
gazdasdgi élet dgazatai és szerkezete” téma is foglalkozik a kozlekedéssel mint
4gazattal, és annak kdrnyezetkdrosit6 hatdsaival: ,Készitsen riportot az ipar, a
mez8gazdasig és a kozlekedés kornyezetkérosité hatdsairél” (NAT, 162. old.).

A miivészetek mdveltségi teriileten is t6bb helyen is taldlunk utaldst a
kozlekedésre vonatkozéan. A vizuilis kultira mfveltségi részteriileten a
,Vizudlis kommunikdci6” blokk 4ltaldnos fejlesztési kovetelményei kozott
szerepel a ,.Befogad4s, megismerés” témakorben az 1-6. évfolyamon ,,A vizuélis
kommunikéci6 (Gjsag, rekldm, kozlekedési jelek) jellegzetes mifaji sajatossdga-
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inak megkiilénbéztetése”, a 7-10. évfolyamon pedig ,,A mindennapi élet néhdny
tipikus vizudlis kozleményének (térkép, szabdsminta) leirdsa, értelmezése, meg-
ftélése” (NAT, 194. old.).

A negyedik évfolyam végi részletes kovetelmények kozott szerepel a
»Vizudlis kommunikici6” blokkban ,A legfontosabb informéciés jelek
(kozlekedési tablak) felismerése” (NAT, 198. old.).

Az életvitel és gyakorlati ismeretek mdveltségi teriilet foglalkozik részle-
tesen a kozlekedésre nevelés feladatainak megolddsdval. A bevezet§ leszogezi,
hogy ,JFontos feladata az iskolanak a tanul6k felkészitése a kozlekedésben valé
0nall6 részvételre, a kozlekedés szabdlyainak alkalmazéisdra, a helyes magatar-
tdsi formék elsajititdsdra, a veszélyhelyzetek elkeriilésére” (NAT, 222. old.).

A technika, héztartdstan miveltségi részteriiletre vonatkoz6 4ltaldnos fej-
lesztési kovetelmények a hatodik, ,,Dokumentumismeret” cimf blokkban az 1-6.
évfolyamon eldirja, hogy ,,Tudjdk haszndlni a tanulék a technika, haztartistan,
gazdélkodas, barkicsolds, kozlekedés témakérébe tartozé fontosabb dokumen-
tumokat...”. A 7-10. évfolyamra vonatkozéan még a KRESZ-kiadvanyok ta-
nulméinyozisa is szerepel az el6irdsok kozott (NAT, 225. old.). Az éltaldnos
fejlesztési kovetelmények hetedik blokkja ,,A kozlekedésben val6 biztonsagos
és felelGsségteljes részvétel” cimet viseli. A blokk tartalmét érdemes eredeti
form4jéban idézni (NAT, 225. old.):

1- 6. évfolyam 7-10. évfolyam
a) Szabélyismeret, A) A gyalogoskozlekedés,
szabélyalkalmazis a tomegkozlekedés (vérosi,

a biztons4gos kézlekedéshez. vastiti, orszagiti, vizi, 1égi),
valamint a kerékpéros
kozlekedés szabdlyainak
gyakorlati alkalmazéisa.

b) Kozlekedési helyzetek elemzése, | B) A kozlekedési helyzetek helyes
javaslat a gyakorlati megoldésra. és gyors megitélése,
a kozlekedési jelzések
biztonsagos értelmezése.
¢) A kozlekedéssel kapcsolatos C) Legyenek tisztdban a kdzlekedés
helyes magatart4si szok4sok és pozitiv magatartdsformaival.
elvért udvariasségi szabdlyok
alkalmazdsa.

A technika mdveltségi részteriilet részletes kdvetelményei a negyedik év-
folyam végére a kozlekedés blokkban a kévetkezdket irjik el (NAT, 228. old.):
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A gyalogoskozlekedés
jellemz6i, szabélyai. Jértassé

. . ssig a

‘A.‘. helyi fs a tivolsgi .| gyalogoskozlekedés Az Gttesten valé
tomegkozlekedés szabalvainak Aotk
(vérosi, orszigiti, alk almy ssdban,. 7 dtkelés szabilyai
vasiti, vizi, 1égi) azdsaban. /a ismerete, .tudatos
szerepe, eszkézei, A balesetment gyakorlati alkalmazésa.
haszn4latuk helyes 4 ﬁ:f:szn:?a:s
médja. szab4lyainak felsoroldsa, | Jarmdhasznlattal
Az utazdssal megmagyardzdsa. 7b kapcsolatos
kapcsolatos veszélyhelyzetek -
illemszabélyok. Az utazéssal kapcsolatos érteallmezése, )
A kerékpéros helyes magatartsformak | 2 balesetek megelSzési
kozlekedés szabdlyai. | bemutatdsa és gyakorlati | lehetoségének
A balesetek okai, alkalmazésa val6s 1smerete.
kovetkezményei, - helyzetekben. 7c
megel6zésiik
lehetSségei.

A hatodik év végére vonatkozé kovetelményeket a ,,Modellezés” blokkban
az ,,E‘pitett, szerelt modellek” témakdrben a kovetkez$ tabldzat tartalmazza

(NAT, 229. old.):

Kozlekedési eszkdzok
megismerése, torténeti
attekintése,
mikodésiik
modellezése
(jdrmiimodell,
hajoémodell,
80zgépmodell,
repiilémodell).

Lényeges jegyek
felismerése
modellalkotis kapcsan.
Kozlekedési eszkozok
modellezése. 1a; 4¢c -

Egyszer( szerkezetek
alapvetd mkodésének
ismerete és a hasonl6sdg
felismerése (kocsi
kormdnyzdsa,
tartészerkezet).

1c, d; 4a, e

Elemi tdjékozottsag
a kozlekedési eszk6zok
mikodésében.

Ugyanebben a blokkban a ,,Tanuldsi és munkaszokdsok™ témakdrben sze-
repel a kovetkezd kovetelmény: ,,Ondlléan tudjanak mdszaki, héztartdstani,
kozlekedési témdji gyermekirodalombél ismeretet szerezni, adatokat gyGjteni és
a megszerzett informéci6kbdl kovetkeztetéseket levonni” (NAT, 229. old.).

A hatodik évfolyam végére vonatkozd részletes kovetelmények a
»Kozlekedés” cfmd blokkban az al4bbiakat tartalmazzik (NAT, 230. old.):
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A viérosi és vidéki

Gyalogoskozlekedés gyalogoskdzlekedés | A oyalogoskbzlekedés,
nagyobb és kisebb kiilénbségeinek a tomegkozlekedés,
telepiilésen. elemzése. 7a-b valamint a kerékpéros
A témegkozlekedés Tudjaa g)fakorlatban kozlekedés szabdlyai.
(virosi, orszégiti, vasiti, | alkalmazni A kerékpér biztonségi
vizi, légi). 8 gyalogos-, a tBmeg-, | felszerelései.

T valamint a kerékpédros
A kerékpéros kzlekedés szabdlyait.
kozlekedés. 7a-b

A kozlekedési szabdlyok. Az utazéissal
A kerékpir biztonsagi kapcsolatos helyes

felszerelései. magatartisformdk
elsajdtitdsa. 7c

A

segédmotoroskerékpér-

kozlekedés szabdlyai. A kozlekedési

A motorkerékpéros - helyzetek

kozlekedés szabdlyai, és veszélyhelyzetek

technikai rendszere. gyors felismerése A magasabb sebességi
TeendSk baleset esetén. | és elhérftdsa, 7B :‘a;tz‘l’m"kba;ﬁ‘l’al‘?
Els6segélynytitss. A defenziv veszZl;ei.s szabdlyat,
A vizsghra jutds vezetbstechnika A kozlekedés pozitiv
feltételei. a. /14 magatartdsforméinak
(A kozlekedésben valé | A kulturdlt kialakul4sa.

részvétethez sziikséges | kozlekedési
jogosftvinyt hat6sdgi | magatartds tudatos
tanfolyami képzéssel - alkalmazésa. 7C
és vizsgéval lehet
megszerezni.)

A nyolcadik évfolyam végére vonatkozé kovetelmények a ,Modellezés”
blokkban a ,Technikatdrténet” témakérben irnak -el6 ,Kozlekedéstdrténet”
tananyagot (NAT, 231. old.), mig a tizedik évfolyam végére vonatkozé részletes
kovetelmények a , Kozlekedés™ cimd blokkban az el6z8eket tartalmazzék (NAT,
233. old.). |

9.3.4.2. Kozlekedésre nevelés az dltalanos iskoléban

A NAT alapjan minden 4ltalénos iskoldnak el kell készftenie a sajat helyi
tantervét. Ehhez kézponti segitségként, mint kerettantervet, c€lszer@ a Kozleke-
dési, Hirkézlési és Viziigyi Minisztérium kordbbi éltaldnos iskolai kisérleti
tantervét alapul venni. Az 4ltaldnos iskolai kdzlekedési ismeretek tanftdsdnak
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tananyagot (NAT, 231. old.), mig a tizedik évfolyam végére vonatkozé részletes
kovetelmények a ,, Kozlekedés” cim(i blokkban az eléz8eket tartalmazzdk (NAT,
233. old.).

9.3.4.2. Kozlekedésre nevelés az altaldnos iskolaban

A NAT alapjdn minden 4ltaldnos iskoldnak el kell készitenie a sajét helyi
tantervét. Ehhez kozponti segftségként, mint kerettantervet, célszer@ a Kozleke-
dési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium kordbbi 4ltalanos iskolai kisérleti
tantervét alapul venni. Az &ltaldnos iskolai kozlekedési ismeretek tanftdsdnak
céljai és feladatai az 4ltaldnos iskolai kozlekedésre nevelés kisérleti programja
szerint (5. old.) a kvetkez6k.

A kizlekedési ismeretek tanitdsdnak céljai:

* A tanul6k ismerjék meg a kozlekedés rendszerét, és ennek részeként a
gyalogos-, a tomeg-, valamint a kerékpéros kozlekedés szabdlyait, 16-
tesitményeit, technikai eszkozeit.

* Ezen ismeretek birtokdban, épitve a tanitdsi 6rikon és az iskolan kiviil
szerzett tapasztalatokra, a tanul6k sajatitsdk el a helyes kozlekedés szo-
késait, a kulturdlt kozlekedési magatartds és viselkedés alapvet§ for-
mdit, a tdrsadalmilag kivénatos kozlekedési morél legfontosabb nor-
méit.

* Késziiljenek fel a kerékpér-vezet6i igazolviny megszerzésére az 4ltala-
nos iskola 6. osztély4ban.

A kizlekedési ismeretek tanitdsdnak feladatai:

* Készitse fel a tanulSkat a kozlekedési veszélyhelyzetek felismerésére és
elkeriilésére, tudatositsa benniik, hogy a kozlekedésben valé részvétel
dlland6 odafigyelést, készenléti dllapotot igényel.

* Alakitsa ki a tanul6kban azt a meggydz8dést, hogy a kozlekedési sza-
bilyok megtartisa, a kozlekedésben valé kulturélt részvétel, egymas
segitése, az el6z€kenység, udvariassig a kozlekedésben alapvets erkol-
csi kdvetelmények, hogy a kozlekedési szabilyok, a kozlekedési 1éte-
sftmények, a technikai eszk6zok a biztonsdgos kézlekedést szolgaljak.

* Ismertesse meg konkrét kozlekedési helyzetek, balesetek elemzése so-
rdn az események mogott taldlhaté ok-okozati Gsszefiiggéseket.

¢ Ismertesse meg a kerékpar f6bb szerkezeti elemeit, ezen elemek jelen-
tdségét az lizembiztonsdg szempontjabdl, gyakoroltassa be a kerékpér
karbantartdséval osszefiiggd miiveleteket és a kerékpéarvezetés technikai
elemeit.

* Ismertesse meg a kozlekedésre nevelés rendszerét, a kozlekedésiisme-
ret-szerzés intézményes és egyéni lehetSségeit.
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A megjelolt célok és feladatok a kivetkezd tananyagtartalom oktatdsdval
érhetdk el:

1. osztily

A gyalogoskdozlekedés alapjai (a koziti kozlekedés résztvevéi, a koziti
kozlekedés szinterei, a gyalogosok kiozlekedése 1.).

2. osztaly

w

Gyalogoskozlekedés és helyi tomegkozlekedési eszkdzon val6 utazis (a
forgalomiranyitis jelzései, a gyalogosok kozlekedése II., helyi tomeg-
koézlekedés).

. osztly

Vastiti kozlekedés (el6késziilet az utazésra, jegyvéltds a palyaudvaron,
az utastijékoztatis rendszere, felszdllds a vasiti kocsiba, utazds vona-
ton, az dllomds, a motorvonat, a vasiti vontatasi nemek, a vastiti teher-
sz4llit4s, a gyermekvasiit).

Aut6busz-kozlekedés (az autSbusz-pdlyaudvar, utazds tdvolsdgi aut6-
buszon, specidlis autébuszjiratok).

Kerékpéaros kozlekedés (bevezetés a kerékpér hasznilatdba, technikai
gyakorlatok).

4. osztaly :

Légi kozlekedés (utazis repiilégéppel, a repiilés irdnyitdsa, a 1égi koz-
lekedés eszkozei).

Vizi kozlekedés (fiirdés és napozés az uszoddban, flirdés és napozés a
szabad strandon, a vizi kozlekedés legjellemz6bb jarmdvei, alapvetd
szabdlyai és néhany jelzése).

Kerékpéros kozlekedés (technikai gyakorlatok a tanpélyédn, az egyen-
stlytartds gyakorldsa a tanpaly4n).

5. osztily

Kerékpéros kozlekedés (koziti jelzések kerékparosoknak, a kerékpdro-
sok karjelzései, a gépjarmavek jelzései, kozlekedés kerékparral, Gssze-
tett technikai gyakorlatok az e célra kialakitott tanpalyén, a kerékpéro-
sok karjelzéseinek gyakorldsa a tanpélydn).

6. osztaly

Kerékpéros kozlekedés (kozlekedés kerékpariton, kozlekedés gyalog-
és kerékpdriton, kozlekedés kerékparsdvban, elsGbbségadas kerékparral
utkeresztez8désben, bekanyarodéds az ttkeresztez6désben, haladds ka-
nyarod6 f&titvonalon, kanyarodés egyiranyd utcdb6l, haladis parhuza-
mos kozlekedésre alkalmas tdton, kozlekedés vasiti 4tjaréban, egyéb
kdzlekedési szabdlyok, a jarmlvek forgalmdt irdnyité fényjelz6 készii-
l1€kek jelzései, a kerékparosokra vonatkozé tilalmak, a kerékpdrosokra
leselkedd veszélyek, a kerékpérvezetés gyakorldsa forgalomban).

A megadott tananyag feldolgozdsa évfolyamonként kb. 20-26 6rat igé-
nyel, ebbdl kb. 10 6rét célszerdl gyakorlasra forditani.
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9.3.4.3. Kozlekedésre nevelés a kzépiskolaban

A NAT alapjdn minden kozépiskoldnak el kell készitenie a sajit helyi
tantervét. Ehhez kozponti segitségként, mint kerettantervet, célszer@ a Kozleke-
dési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium kordbbi kozépiskolai kisérleti tantervét
alapul venni.

A kozépiskolai kozlekedési ismeretek tanitdsdnak céljai és feladatai a ko-
zépiskolai kozlekedésre nevelés kisérleti programja szerint (5. old.) foglalhaték
Ossze és roviden a kovetkezdk:

A kozlekedési ismeretek tanitdsdnak alapvetd célja:

A koézépiskolai tanul6k meglévs kozlekedési ismereteinek, kultirdjanak tovabb-
fejlesztése, a kozlekedésbiztonsig novelése. Ennek érdekében:

* A tanul6k ismerjék meg hazdnk kozlekedési rendszerét, a helyes kozle-
kedési magatartds normdit, a segédmotoros kerékpdrral, a motorkerék-
parral és a személygépkocsival val6 kdzlekedés szabdlyait.

* Sajéatitsdk el a biztonsdgos kozlekedéshez sziikséges preventfv szemlé-
letmédot, a defenziv taktika elemeit.

A kozlekedési ismeretek tanitdsdnak feladatai:

* Készitse fel a tanul6kat a kozlekedési veszélyhelyzetek felismerésére és
elkeriilésére, tudatositsa benniik, hogy a kozlekedésben valé részvétel
dllandé6 odafigyelést, készenléti allapotot igényel.

* Szildrditsa meg a tanul6kban azt a meggy6z8dést, hogy a kozlekedési
szabilyok megtartisa, a segitSkész, udvarias k6zlekedési magatartds az
alapvet§ erkolcsi normédk kozé tartozik.

* Ismertesse meg konkrét kozlekedési helyzetek, balesetek elemzése so-
rdn az események mogott taldlhaté ok-okozati dsszefiiggéseket.

* Sajétittassa el a tanul6kkal az dtvonal tudatos megtervezéséhez sziiksé-
ges tudnivalékat, az dtikonyvek, koziti, vasiti és vérosi tomegkozle-
kedési térképek és menetrendek hasznalatit.

* Ismertesse meg a tanul6kat a preventiv szemléletmdddal, a defenziv
taktika alapjaival, a k6zlekedéspszicholgia néhiny elemével.

A megjelolt célok és feladatok a kivetkezd tananyagtartalom oktatdséval

érhetok el:

1. osztily

A lakéhely és az iskola k6zotti kozlekedés.

Kozlekedés segédmotoros kerékpérral.

2. osztaly

Kozlekedés motorkerékpdrral és személygépkocsival.

A jérmtkdzlekedés 4ltaldnos szabélyai.

A gépjarm(-vezetSi engedély megszerzése.
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3. osztély

* A kozlekedésben val6 részvétel feltételei.
¢ Hazink kézlekedési rendszere.
Felkésziilés az utazisra, Gtvonaltervezés.

4. osztaly

* Az emberi tényez8k szerepe a kozlekedésben.

¢ Kozlekedéspszicholégiai alapismeretek.

* Jellegzetes kozlekedési szitudcifk elemzése.

A megadott tananyag részletes feldolgozdsa évfolyamonként mintegy
nyolc 6rat igényel. EbbS] az id6bdl egy-két 6rat célszer( az ismeretek hatéko-
nyabb elsajéatitdsa érdekében gyakorl4sra forditani.

9.3.4.4. Kozlekedésre nevelés a felsGoktatisban

A Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium a kozlekedésre neve-
1ési kisérlet sordn szorgalmazta, hogy a pedagégusképzéssel foglalkozé felsGok-
tatdsi intézmények vegyék fel oktatdsi programjukba a kozlekedésre nevelésre
val6 felkészitést. A kezdeményezés célszer(ségét felismerve tobb felsSoktatdsi
intézményben kotelez§ vagy fakultativ targyak meghirdetésére keriilt sor. Ezek
egy része szorosan kapcsol6dik a Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Miniszté-
rium 4ltal kidolgoztatott kisérleti tantervekhez, mds része attél kissé eltérs logi-
kat kovet.

A felsSoktatasi intézmények a kozlekedésre nevelés szempontjibél alapve-
tSen két csoportba sorolhat6k. Az egyik cs®portba a pedagégusképz8 intézmé-
nyek tartoznak, mivel alapvet$ feladatuk a koézlekedésre nevelési programnak
megfelelSen felkészitett 6vondk, 4ltaldnos és kozépiskolai tandrok képzése. A
pedag6gusképzd intézmények kurzusai az egyiittmdkddési megéllapoddsok
alapjan szorosan kapcsolédnak a Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Miniszté-
rium 4ltal kidolgoztatott kisérleti programhoz.

A midsik csoportba a mfiszaki jellegl felsGoktatdsi intézmények sorolha-
ték, hiszen a mfszaki tantirgyak nagy része szorosan kapcsolédik a koziti
kozlekedésbiztonsig témakoreihez. Ebb6l a szempontb6l érdemes két intézményt
kiemelni.

A Budapesti Miiszaki Egyetemen a mérnékképzésben szerepel a Koziiti
biztonsdg c. tantargy, amely a sz(kebb szakteriilet legfontosabb ismereteit tar-
talmazza. Az épftémérmok-hallgaték az Ut- és Forgalomtechnika Tanszék 4ltal
gondozott Utak c. és Koziti forgalomtechnika c. tantargyak keretében ismerked-
hetnek meg a koziti kozlekedésbiztonsdg alapvetd kérdéseivel. A koézlekedés-
mérmnd6kdk részére modulrendszeren beliil tobb tantirgy is lehetSséget kindl a
koézlekedésbiztonsig fejezeteinek tanulméinyozisdra. Mindemellett més karokon
is megval6sul a kozlekedésbiztonsdgi képzés olyan tantirgyak oktatdsdval,
amelyek kapcsolédnak pl. a jarmftechnikdhoz, a kdzlekedés automatizéciéjshoz.
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A gy6ri Széchenyi Istvan Fdiskolan a kozlekedésre nevelés alapvetSen
két tantirgyhoz kotédik. Az egyik a mflszakipedagdégus-képzés Kozlekedésre
nevelés c. tantdrgya, a mésik a mérnokképzés Kozlekedésbiztonsag c. tantirgya.

A mdszakipedagégus-képzés Kozlekedésre nevelés tantérgya a pedagégiai
specidlkollégiumok egyike, vagyis kotelezden vélaszthat6 tirgy a tandr szakos
hallgaték szdméra. Harom féléves, az elsd félév a kozlekedési ismeretek alapjai-
val, a mésodik a jarm(@vezetés elméletével és oktatdsdnak mddszereivel, a har-
madik pedig a jarm(vezetés gyakorlati oktatdsdnak médszertandval foglalkozik.
A tantirgy a Kozlekedési Fofeliigyelet altal szervezett elméleti és gyakorlati
szakoktatdi vizsgdra késziti fel a hallgatSkat.

A Kozlekedésbiztonsédg c. tantargyat a kozlekedésmérnok-képzésben részt
vev$ hallgat6k vélaszthatjak. A szakmai torzsanyag tantirgyaival (pl. Kozleke-
déstechnika, Koziti forgalomtechnika) egyiitt a kozlekedésmérnokok szakkép-
zésében kapott helyet. '

Ugyancsak a Széchenyi Istvdn F8iskoldn évente, rendszeresen egy kozle-
kedésbiztonsdgi elGadds-sorozat is zajlik. Az egyes el6addsokat a kiilonbozd
kozlekedési szakteriiletek vezetd szakemberei tartjdk. A programban tobbek
kozott szerepelnek a koziti kozlekedés kdrnyezetszennyezésével, a kozlekedési
balesetek pszicholégiai, egészségiigyi, mészaki mentési és hat6sdgi szempontd
elemzésével foglalkoz6 elGadédsok.

Emellett a f8iskolén is oktatnak utépitést, forgalomtechnikét, kozlekedés-
automatikat, jarm@technikai és kozlekedési lizemtani szaktargyakat. Ezek a md-
egyetemi képzéshez hasonléan a leend6 mfszaki szakemberek kozlekedés-
biztonsagi szemléletmédjanak forméldsara is alkalmasak.
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Balesetek szdma Személyek szdma
Ev | Haldlos | Sdlyos | Konnyd | Osszes | Meghalt | Sdlyos | KénnyG | Osszes
sériiléses sériilt

[ A balesetet kvets 48 6réval kés6bbi llapot szerint ]
1957 514 2867 1399 4780 533 3413 2354 6300
1958 527 2417 1598 4542 543 2825 2586 5954
1959 608 3356 1846 5810 637 3894 3141 7672
1960 525 3351 2411 6287 558 3940 3632 8130
1961 595 3970 3306 7871 622 4576 4895 10093
1962 671 4398 4130 9199 685 5266 6063 12014
1963 713 5573 5760 12046 763 6439 8281 15483
1964 740 5877 7489 14106 859 6764 10933 18556
1965 606 5656 8457 14719 725 6534 12300 19559
1966 714 5561 8813 15088 761 6486 12841 20088
1967 744 6314 10359 17417 784 7250 15061 23095
1968 953 7563 12022 20538 1013 8835 17914 27762
1969 1064 8363 13450 22877 1130 9745 20216 31091
1970 1259 8688 13278 23225 1356 10245 20434 32035
1971 1421 8815 12713 22949 1527 10506 20190 32223
1972 1390 8535 10319 20244 1507 10123 16738 28368
1973 1272 8240 9906 19418 1419 9911 16143 27473
1974 1274 8658 10285 20217 1353 10229 16664 28246
1975 1275 8217 10272 19764 1398 9878 16432 27708
1976 1230 7736 9618 18584 1332 9195 15064 25591
1977 1356 8623 10142 20121 1467 10161 15863 27491
1978 1445 8516 9984 19945 1597 10013 15304 26914
1979 1256 8354 10855 20465 1382 9665 16151 27198
1980 1201 7783 10010 18994 1318 9053 15086 25457
1981 1166 7746 9396 18308 1281 9101 14478 24860
1982 1145 7582 9494 18221 1236 8749 14279 24264
1983 1216 7963 9792 18971 1311 9296 14879 25486
1984 1212 8029 10057 19298 1331 9447 15576 26354
1985 1297 8358 9908 19563 1436 9834 15326 26596
1986 1220 8297 9815 19332 1340 9625 15489 26454
1987 1212 8263 10367 19842 1321 9722 16012 27055
1988 1293 8962 11060 21315 1419 10576 17487 29482
1989 1618 10311 12438 24367 1817 12446 19951 34214
1990 1840 11941 14020 27801 2066 14521 22841 39428
1991 1626 10194 12769 24589 1847 12328 20621 34796
1992 1604 10037 12982 24623 1840 12147 20691 34678
1993 1254 7892 10381 19527 1447 9453 16208 27108
1994 1208 8133 11381 20722 1367 9706 17450 28523
1995 1202 7858 10757 19817 1361 9462 16652 27475




Balesetek szdma Személyek szdma
Ev | Halalos | Silyos I Konnyd | Osszes | Meghalt | Stlyos ﬁ(ﬁnnyﬁ Osszes
sériiléses sériilt
A balesetet kivetd 30 nappal késébbi dllapot szerint 1

1976 1499 7477 9608 18584 1622 8916 15053 25591
1977 1673 8313 10135 20121 1803 9833 15855 27491
1978 1848 8119 9978 19945 2018 9599 15297 26914
1979 1605 8009 10851 20465 1750 9302 16146 27198
1980 1492 7507 9995 18994 1630 8757 15070 25457
1981 1472 7549 9287 18308 1603 8919 14338 24860
1982 1444 7394 9383 18221 1548 8565 14151 24264
1983 1489 7787 9695 18971 1591 9134 14761 25486
1984 1455 7864 9979 19298 1590 9286 15478 26354
1985 1594 8142 9827 19563 1756 9609 15231 26596
1986 1496 8122 9714 19332 1632 9447 15375 26454
1987 1449 8122 10271 19842 1573 9580 15902 27055
1988 1561 8798 10956 21315 1706 10420 17356 29482
1989 1941 10108 12318 24367 2162 12238 19814 34214
1990 2185 11738 13878 27801 2432 14316 22680 39428
1991 1875 10081 12633 24589 2120 12210 20466 34796
1992 1849 9886 12888 24623 2101 11994 20583 34678
1993 1462 7768 10297 19527 1678 9328 16102 27108
1994 1390 8054 11278 20722 1562 9633 17328 28523
1995 1414 7738 10665 19817 1589 9349 16537 27475
1996 1251 7045 10097 18393 1370 8366 15573 25309
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Ev Baleset (db) Meghalt (f6) Megsériilt (f6)
1965 14719 870 18689
1970 23225 1707 30328
1975 19764 1904 25804
1980 18994 1630 23827
1981 18308 1603 23257
1982 18221 1548 22716
1983 18971 1591 23895
1984 19298 1590 24764
1985 19563 1756 24840
1986 19332 1632 24822
1987 19842 1573 25482
1988 21315 1706 277176
1989 24367 2162 32052
1990 27801 2432 36996
1991 24589 2120 32676
1992 24623 2101 32571
1993 19527 1678 25430
1994 20722 1562 26961
1995 19817 1589 25886
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