Kozlekedés-
torténet:
A vasut

A kozlekedés személyek vagy targyak mozga-
sat jelenti. A kozlekedés egyik célja a szallitas,
amikor egy kozlekedési eszkdz segitségével
embereket vagy arut, vagy szallité vezetékek
segitségével energiat, energiahordozodkat, in-
formacios jeleket meghatarozott helyre tovab-
bitanak.”

Wikipedia

A kozlekedés a legtadgabb értelmezésben olyan a
kilonb6z6 tavolsagok legy6zése érdekében tett
mozgas, melyre 6nallé akarattal rendelkezé él6-
lények lehetnek képesek, annak érdekében, hogy
bizonyos altaluk meghatarozott célbél térbeli

helyzetiiket megvaltoztassak.

Eszerint akar az allatok vandorlasat is tekinthet-
juk kozlekedésnek. A kozbeszédben mégis in-
kdabb emberek tudatos tevékenységére utalunk e
fogalom alatt, féként ha a térlegy6zés valamilyen

eszkodz segitségével torténik.

A kozlekedés torténetének kezdete az emberiség
torténetének kezdetére tehetd. E torténet tulaj-
donképpen az ember és az embereket tomoritd
tarsadalmi alakulat (allam) és a kozlekedési célu
eszkozok szovevényes kapcsolatainak torténete.
Az eszkozok pedig alapvetéen kétfélék lehetnek:
palya jelleglek, vagy jarmi jellegtek.
a kozlekedéstorténet kapcsolatrendszere

EMBER JARMU
ALLAM HALOZAT

A kozlekedés torténetét a vasut megjelenése és
hanyatlasa szempontjabol harom szakaszra lehet
felbontani: 1. Az immobilitas kora, a vasut el6t-
ti kor; 2. Az elsé mobilitasi forradalom, a vasut
megjelenése és diadala; 3. A masodik mobilitasi
forradalom, a kozuti kozlekedés térhoditasa és a

vasut szerepének atalakulasa.

Az immobilitas kora

,az ember a legrosszabb és legkevéshé kitarto
kozlekedési eszkoz”

Czére Béla - Nagy Erné: A legy6zott tavolsag

Az ember a tavolsagok legy6zését két alapvetd
maodon konnyithette meg a maga szamara: vagy
kozlekedési eszkozok, jarmlivek hasznalataval,

vagy kozlekedési halézatok kiépitésével.

Valészinlsithetd, hogy a kozlekedési halézatok
kezdetleges formai jelentek meg el6bb az em-
beriség torténetében. Az elsé esetleges erdei 6s-

vénytél hosszu évezredek teltek el az elsé terve-

zett, épitett uthalézatok kiépitéséig a Perzsa, a

Kinai vagy a Rdmai Birodalomban.

A Romai Birodalom uthalézata, kb. 30 000 km

Az els6 kozlekedési eszkoz talan a szan vagy a
tutaj lehetett. Az allatok haziasitdsa és munkaba
fogasa szintén nagy el6relépés volt. De az allato-
kat is csak a kerék és vele egyiutt a kocsi felfede-

zése utan tudtdk igazan jol hasznalni szallitasra.

A tutajbdl hajo lett, eleinte evezés, majd vitorlas.
A hajozasi ismeretek fejlédése egészen odaig ju-
tott, hogy a 15-16. szdzadban megkezdddhetett

a Fold felfedezése.

A szarazfoldon ugyanezen id6 alatt kevésbé lat-
vanyos fejlédés ment végbe. Evezredeken keresz-
tll a kocsi elé fogott igavond allat volt az egyetlen

szarazfoldi kozlekedési eszkoz.
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A kocsi, a Komarom megyei Kocs iparosainak

europai hirnévre szert tett fejlesztése

A posta volt az elsé kozlekedési szolgaltatas. A
postat els6ként a romaiak hoztak létre, de ak-
kor még szinte kizarolag csak kézigazgatasi ér-
dekeket szolgalt. Evszazadokkal késébb a pos-
ta mar maganszemélyeket és kildeményeiket is
szallitotta, harom szolgaltatdsi moédon, menet-
rendszerességgel. Az utazas torténhetett tarsze-
kéren (aru), postakocsin (utas és csomag), vagy
gyorspostakocsin (levél, csomag, 5-9 utas). Ma-
gyarorszagon 1752-t6l mikodott menetrendsze-

rd, elére megvaltott jegyekkel lizemelé postako-

csi szolgaltatas.

Az utazasi lehetéségek és az utazék szama min-
den korban erésen 6sszefligg. A 19. szazad elejéig
a személyi kozlekedés csak postakocsival vagy vi-
zen torténhetett, er6sen korlatozott sebességgel.
Ezért csak hivatasos utazok, fuvarozok, keres-
keddk, katonak, diakok, zarandokok tettek meg
nagyobb utakat. Az utasok szama ugy emelked-
hetett, ahogy a kozlekedés egyre gyorsabb, ké-
nyelmesebb és egyszerlibb lett. A 18. szdzadban
Eurdpa szerte csatornak és szarazfoldi utak épit-
kezései folytak, melyek elsésorban az aruszallitas

megkonnyitését céloztak.



Az elso
mobilitasi forradalom,

a vasut diadala

El6szor német banyakban alkalmaztak kotott pa-
lyat a 16. szdzadban. A sinek ekkor még fabol ké-
sziiltek, és haszndalatuk hamar elterjedt a nehéz-
iparban. A foldfelszinen el6sz6r Newcastle-ban
alkalmaztak fa nyompalyat, a szén a banyabdl a
kikotébe lévontatta vagonokban jutott el (wag-
gon). A kotott palya jelentésen megkdnnyitette a
vontatast, igy egy 16 800 kg teher helyett 2000

kg-ot is képes volt elhtzni.

Az els6 kotott palyak fabol (single-way)

A fa sinek hamar elkoptak a nagy igénybevétel
miatt, ezért a gerendakat el6szor lemezzel bo-
ritottak, majd vasalassal lattak le. 1767-ben egy
banya az eladatlan Ontottvas készletét fektet-
te le sinekként, els6ként haszndlva az anyagot.
1776-ban szogvas palyat, majd 1789-ben Wil-
liam Jessop gombafejes palyat épit, halhas alaku
sindarabokkal. Végil John Birkinshaw taldlmanya,
a sinhengerlés oldotta meg az ontottvas rideg to-
résének problémdjat 1820-ban. 1830-ra pedig
megsziletik Robert Livingstone Stevens jévolta-

b6l a ma is hasznalatos széles talpi, gombafeji

konnyitett sinforma.

Ontéttvasbdl készilt vaspalya (tram-way)

1734-ben alkalmaztak el6szér nyomkarimas ke-
reket, aminek elterjedése egyértelmden elkiloni-
tette a vasuti jarmliveket a kozutiaktol, kizarva a

kétéltliség lehetdségét.

Az ipari felhasznalds mellett természetesen felve-
tédott a kozforgalmu Iévasut gondolata is. Az elsé
ilyen szolgaltatast 1802-ben nyitjdk meg Surrey
Vasut néven London mellett. A kontinens elsé 16—
vasutja 1828-ban nyilik megy Budweis és Kersch-

baum kozott a Csaszari és Kiralyi Szabadalmazott

Els6 Osztrak Vasuttarsasag épitésében.

Az ausztriai l6vasut palyarészlete

A 19. szazad elején egyre terjedt a ldvasut. De a
kozlekedés sebességét a kotott palya nem tudta
jelentésen megnodvelni, mivel az a vontaté allatok
képességeitdl fliggott a leginkdbb. Az el6relépés-

hez az allati er6 helyettesitésére volt sziikség.

Az allati erével torténd vontatas alternativdjat a
g6zgép adta meg. Mar a gorog bolcsek is ismer-
ték a g6z erejét (Héron: Pneumatika), de csak a 17.
szazad végtdl foglalkoztak a g6zerd felhasznala-
saval. 1690-ben Denis Papin a kisérleteiben mar
a g6zgép alapelvét hasznalja. 1699-ben Thomass
Savery g6zszivattyut épit egy banya szamara. A
konstrukciot késébb Thomas Newcomen tokéle-
tesiti. De csak a skot James Wattnak sikeriil biz-
tonsagos Uzemd univerzalis gézgépet épitenie.
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James Watt univerzalis g6zgépének vazlata

A gb6zgépek heves tarsadalmi vitat valtottak ki,
ordogi eszkoznek tekintették Sket az emberek.
A g6zgép els6é kozlekedési céli felhasznalasa,
vagyis az elsé mobil g6zgép a g6zhajé lett, Ro-
bert Fulton taldlmanya, 1807-bdl. A kocsik géz-
hajtassal torténd lizemeltetésére a francia Nicolas
Joseph Cugnot tett el6szor kisérletet. Majd két
brit, Richard Trevithick és Andrew Vivian tokéle-
tesitette a konstrukciot 1801-ben, megalkotva az
els6 g6zkocsit. A g6zhajtas mindkét kozlekedési
agazatban elterjedt. Példaul Londonban, 1830-

ban 26 gézkocsi és gézomnibusz miikodott.

Stephensonék mozdonya, a Locomotion, 1825

Az els6 g6zmozdonyt is Richard Trevithick épitet-
te meg 1804-ben egy vasmi szamara, fogadds-
bél. Ot John Steel kovette a masodik g6zmozdon-
nyal. Majd Trevithick egy Ujabb mozdonyt épitett,
aminek a 'Catch me who can’ nevet adta. De az
els6 g6zmozdonyok még nem voltak sikeresek,

foként a vaspdlydk hidnyossagai miatt.

Ebben az idében tlnik fel George Stephenson,
autodidakta banyamérnok. El6szér banyamoz-
donyt épit, majd a Darlington-Stockton kézhasz-
nalatd vasutvonal épitésével szerez igazi hirnevet.
A vaspalya elkésziilte utdn statikus g6zgépekkel
és lovontatassal mikodott. Majd 1825-ben elké-
szl George Stephenson és fia, Robert mozdonya
a Locomotion. A vonal 1825. szeptember 27-ei

atadasat szokas a vasut szuletésének tekinteni.

~j

A Stockton-Darlington vasut megnyitasa



1830-ban nyilt meg az elsé kifejezetten gézmoz-
donyos vontatasra tervezett kézforgalmu vasut-
vonal Liverpool kikoét6je és Manchester banyava-
rosa kozott. Az épitkezést a hivatalos szervek és
a helyi lakosok egyarant hatraltattak. A vontatast
végzd mozdonyokra pdalyazatot irtak ki. A moz-
donyverseny gy6ztese Stephensonék Rocket nevi
mozdonya lett, mely mar szinte minden elemét

tartalmazta a késébbi g6zmozdonyoknak.

Vasutépitési laz Angliaban, korabeli karikatira

Az elsé vonalak miiszaki-gazdasagi sikerén fel-
buzdulva az 1840-es években valésagos vasut-
épitési laz kezddédik, melynek eredményeképpen
a vilag legslirlbb és legkevésbé atgondolt, ma-
gant6kébdl épult halézata jott létre a szigeten.
Ezért a hatvanas évektdl a vasuti kozlekedés egy-

ségesitésén kezdtek el dolgozni.

1830

Az 1830-as évektdl Amerikdban és az eurdpai
kontinensen is megindul a vasuthalézatok kiépi-
tése. Amerikaban angol minta szerint maganvas-
Uti rendszert épitenek, ezzel ellentétben az Eur6-
pai orszagok halézatai tobbségiikben allamvasuti

jelleggel épilnek, vagy azza valnak idével.

A fold néhany allama, az elsé vasutvonaluk meg-

nyitasanak sorrendjében:

1825 Nagy-Britannia

1831 Amerikai Egyesiilt Allamok

1835 Belgium, Németorszag

1836 Kanada

1837 Franciaorszag, Oroszorszag, Kuba

1838 Ausztria

1839 Hollandia, Olaszorszag

1846 Magyarorszag

1847 Dania, Svajc

1848 Spanyolorszag

1852 India, Chile

1854 Norvégia, Portugalia, Brazilia, Ausztrdlia
1856 Svédorszag, Egyiptom

1860 Romania, Torokorszag, Dél-afrikai Kozt.
1872 Japan

1876 Kina

Az atgondolatlan angol vasuthalézat fejlédése

Amerikaban nagyon koran atveszik az angol ta-
lalmanyt. Itt hatalmas tdvolsagokat kellett Os-
szekdtni az Uj magant6kébdl épilé vonalakkal,
ezért eleinte prébaltak a palyaépités koltségein
sporolni, ami késébb sok miszaki problémahoz
vezetett. De késébb az USA a sajat tapasztalatai-
bdl tanulva atvette Anglia vezetd szerepét a vasuti

technologia fejlesztésében.

,Nem félek attél, hogy Németorszdg nem lesz
egységes; a mi jo Utjaink és a jov6beni vas-
utak mar meg fogjak a magukét tenni.”

Johann Wolfgang Geothe

Eurdpa orszagainak mar alkalmuk volt megfigyel-
ni az angol vasutrendszert, és kovetkeztetéseket
leszlrni a mikodésbdl. Példaul Németorszagban
és Franciaorszagban is jelentés magas szint( ter-
vezés el6zte meg a vonalak épitését. 1833-ban
Friedrich List német k6zgazdasz terveket dolgoz
ki az 0ssznémet vasuti halézattal kapcsolatban,
hangsulyozva a vasut gazdasagi, politikai és tar-
sadalmi egyesit6 képességét. Franciaorszagban
szintén 1833-t6l késziilnek tervek egy az allam-

hatarokig terjed6 halézat létrehozasara, és a ha-

Az atgondolt francia vasuthalozat fejlédése

1837 1846

l6zatépités vegyes finanszirozasara. A tervezés
eredményeként gazdasagilag és miuiszakilag at-

gondolt halézatok épiiltek ki.

,Valami Stephenson nevl anglius oly masinat
fundalt ki, mellyet flisttel és forrd vizzel hajta-
nak. Higgye, aki akarja.”

Magyar Kurir rovidhir, 1825

Magyarorszagon jelentés elmaradasban volt a
nyugati orszagoktol, er6sodé féként agrar jellegU
kereskedelméhez nem volt megfeleld infrastruk-
turdja. Az elsé magyar vasutépitési kisérlet 1827-
ben a Pest-Kébanyai lebegévasit (Henry Robinson
Palmer taldlmanya) probaszakasza volt. Széche-
nyi Istvan is megismerkedik az angol Ujitassal, és
lelkes tdmogatodja lesz. Az 1832-36-0s orszag-
gyllésen meghozzak az elsé vasutiigyi torvényt.
1840-ben megnyilik az els6é lévasut Pozsony és
Szentgyorgy kozott. Két pénz csoport is szeret-
ne Bécs-Budapest viszonylatu vasutat épiteni, de
csak a Duna északi partjan haladé vonalba kezd-
tek bele, melynek elsé szakaszat Pest és Vac ko-
zOtt 1846-ban nyitottak meg. A kovetkez6 évben

megépitik a Pest-Szolhok, a Sopron-Bécsujhely

vonalakat.




,Megvan tehat elvégre. Mit régen 6hajtank, mi-
nek minden esetre meg kellett torténnie, de
amit a sok halogatds utan szinte nem mertiink
hinni, csakugyan elértiik. A kdozponti vasut ké-
szen |éve része, a pest-vaczi vonal julius 15-
én valésaggal megnyittatott.”

Pesti Hirlap, 1846. julius 17.

Széchenyi Istvan 1848-ban kidolgozza a magyar
kozlekedés Ggyérdl sz6l6 javaslatat, amit torvény
erére emelnek. 1850-re elkésziil a Bécs-Budapest
vonal Pozsonyon és Vacon at. Ekkor allamositjak
a vasutakat el6szor, de 1855-t6l ismét magan-
vasutak mukodtetik a névekvd, erGsen Pest-Buda
kdozpontu haldézatot. Harom jelent6s vasuttarsa-
sag mukodik: a Déli Vasut, az Osztrak Allamvas-
ut és a Tiszavidéki Vasut. 1869-ben létrehozzak
a Magyar Kiralyi Allamvasutakat. A MAV elédje
1890-re fokozatosan magaba olvasztotta a na-

gyobb maganvasut tarsasagokat.

,Azt akarom, hogy a brassoi ténsasszony Pest—
re jojjon kalapot venni!”

Baross Gabor a zdénatarifarol

Baross Gabor minisztersége alatt felviragzik a
MAV, tébbek k6zott a zénatarifa bevezetése miatt,
ami meghatszorozta az utazasi igényt. Az embe-
rek mar passzidbdl is utaznak. 1914-re a magyar
vasUthalozat eléri szinte teljes kifejlettségét. Nagy
hosszban épiilnek keskeny nyomtavu helyi érdek
vasutak a févonalak menti telepilések iparosoda-

san, urbanizalédasan felbuzdulva.
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A szazadforduldra a vasut strlin behal6zta Euro-

pat, Eszak-Amerikat és a gyarmatokon is intenzi-
ven terjeszkedett. 1860 és 1900 kozott, megtiz-
szerez6dott a vasuti 6sszvonalhossz, elérve az 1

millié km-t. A 19. szdzad utols6 negyedében Eu-
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LA fold vasitvonalainak hossza maig akko-
ra, hogy 30-szor korulérni az egyenlitét, s jo
haromszor olyan hosszu, mint a Fold-Hold
kozotti tavolsag. Ezt a hatalmas hal6ézatot - a
forgalom és a természet er6inek rombolé ha-
tasaval szemben - milliméter pontossaggal kell
jo és lizembiztos allapotban tartani. Mi mas ez,
mint a modern ember egyik maga teremtette
csodaja?”

Czére Béla: A vasut torténete; 1989

répaban megindul a nemzeti hal6zatok kontinen-
talis halézatokka szervezése a nemzetkozi forga-
lom kiszolgdlasa érdekében. Ezzel parhuzamosan
az USA-ban igyekeznek megteremteni a keleti
és a nyugati part kozotti kapcsolatot (New York-
San Francisco, 1862-69). Oroszorszagban pedig
a Transzszibériai Vasut megépitésén faradoznak

(Moszkva-Vlagyivosztok, 9277 km, 1891-1916).

A vilag vasuti févonalai, transzvonalai, 1989

atum




Hazank is kiépiti nemzetkozi 6sszekottetéseit. Az
orszagot érintik a nemzetk6zi jaratok, mint pél-
daul az 1883-ban induld Parizs-Isztambul jarat,
az Orient Expressz is, mely az els6 interkontinen-

talis luxusjarat volt.

Hannibal személykocsi, az ausztriai [6vasutrodl

Nagy fejlédés volt ez az elsé fedetlen vasuti ko-
csikhoz képest. Eleinte a vasutat a kozut alter-
nativajanak vélték, ezért a személyszallité kocsik
kialakitasa a hintékéhoz hasonlitott. Fontos fel-
ismerés volt a vonatképzés technoldgidja, misze-
rint mar nem egy hintét haz tébb allat, hanem egy
vontato huz tobb hintot. Késébb a hintékat k6zos
alvazra szerelték egy vasuti kocsi flilkéiként, me-

lyek kozott kalauzjardan lehetett kozlekedni. A

kocsik hossza egyre nd, és eléri a 20-25 métert.

H. Daumier: Utazas harmadosztalyi kocsiban

A belsé tér kialakitasaban is sokféle valtozat szii-
letik. Eurdpaban rovid, két-harom tengelyes ko-
csikat épitenek, folyosdval, fiilkés elrendezéssel.
Amerikaban inkabb a négytengelyes, forgévazas,
termes Uléselrendezés(i kocsikat kedvelik. Ezek
mar Uvegezett ablakokkal, flitéssel, vilagitassal,
illemhellyel rendelkeznek és a poggydszokat sem
a kocsi tetején szallitjdk mar. A szolgaltatasok
szinvonalat harom (néhol négy-o6t) osztalyba so-
roltdk. Az utazas arat az osztdly és a vonat tipu-
sa (személy, sebes, gyors és expressz) hatarozta
meg. A nyolcvanas években George Pullmann be-
bizonyitja, hogy a vonaton minden kényelem biz-
tosithat6 és megkezdi a luxus kiviteld, specializalt

funkcidju, halé- és étkez6 kocsik gyartasat.
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Az Orient Expressz egyik Pullmann kocsija

Hasonld, de sokrétlibb funkcionalis differencialé-
dds ment végbe a teherkocsiknal arutipusonként.
A vegyesvonatok ideje gyorsan lejart, ami utan
ugy nevezett '10 tonnas sulyvagonokbol’ 6ssze-

allitott tehervonatok kozlekedtek.

A személyszallitasban a kényelem névekedésével
nétt az egy utasra esé vontatandoé tomeg is (100
kg-rél 800 kg-ra). Az aruszallitasban is hasonlé
teljesitményigény-novekedés lépett fel. Mindezek

a vontatas fejlédését kovetelték.

Kezdetben csak Angliaban gyartottak mozdonyo-
kat, jelent6s exportot lebonyolitva. Majd az ameri-
kaiak prébalkoznak, és nagyteljesitményl gépeik
kedveltebbek lettek az eurdpaiakndl. A szazad-
forduld korul mar a vilag sok pontjan, koztik In-

didban és Kinaban is gyartanak mozdonyokat.

Limmat, Svajc els6 mozdonya 1847-bdl

A g6zmozdonyok fejl6dése harom szakaszra
oszthaté. Az elsé szakaszban az 1800-as évek
elején az alapvet6 muiszaki lehetéségek felisme-
rése és az lUzemképes mozdony megteremtése
tortént meg. A masodik szakaszban, a szazad
kozepén a teljesitmény novelésén, az univerzalis
mozdony feladatoknak megfelelé valtozatainak
kidolgozasan és a jarmlivek esztétikajan dolgoz-
tak a fejleszték. A harmadik, utolsé szakaszban
az erdételjes teljesitmény- és gazdasagossagjavi-

tas megkisérlésén volt a hangsuly.

Union Pacific Big Boy csuklés g6zmozdony

A szerkocsi hossza 14,4 m

,Kicsiny 6rddg, mely mindent tovacipel magaval’

Széchenyi Istvan az elsé mozdonyokrél, 1832.
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Egy jellegzetes amerikai mozdony, a Dakota

A harom kiilonb6z6 szakaszban késziilt mozdo-
nyok - az 6smozdony [A], a kiforrott konstrukcio

[B] és a csucsmozdonyok [C] - 6sszehasonlitasa:

Fejlédési szakasz A B C
Korszak 1830- 1850- 1900-
Kazannyomas kicsi  kozepes magas
Teljesitmény [kW] 13 1300 4300
Tomeg [t] 4-10 120-50 350
Hossz [m] 3-5 15-20 25-38
Hajtott kerékpar 1 3-4 5-8
Sebesség [km/h] =~ 20-35 80-120 80-200
Teherbiras [t] 10 4-6000 20 000

Mallard g6zmozdony, 202 km/h 1938

A mozdony hossza 26 m




A masodik
mobilizacios
forradalom,

a vasut szerepvaltasa

A 20. szazadban a vasut tobbszoros versenyhely-
zetbe keril. Technoldgiak sziiletnek, melyek el6-
szor a kozuti kozlekedést forradalmasitjak, majd

lehet6vé teszik a légi utasforgalmat is.

Nikolaus August Otto feltaldl egy széngazzal mu-
kédé motort, majd 1877-ben szabadalmaztatja
a benzinmotort, mellyel 1879-ben Karl Friedri-
ch Benz megépiti az els6é benzines autét. Rudolf
Diesel 1892-ben szabadalmaztatja kozuati jarmu-
vek hajtasara is alkalmas, bels6é égésli motorjat.
1908-ban a Ford gyar megkezdi a T modell so-
rozatgyartasat, és az automobilok elindulnak vi-
laghodité utjukon megadva az egyéni kozlekedés

szabadsagat az embereknek.

Szintén a szdzad elejétdl folynak kisérletek a le-

vegonél nehezebb, aerodinamikus reptilégép ké-

szités teriiletén (1903 Wright fivérek). A polgari
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A Ford T modellek sorozatgyartasa

légi kozlekedés 1919-ben indult meg, de elterje-

dése csak a 70-es évektdl tortént meg a hangse-
bességnél gyorsabb, sok féréhelyes, utasszallité

replil6gépekkel.

Mdara a személyszallitasi dgazatban a kozuti és

a légi kozlekedéssel, az aruszallitasban pedig a

LA kozuti motorizacio felszabaditja az ember
Osi sebességvagyat. Az ember felgyorsult.”

Frisnydk Zsuzsa: A magyar kozlekedés kronikaja

kozuti és a csOvezetékes szallitassal kell verse-

nyeznie az egykor monopol helyzetl vasutnak.

Az 4dgazat szerepének csokkenésébdl adédo gaz-
dasagi nehézségek sok orszagban a vasutak al-
lamositasahoz, a haldézat racionalizalasahoz, a
szolgaltatasok atalakitasahoz vezettek. Németor-
szag 1920-ban, Franciaorszdg 1937-ben, Anglia
1948-ban allamositott, sét még a szabad Ameri-
kdban is kozpontositas tortént 1971-ben. A halo-
zat racionalizalasa a vasutépitések litemének le-
lassulasat és a kis forgalmu, tobbségiikben helyi

érdekli vonalak felszamolasat jelentette.

A szolgaltatas szinvonal emelését a vasut els6-

Német villamos motorkocsi, 209 km/h, 1903

sorban a sebességének novelésében latta. Ehhez
nagy teljesitményl gépekre volt sziikség. A sza-
zad végére a gézmozdony eléri teljesit6képessé-
ge csucsat. A gép még igy is csak 5-6%-0s hatds-
foka nem novelhetd tovabb. igy a vasuti vontatas
tertiletén is alternativdak utdn kezdtek kutatni.
Az 1800-as évek elején Georg Simon Ohm altal
felismert és leirt elektromossag felhasznalasaval
el6szor egyen- majd valtakozé aramu motorok
késziilnek, melyekhez kivalé hatasfokuk miatt
mar a kezdetekben is nagy reményeket fliztek.
Az elsé villanymotoros jarmlvet 1879-ben Wer-
ner Siemens készitette el. A bels6 égésld motorok
hasznalata nem hozott ilyen egyszerlen sikert.
Maga Diesel javasolta, hogy készitsenek motor-

javal mozdonyt. 1912-ben dizeles motorkocsi

késziil. De a motor a vontatashoz sziikséges er6

ey

Chicago, Burlington & Quincy 501 dizelmozdony

kifejtésére képtelen volt, ezért kiilonféle eréatvi-
teli rendszereket dolgoztak ki, hogy megszilet-
hessen a dizelmozdony, melynek hatasfoka 25-

30% koruli.

A villamos vontatas folyamatos aramfelvétellel
mukodhet csak, ezért a palydkat felsévezetékek-
kel kell ellatni. A vasuthalézat villamositasdban
elévilhetetlen érdemeket szerzett Kandé Kalman.
Az els6 nagyvasuti villamos vonalat az USA-ban
a baltimore-i pdalyaudvarok kozotti alagutban

épitették ki. Mara a palyak jelentds részét villa-

mositottdk. Azokon a palyakon ahol a forgalom

Elektromos mozdony gézost vontat a baltimori

palyaudvarok k6zotti alagitban

slirisége nem indokolta a koltséges villamositast
dizelmozdonyokat hasznalnak. A gézgépekhez
képest jelentésen kisebb villamos és dizel moto-
rok lehetévé tették motorkocsik, illetve sinauto-
buszok épitését, melyekkel megoldhaté rovidebb
vonatok stribb kozlekedtetése, s ezzel az utas-

forgalom jobb kiszolgalasa.

A masodik vilaghaboriban a vasuti hal6zat fontos
célpontja volt az ellenségnek. A haborus karok

tizede terheli a vasutat. A helyreallitadskor mar



Magyarorszagon a vasut versenyhelyzetbe kerilé-
sének problémajat tovabb fokozta az orszag po-
litikai helyzete. Az elsé vilaghaborut lezaré béke
jelentésen megcsonkitotta az orszagot és ezzel
vasuti halézatat is (-61,5%). Az allam képtelen az
infrastrukturat felzarkoztatni. Nehezen indul meg
a villamositas. Az elsé villamositott vonal a Ra-
kospalota-Godolléi HEV volt 1911-ben, de vasuti

févonal villamositasara a Budapest-Hegyeshalom

szakasz 1934-es elkésziiltéig nem kerilt sor.

Villamos fels6vezeték szerelés

Az automobilizacié nalunk tobb okbdl is késve in-
dul. Az allam beavatkozik a kozlekedés versenyé-
be a vasut javara, mivel az nagy értékd tulajdona.
A gépkocsit a kozérdekkel ellentétes maganér-
dek megtestesiilésének tekinti, ezért korlatozza
a kozuati jarmdvek forgalmat. A vilaghaborua utan,
a szovjet mintdk masolasa idején valamennyi jar-
mu felett allami ellen6rzés volt, egészen 1956-ig.
Személyautd birtoklasa kivaltsag, a benzinvasarlas
kilonleges kedvezmény volt. A hatvanas évektdl a
szigor enyhil, de a személyauto forgalmazast al-

lami monopodliumnak tekintik 1989-ig.

De még igy sem sikerlilt megakadalyozni a vas-
ut valsaghelyzetbe kerilését. A vallalatok kozuti
szallitaisa megsokszorozodik, a MAV-ot a terv-
gazddlkodas segitségével latjak el munkaval. A
veszteséges vonalakat felszamoljak. Ennek elle-
nére az 1968-ban kidolgozott kozlekedéspoliti-
ka, nem a vasut, hanem a kozut fejlesztését cé-
lozza meg. A rendszervaltas utan 1996-ban djra
dontés sziletik az orszag kozuti kozlekedésének
felzarkoéztatasarol. igy csak az ezredforduld utan
kezd6dik meg a vasuthalézat korszer(sitése, f6-

ként Unids 6sztdnzésre és tamogatashol.
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IO vasievensl modemizkeid (GySEV) - 2007-2013

Vasutfejlesztés Magyarorszagon 2000-2010

A vasuti kozlekedés sebességének novekedése az
egész vilagon altalanos. Kilénoésen az erés gaz-
dasagu és viszonylag nagy terilet(i allamok kote-
lezték el magukat a kozuti és légi kozlekedéssel
is versenyképes normal- és nagysebességl vas-—
uthalozat kiépitése mellett. A vasut a versenyben
a nagy utas- és arutdmegek gyors és megbizhato
kozepes és nagy tavolsagl mozgatdsaban bizo-
nyult hatékonynak. Ezért egyre tébb gyors- és di-
rekt vonat kozlekedik. A meglévé allomasok kozul
a kisebbek leépiilnek, és a teriilet ellatasat kozuati

kozlekedéssel oldjak meg.

Franciaorszag az els6k kozott tette le a voksot a

nagysebességl villamositott vasut mellett. 1956-
ban elindult a Parizs-Lyon-Marseille kozotti 160
km/h-as sebességgel kozlekedd Mistral Express,
majd megalakitjdk a Trans-Europ Express (TEE)
vasuttarsasagot, mely nemzetkozi viszonylatban
kezd gondolkodni a vasutrél. Meginditjak a nagy-
sebességl jarmlvek (Train a Grand Vitesse) fej-
lesztését, és kilon palydkat épitenek szamukra.
1982-ben indult az elsé ilyen vonat Parizs és Lyon
kozott 260 km/h legnagyobb sebességgel. Az6-
ta kiterjedt haldzatot épitettek ki a TGV szamara
és tovabb emelték a sebességet 320 km/h-ra. A
megallohelyek kozott alternativ vonatokat kozle-

kedtetnek. Varhatéan 2010-re Franciaorszagnak

lesz a legkiterjedtebb NSV halézata a Foldon.

Japanban az 1964-es olimpidra nyitottak meg a
Tokid és Oszaka kozotti Shinkansen vonalat, ahol
a Bullet Train 160 km/h-as atlagsebességgel koz-
lekedett. Azdta Japanban hat f6 és négy mellék-

vonal épilt, melyeken 300 km/h-3as sebességgel

szaguldanak a vonatok.

A japan Shinkansen nagysebességl vonat

A franciak utdn Németorszag is belekezd a sajat
nagysebességl haldézatanak létrehozasaba, me-
lyet InterCity Express-nek hiv. A német ICE azon-
ban csak kvazi nagy sebesség. A palyan 250 km/
h a maximalis és 160-170 km/h a vonatok atlag-
sebessége. Fontos kilonbség, hogy a német nagy

sebességi hal6zatot tehervonatok is jarjak.

Olaszorszagban Pendolino motorvonatokat alkal-
maznak 1976-t6l, melyeknél a kocsiszekrények
kanyarodaskor bedélnek, ellensulyozva a cent-
rifugalis erét. Egyre tobb orszagban meril fel a
célkitlirés, hogy a nagysebességl vasutak sza-
mara ne épitsenek kilon palyat, csak ott, ahol
ez elengedhetetlen. igy a Pendolino vonatokkal
a feldjitott régi palyan is megvalosulhat egy kva-
zi nagysebességl kozlekedés 200-250 km/h-as

sebességgel.



Anglia Rocket g6zmozdony, Liverpool-Manchester 1829 47 km/h
Anglia Great Western gézmozdony, London-Bristol 1846 125 km/h
USA Empire State Express, gézmozdony, Rochester-Buffalo 1893 180 km/h
Anglia Mallard g6zmozdony, Cordy-Peterborough 1938 203 km/h
Franciaorszag BB 9000 villamos mozdony, Bordeaux-Dax 1955 331 km/h
Japan Hikari villamos motorvonat, Uj Tékaidé vonal 1972 286 km/h
Franciaorszag Aérotrain-rendszer, specialis kisérleti palya 1974 428 km/h
USA LIMRV sugarhajtassal, kerék-sin rendszeri kisérleti palya 1974 410 km/h
Franciaorszag TGV villamos motorvonat, Parizs-Lyon 1981 380 km/h
Franciaorszag TGV Atlantique, motorvonat 1990 574 km/h
Japan Shinkansen MaglLev System 2003 580 km/h
Franciaorszag TGV Est, V150 motorvonat 2007 574 km/h

Vasuti sebesség rekordok

,a kerék-sin rendszer egyenesen csodalatra mélt6”

Czére Béla: A vasut torténete; 1989

Bar a fold tobb pontjan kisérleteznek a sinpdlya és
a nyomkarimas kerék parositasanal hatékonyabb
moédszerek és 0j hajtasi médok utan kutatva a
vasuti sebességrekordok azt bizonyitjak, hogy
ennek az egyszerd rendszernek még hatalmas

sebességtartalékai vannak.

Az alternativ technoldgidk koézil a legnagyobb
jove el6tt a vonat futasat illet6en a német mag-

netic levitation (magneses lebegtetés) és a vonat

hajtasat tekintve a linedris indukciés motor all.

Transrapid MaglLev rendszeru vasut terve

Szamszerlen avasuti kozlekedés jéval el6nydsebb
a kozutival szemben. Mégis kényelmi vagy szub-
jektiv indokokra hivatkozva sokan mégis a kozuti
kozlekedést valasztjak. Kényelmi szempont lehet
a haztél hazig utazas vagy szallitas, a kombinalt
utazas vagy szallitas és a velejard atszallas vagy
atrakodas elkeriilése. Szubjektiv szempont lehet a
sajat kézben tartott volan hamis biztonsagérzete,
vagy a kornyezetszennyezés és az energiapazar-
las problémajanak bagatellizalasa. Pedig a vasuton
torténd utazas lehetdéséget ad az utazas idejének
hasznositasara és nem farasztja le a vezet6t, mint
az egyéni kozlekedés. Sajnos hazankban tovabb
rontja a helyzetet, hogy a vasuti kozlekedésben
biztosithaté kényelem, pontossag és megbizha-

tésag csak korlatozott mértékben adott.

A vasut hasznalata kozepes és nagy tavolsagok-
ra torténd féként tomegaru és személyszallitasra
gazdasagos. Hatranyai k6zé tartozik, hogy téke-
igényes kozlekedési forma, hogy teruletfeltarasa
korlatozott és a teherszallitmanyok o6sszeallitasa
idGigényes.

A kozlekedés f6 agazatainak 6sszehasonlitasa
néhany szempont alapjan:

(vasut A, kozut B, repiilés C)

szempont A C
koltségindex [1 km] 1 19
beruhazasi koltségek [1 km] 6 4
effektiv sebesség (normal vasut) 6 1
effektiv sebesség (gyorsvasut) 1 1
kényelmi index 3

energiafelhasznalas (aruszallitas) 1

w O o0 UvI N W U1 oo UV ™

energiafelhaszndlas (személysz.) 1 80
légszennyezés 11 12
palya helyfoglalasa 1 -
palya kapacitasa 10 1 -
munkaerdigény 7 15 10
haldlos balesetek 4 15 1

A nagysebességl vonatok elsédleges célja, hogy
lehetévé tegyék a gyors tavolsagi kozlekedést. A
légi kozlekedéshez hasonld idéraforditast (bele-
értve a varakozas idejét is) kell lehet6vé tenniik
és rugalmassagban, kényelemben pedig a kozuti

kozlekedés lehetGségeit kellene nyujtaniuk.

A megnovelt sebességl, nagy teljesitéképes-
ségl, magas szinvonalu szolgaltatasokra ké-
pes, egyre jobban automatizalt tzemd vasut
tehat valéban az ujjasziletés korszakat éli.”

Czére Béla: A vasut torténete; 1989

A kiépilt halézatokkal rendelkezé orszagok ta-
pasztalatai bebizonyitottak, hogy a nagysebes-
ségl vonat felvette a versenyt a repulégépekkel
kis és kozepes tavolsagokon és a kozuti kozleke-
déssel is a kozepes és nagy tavolsagokon torténd
szallitasban, jelent6s utastomegeket héditva el az
agazatoktol. A becslések szerint az Uzletembe-
rek 600 km-es, a turistak 1000 km-es tavolsagig
preferaljak a nagy sebességl vasutat. A vonatok
nagy elénye a rajtuk biztosithaté magas szinti
kényelem és szolgaltatasok sora. Mindezek mel-
lett a villamositott vasut még a nagy sebességl
rendszerben is kornyezetbarat és energiatakaré-
kos. A szupervasutak idedlis megoldasai a met-
ropoliszok kézotti nagy intenzitasu és folytonos
utasaramlasnak. J6 mlkodésiikhoz kevés megalld
[étesitése ajanlott, melyek helyi és helykozi koz-
lekedési eszkozok segitségével az egész régid

szamara biztositjak a NSV hasznalatat.

A francia TGV egyik szerelvénye




Euréopa négy legnagyobb nagy sebességl vonat halézatanak jellemzdi

orszag Franciaorszag
NSV lizembe helyezése 1981
rendszer név TGV
palyak szama 9
palya 6sszhossza [km] 1800
palya tipusa Uj
vonategységek szama 206
napi vonatszam 250
teherforgalom nem
kapacitaskihaszndltsag 65%
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A teljes tervezett francia TGV halézat

A teljes tervezett spanyol AVE hal6zata

Olaszorszag
1988
TAV

4
540
atépitett
14
18
nem

55%

Németorszag
1991
ICE

80
igen

50%

= Linee AV/AC
= Linee AC
— Linee esistenti =

Spanyolorszag
1992

AVE

igen

70%

* red: High-speed lines for 300 km/h

* grange: High-speed lines for 250 km/h
* blue: Renovated lines, 200 to 230 km/h
* grey: Other lines, max. 160 km/h

A teljes tervezett olasz TAV halozat

William Turner: EsG, g6z és sebesség..., 1844

A mobilitas tarsadalmi

és kornyezeti hatasai

A vasut minden korban lenyligozte az embereket,
koztik olyan festéket mint Claude Monet, Pierre-
August Renoir, Vincent Van Gogh, Paul Cézanne,
Honore Daumier, Camille Pisarro, William Turner,
Edward Hopper, Oskar Kokoschka, Vaszilij Kan-
dinszkij és Moholy-Nagy Laszlé; olyan irékat, kol-
téket mint Walt Whitmann, Pet6fi Sdndor és Vajda
Janos és olyan zeneszerzéket mint Arthur Honeg-

ger és Sary Laszl6. Az emberiség hamar meglatta

a technika és az er6 csodalatan tul a kozlekedés

Van Gogh: Tajkép kocsival és vonattal, 1890

W

Claude Monet: A Saint-Lazare palyaudvar, 1877

»A mozgasképesség a mobilitas adja meg a lehe-
tetdséget a tér kiilonb6z6 pontjain tevékenységek
végzésére, ezért az egyik legértékesebb és legkiva-
natosabb emberi tulajdonsag, olyan alapvetd érték,
melyet az ember a természete, valamint a kulturaja
és a civilizaciéja egyarant meghataroz. Modern ko-
runkban végs6soron a mobilitas szabja meg a kindl-
kozo életlehetdségek hasznosithatosaganak esélyét.
A mobilitas altaldban az életminéség és a személyes
szabadsag kifejezGje, a személyiségfejlédés alap-
feltétele. A fizikai mozgékonysag jolétiink, civiliza-
ciénk alapja és egyszersmind kovetkezménye, de
mindenképpen tarsadalmunk alapsziikséglete.”

Erdési Ferenc: Eurdpa kozlekedése..., 2004

Edward Hopper: Elérve a varost, 1946

11



szellemi értékét is. A mobilitas lehet6sége, amit
els6ként a vasut kinalt fel az embereknek szam-

talan mdédon hatott az emberi k6zdsségekre.

,Nem tulzas, ha azt allitjuk, hogy kevés olyan
talalmanyunk van, amely az emberi élet és a
gépek igazi kapcsolatat, a tarsadalmi-gazda-
sagi fejlédés és a technika kélcsonhatasat job-
ban példazna, mint a vasut.”

Czére Béla: A vasut torténete; 1989

A vasutak elGsegitették a termel6 és szolgaltato
agazat fellendiilését bekapcsolva néha elszigetelt
terileteket is a kereskedelembe. A vasutvonalak
mentén megindult az iparosodas az olcso teher-
szallitasi kapcsolatok kihasznalasaval. Leegysze-
risitette, megroviditette és hatékonyabba tette a

kereskedelem szallitasi folyamatait.

A mozdony tobbet tett az emberiség egyesi-
téséért, mint az osszes filozofusok, koltok és
préfétak el6tte, a vilag kezdete o6ta.”

Henry Thomes Bouckle angol kultirtorténész

A vasut képes volt megszilarditani olyan meg-
osztott népeket és orszagokat, mint az Amerikai
Egyesilt Allamok, Németorszag, Olaszorszag,
Spanyolorszag, vagy Oroszorszdg. Kedvezden
befolyasolta a népesség kulturdlis szinvonalat,
meggyorsitotta az informaciék aramlasat, a posta
és a hirlapok szallitasaval. Lehet6évé tette egymas-

tol tavol él6 emberek érintkezését, megndvelve az

egyének mozgds- és ismeretradiuszat.

LR ; i
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A transzamerikai vasut befejezése - egyes tor-

ténészek szerint az USA megsziiletése

Az olcso és egyszerl utazas lehet6ségének bizto-
sitdsaval megteremtette az utazasra vald igényt.
Hatdsdra az emberek elkezdtek kedvteléshdl
utazni, megindult a turizmus, Gdiléhelyek ala-

kultak ki és viragoztak fel.

,az utazads a legnagyobb szellemi élvezetek
egyike azok szamara, kik értelemmel birnak a
természet szépségeinek felfogasara”

Beniczky Irma: A nék hivatasa, 1870

A vasutallomasok kornyezete felértékelédott a
varosokban. A vasut specidlis valtozatai jelentek
meg a tomegkozlekedésben. A vasut lehet6vé te-
szi, hogy a munkasok tavolabb éljenek a munka-

helyuktél, a varos szélére koltozzenek, vagy vi-

dékrdél jarjanak be dolgozni.
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Budapest, Nyugati palyaudvar: az épiiletben

vasut, a varos kiemelten fontos terén villamos

A vasut alakitotta a viselkedéskultirat, mivel a vo-
natokon Uj helyzetek szilettek: kiilonb6z6 rangu
emberek keriiltek egymas mellé, holgyek és urak
utazhattak egyitt, a dohanyzékat viszont idével
elkuldnitették. Az emberek elkezdtek figyelni az
idére, zseb és kardrakat kezdtek hasznalni, hogy

alkalmazkodjanak a menetrendhez. A nemzetkozi

kozlekedés kikovetelte az id6zonak bevezetését.
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Daumier litografidja a koedukalt utazasrol

Az 0sszes talalmany kozul az abécé és a
konyvnyomtatas kivételével azok tették a leg-
tobbet a civilizacidéért, amelyek a tavolsagokat
roviditették le.”

Erdési Ferenc: Eurdpa kozlekedése..., 2004

A kozlekedés tomegesedésének ugyanakkor je-
lentés negativ kornyezeti hatasai is vannak, me-
lyek mara sulyos problémaként nehezednek az
emberiség folé. A fosszilis tlizel6anyagokkal mi-
kodtetett gépek kornyezetszennyezése a vilag
karosanyag kibocsatasanak mintegy egynegyedét
teszi ki. A klimavaltozas elkeriilése érdekében el-
engedhetetlen, hogy Iépéseket tegyiink, és csok-

kentsik a karosanyagok emisszidjat.

B Energia B Szolgaltatasok [ lpar [ Haztartasok B Szj|litas

W Kozuti szdllitas Vasut mm Belvizi hajozas Légi szdllitas

CO, kibocsatas az Eurdpai Unié 25 orszagaban

A 20. szazad masodik felétdl a fejlett orszagok-
ban az egyéni gépjarmiihasznalat és a vele jaro
kornyezetszennyezés feler6sodott. A fejlédé or-
szagokban pedig mar tart ugyanez a folyamat.
2002-ben kdzel 1 millidrd auté volt a foldon. Ha a
harmadik vilag utoléri mobilitasban a fejlett alla-

mokat, az globalis katasztréfat hoz magaval.

1000 fére jutd szgk.-k szdma

900
800
700
-

i, T RIS L LS e R e
300
L B ARl s
100

{1 7T 1l 1o bt ot et ot e s A e e e e e e |
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Motorizacié 1970-2001-2020 kozott
Az egyéni kozlekedés volumene sajnos nagyobb
mértékben nd, mint a kérnyezetbarat tomegkoz-
lekedésé. Atlagosan napi 50-70 percet vagyunk
hajlanddk utazasra forditani és ez id6 alatt egyre

nagyobb tavolsagokat tesziink meg.

Az atlagsebesség novekedése ellenére a lakos-
sag napi utazasra forditott ideje alig valtozik te-
hat nem a kozlekedésre forditott id6 csokken,
hanem gyorsabban, messzebbre utazunk.’

Frisnyak Zsuzsa: A magyar kozlekedés krénikdja

12



milliard utaskm
5000

4000 //

3000

— Szgk.

500
Autobusz

2000 400
Légi ko
— Vas(it 300
e Motorkerékpar 1000 200
Villamos | Metro 100
Tengeri k¢
1995 1236 1997 998 1990 2000 2001 2002 2003

Személyszallitasi teljesitmény valtozas, EU25

Az elérejelzések a nemzetkdzi utasforgalom és
a tranzit jellegl aruforgalom jelentés novekedé-
sét prognosztizaljak. Kezd kérvonalazédni, hogy
a mobilitas novekedés trendjének tovabbvezetése
nem jarhaté ut.
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Szallitasi teljesitmény és GDP valtozasa, EU25
Jelenleg a koézuti szallitas hatalmas nyilt és rej-
tett tamogatasokban részesil. A jév6ében viszont
elkeriilhetetlen a kozuti kozlekedés befolyasolasa
a tomegkozlekedés javara, donkorlatozassal vagy
jogi eszkdzdkkel. Olyan megoldasra van sziikség,
ahol a mai generaciok kozlekedési igényei telje-
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A kozlekedés munkamegosztasa, 2003
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A személyszallitasban az lesz az abszurd fel-
tétel, hogy az ember a legrévidebb id6 alatt
el tudjon jutni a Fold barmely pontjara, és ott
tetszbleges tevékenységet végezhessem, a te-
herszallitasban pedig az, hogy mindenféle aru
vildgszerte valamennyi piacon jelen legyen és
megvasarolhaté legyen.”

Erd6si Ferenc: Eurépa kozlekedése..., 2004

slilnek, de a jovébeni generacidk lehetésége sem
sériil a kozlekedési igényeik és a kornyezettel
kapcsolatos elvarasaik tekintetében sem. Tragi-
kus lenne, ha az 6kolégiai valtozas kényszeritené

ki az emberiség szemléletvaltozasat.

Europa kozlekedeés-
politikai celkitizései
,Mindig politikai kérdés volt, hogy az allam ta-
mogatja-e a kozlekedési infrastrukturat, s ha

igen, annak melyik elemét.”

Frisnydk Zsuzsa: A magyar kozlekedés krénikaja

Az Eurdpaban létrejott gazdasagi kozosségek
mindegyike fontos kérdésként kezelte és kezeli a
politikat. Az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikajanak
hét pillérét a Maastrichti szerzédésben hataroztak
meg, miszerint az EU elsédleges céljai kézt van
egy [1] hatékonyan m(ikodé, az aruk és szemé-
lyek szabad aramlasat lehetévé tevé belsé piac

megteremtése, [2] egy a legmegfelel6bb techno-

I6gidkat alkalmazé koherens integralt kozlekedési
rendszer létrehozasa, [3] egy a nemzeti hal6zato-
kat, illetve az EU kdzponti térségeit és perifériait,
egymassal 0sszekoté Transzeurdpai Kozlekedési
Halézat kiépitése és [4] a kornyezetvédelem érde-

keire figyel6 kozlekedéspolitika folytatasa.

Az EU eltokélt szdndéka 2020-ig a fenntartha-
té6 kozlekedésfejlédés elérése, melyet egyrészt a
technika fejlédésétdl: Uj eszkozok és hajtéanya-
gok elterjedésétél, masrészt a kozlekedési agaza-
tok kozotti, a kornyezetbarat technoldgidk javara
torténd atrendezdédéstél és harmadrészt az infor-
macids technolégiak szallitast kivaltdo hatasatol
varjak. Ezek alapjan a villamositott vasut mint a
szarazfoldi szallitds kornyezetbarat eszkoze ki-
emelked6 tamogatdst kap az EU-ban. Az EU szor-
galmazza a teher- és az aruforgalom szétvalasz-
tasat a jelenlegi 18 km/h-as atlagos aruszallitasi
sebesség novelése érdekében. Az utasforgalom
egy részének atvételére a gyorsforgalmi haléza-
tokat tartja alkalmasnak. Torekszik a vasut egy-

ségesitésére és a szallitok el6tti megnyitasara.

Az 1980-as évek végén megfogalmazddott az
Eurépai K6zo6sség igénye az egységes, egyezte-
tett eurépai infrastrukturalis halézatok irant. igy
szliletett meg a Transeuropean Networks (TEN)
terve és fejlesztési programja a TEN-T, melynek
célja a nemzeti hal6zatokat egységes nemzetkozi
halézatta fejleszteni. A TEN-T kiemelt projektjei
kozott 2/3-o0s arannyal szerepel a vasut és annak

intermodalis kapcsolatrendszerei.

Priority project numbaers.
- Ry crcject

) Mmoo poea

O

Inkarss waherwary progect

<]

Mtarway of the ses

A TEN-T elsébbségi projektjei

Ezzel parhuzamosan az Eurdpai Unién kivili or-
szagokat is tomorité Kozlekedési Miniszterek Eu-
ropai Konferenciaja kijelolte a Pan-Eurdpai Kozle-
kedési Folyosékat (Helsinki-folyosok), melyek az
Unios TEN halézat keleti kiterjesztéseinek tekint-

hetok.

‘Tdlmutaté beruhazasokra van sziikség nagy
sebességli és hagyomanyos nagy teljesitményd
vasutak épitéséhez azért, hogy Kelet-Kozép-
Eurépdban ne kovessék el ugyanazokat a hiba-
kat, mint Nyugat-Eurépaban, ahol a kozutakat
sokaig el6nyben részesitették.’

Loyola de Palacio az EU kozlekedési fébiztosa
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A Helsinki-folyosok
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Eurépa, Azsia és Afrika kozlekedési kapcsolatai

Eurdopa kozlekedési halézata egy hosszi torté-
nettel rendelkez6 gazdasagi-politikai alkotas,
mely afrikai és azsiai kapcsolataival egy harom
kontinenses megarendszernek is tekintheté. Az
eurdpai kontinens infrastruktaralis nagyszerke-
zetének févonalai az 1980-as évek végéig szinte
kizarélag észak-déli irdnyuak voltak. Ennek okai
a periféridkon fellelhet6 vasiti nyomtavkilonb-
ségekre, a transzalpi kozlekedés kierdltetésére, a
szoros skandinav-német kapcsolatokra és Eurdpa
kettéosztottsagara vezethetdk vissza a hidegha-
boru idészakaban. Majd, a keleti oldal rendszer-
valtasa utan felélénkiiltek a kelet-nyugati irany
kapcsolatok is, és hatarozott igény lépett fel egy

kelet-nyugati megakorridor kiépitésére.

Felélénkiilnek a kelet-nyugati kapcsolatok

LAz a nép lesz termeldi kozosségként erds
és anyagilag kiegyensulyozott, amelyik az uj,
nagy interkontinentalis kozlekedési rendsze-
rek mentén fog elhelyezkedni.”

Glatz Ferenc, akadémikus

Magyarorszag az eurépai kozlekedési rendszer-
ben tranzitorszdgként van jelen Nyugat-Eurdpa
piacai és Ukrajna, Oroszorszag, a Balkan és a két
déli transzazsiai vasut segitségével Azsia piacai
kozott. Ebbdl a helyzetébdl kell profitdlnia, ezért
fontos, hogy az orszag megfelels feltételeket biz-
tositson a tranzitforgalomnak, ellenkezé esetben
a szallitasok tobbsége a szomszédos orszago-
kon keresztiil fog megvaldsulni. Hazank 6t TEN-T
projekt és négy Helsinki-folyosd kiépitésében és

muikodtetésében érdekelt.

A nagysebességl rendszer kiépitése egész
Eurdpa infrastrukturajanak legnagyobb hord-
erejl stratégiai dontése.”

Erddsi Ferenc: Eurdpa kozlekedése..., 2004

Az Eurdpai Unié kiemelt tamogatasban szandé-
kozzik részesiti a nagysebességli vasuti haléza-
tok épitését. A TEN-T-ben 2010-ig 23 000 km
szuper palya megépitését iranyoztak eld, melynek
sajnos még csak toredéke készilt el (3800 km). A

késlekedés financialis okokra vezethetd vissza.

A kontinens fé6 kozlekedési irdnyaihoz igazodva
az els6é nagysebességl vasuti vonalak észak-déli
irdnylak voltak, melyeket kés6bb kelet-nyugatiak

egészitettek ki. 2001-ben az Eurdpai Bizottsag az

Eurdpa tervezett NSV hdalézata: [1] meglévé, [2]

tervezett, [3] lehetséges NSV vonalak

ugynevezett Magistrale Eurépanak kezdeménye-
zés hatdsara beillesztette a TEN-T kiemelt koz-
lekedési projektjei ko6zé a Parizs-Stuttgart-Bécs-
Budapest(-Isztambul) nagy sebességl vonalat. Az
uniés kohézié szempontjabdl ez az egyik legfon-
tosabb szupervonala, mely a francia keleti TGV
folytatasaként kotné ossze Parizst a keleti francia
varosokkal, a Dél-Németorszaggal, Ausztriaval,
Magyarorszaggal, nagy tavlatokban pedig a Bal-
kannal és Isztambullal, mint tette ezt egykor az

Orient Expressz.

A ’Magistrale Eurépanak’ kezdeményezést 1990-

ben hoztak létre a Parizs-Budapest vasuti tengely

A Magistrale NSV vonalvezetése

mentén fekvé varosok, régiok, ipari és kereske-
delmi kamardk a vasuti 6sszekottetés gyors kor-
szerlsitésére. Az 1 500 km hosszi Magistrale
mentén él az Unié polgarainak mintegy 10%-a.
Négy allamban 6sszesen 34 milli6 lakosnak és 16
milli6 munkavallalénak otthont ado varosokat és
térségeget kot 6ssze. A Magistrale kozponti nyu-
gat-keleti tengelyként az Osszeurdpai vasitha-
l6zat gerince lehet, melynek kiépitése Kelet- és
Nyugat-Eurdpa gyors gazdasagi, politikai és kul-
pezi. A fejlesztés tobb mint 15 milliard eur6 be-
ruhdzast jelentene, és a kdzlekedés minéségének
érezhetd javulasa mellett jelentds strukturalis,
okolégiai, izem- és nemzetgazdasagi hatasokkal

is jarna.

Magyarorszagon az europai célkitlizésekkel 6ssz-
hangban négy nagysebességli vasutvonal haladna.
Az Orszagos Teriletrendezési Tervben e vonalak
mar helybiztositast kaptak. Mint a Magistrale NSV
része a Budapestrdél indulé négy szakasz kozil a
Hegyeshalom felé tarté vonal megépitése rendel-

kezik a legnagyobb prioritassal, melyen Gydrnél

l[étesiilhetne megalléhely.
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A Magistrale vasut varhaté megvaldsulasa

A Parizs-Budapest Magistrale vasutvonal egyes
nemzeti szakaszai mar készen vannak. 2007. ju-
nius 10-én nyitjak mega TGV 320 km/h-as sebes-
séggel jarhaté keleti vonalat a forgalom szamara.
A vonal folytatasaban még tobb folytonossagi hi-
any van német és osztrak teriileteken is. A hazai
szakaszon a Hegyeshalom-Gy6r-Budapest tavlat-
ban létez6 palya jelenleg 160 km/h-val jarhaté. E
sebesség 200 km/h folé emelése kivanatos volna,
am ehhez 0j, az Orszagos Teriiletrendezési Terv-
ben kijelolt palya épitésére van sziikség, melynek
megvaldsulasat a hazai szakemberek a kévetkezé

évtizedben remélik.
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www.kti.hu/downloads/trendek/4_105__HU.jpg

- Eurdzsiai kozlekedési rendszer
ErdGsi Ferenc: Eurdpa kozlekedése - Kelet-nyugati megakor-

ridor, Eurépa NSV terve
www.magistrale.org/images/topkarte-mit-magistrale-zuege.

jpg - Magistrale vasutvonal
www.vati.hu/download.php?ctag=download&doclD=5469

- Orszagos Terliletrendezési Terv
www.magistrale.org/images/realisierungshorizonte.jpg

- Magistrale megvalésulasa

15



