Tengerész Henrik. A nagy felfedezések korának egyik legfontosabb személyisége volt; Afrika nyugati partjait feltáró expedíciói elősegítették Portugália gyarmatosításait.

Állítólag már 1414-ben meggyőzte apját a Ceuta arab kikötő elleni hadjáratról. 1415 augusztusában a támadás sikert hozott, a várost elfoglalták és ettől kezdve Portugália ellenőrizte a Gibraltári-szorost. Ez volt az egyetlen olyan expedíció, amin maga a herceg is részt vett; a többit „csak” szervezte. A följegyezések szerint "sosem érintett borospoharat vagy asszonyi szájat, egyetlen szenvedélye az volt, hogy az afrikai partokról föllebbentse a fátylat".

Sokat tett a hajózás fejlesztéséért; a legenda szerint Portugália legdélibb részén, a Vincent-foknál fekvő Sagresben alapított navigációs iskolát, ami mellett állítólag még csillagvizsgáló tornyot és fegyvergyárat is építtetett. A közeli Lagos kikötője jó lehetőséget nyújtott a hajózás és a hajóépítés fejlesztésére. Ugyane (levéltári forrásokkal alá nem támasztott) legenda szerint 1416-ban ő alapította ott Vila do Infante (az infáns városa) nevű települést az akkori idők legkorszerűbb hajózási kutató- és gyártó központjával; ott nevelkedtek a kor legjobb hajósai. Állítólag Sagresbe hívta híres kartográfust, Jehuda Cresquest is.

Az viszont tény, hogy a ceutai diadal jutalmaként 1420-ban ő lett a Krisztus-rend (a templomos lovagok rendjének utódja) kormányzója. Ettől fogva a rend anyagi eszközeit afrikai expedícióira fordította. Az ő hajóépítő mérnökei tervezték az első karavellákat – ezek a hosszú tengeri hajózásra alkalmas, háromárbocos, háromszögvitorlás, karcsú, fordulékony, gömbölyített fenekű, tőkesúlyos hajók váltak a tengeri felfedező utak fő eszközeivé. A portugál tengerészeknek sikerült először úgy rögzíteniük az iránytűt, hogy az mindig vízszintesen álljon, és pontosan mutassa az irányt.

Erőfeszítéseinek eredményeként João Gonçalves Zarco felfedezte a Madeira-szigeteket (1418-ban Porto Santót, 1419-ben Madeirát, valószínűleg 1422-ben a Selvagens-szigeteket – mindegyiket be is telepíttette.

Az ő megbízásából 1427-ben, valószínűleg Gonçalo Velho fedezte fel az Azori-szigeteket. Állítólag ekkor használtak először karavellákat. A szigeteket 1432-ben telepítették be.

I. János halála után 1434-ben Henrik idősebbik bátyja, Ékesszóló Duarte (1433–1438) lett a király, és addigi érdemeit elismerve, „királyi ötödként” Henriknek adta az addig elfoglalt szigeteket, valamint a délre vezetendő gyarmatosító hadjáratok szervezésének jogát.

Az 1440-es évek kezdetétől számos expedíciót szervezett Afrikába, egészen a Zöld-foki-szigetekig. A sikeres hadjáratok alól kivétel az 1437-ben Tanger bevételére indított expedíció, amelyben öccse, Fernando is fogságba esett, majd 11 év raboskodás után, a fogságban halt meg.

I. Duarte halála után V. Alfonz nagykorúvá válásáig nagybátyja, Pedro volt a régens. Ő megerősítette Henriket birtokaiban. Eközben V. Márton pápa kiterjesztette Portugália tulajdonjogát mindama tartományokra, amelyeket Afrika partjain és azok mentén föl fognak fedezni.

1440-ben Antonio Gonzalez és Nuno Tristan tengerészek elérték a Fehér-fokot (Cap Blanco); 1446-ban pedig a Zöld-fokot (Cap Verde). Az első négert 1442-ben vitték haza Lisszabonba, és az általános csodálat (valamint az ugyancsak hazahozott arany és elefántcsont) hatására sorra alapítottak üzleti társaságokat a további felfedező utakra, amiket továbbra is Henrik herceg hangolt össze. Luigi de Cadamost 1455-ben körülhajózta a Verde-fokot, fölfedezte a Verde-szigeteket, a Szenegál- és a Gambia-folyót. Expedíciójáról 1456-ban tért vissza, és még ez évben újra útnak indult. Második útján eljutott a Rio Grande folyóig, felfedezte a mai Bissau-Guinea partvidékét az előtte elterülő szigetekkel.

Tengerész Henrik halála után 30 éven belül portugál hajósok kerülték meg a Jóreménység fokát, majd egy újabb évtized múlva Vasco da Gamaelérte Indiát, Pedro Alvarez Cabral pedig felfedezte Brazíliát.

A vízi közlekedés (hajózás) személy-, áru- valamint postaforgalomnak vízi úton való lebonyolítása; tanulmányozásával a közlekedéstudomány foglalkozik. A vízi közlekedésnek a különösen nagy méretű és a nagy tömegű áruk hosszabb távolságra történő szállításnál van előnye. Egyrészt mert a rendkívül súlyos vagy rendkívül nagy méretű rakományok (pl. hídak alkotó elemei) közúton, vasúton vagy légi úton egy darabban nem is szállíthatóak, ellenben a hajók mérete, illetve hordképessége sokall nagyobb. Másrészt a vízi közlekedés a leggazdaságosabb nagy mennyiségű szállításnál (pl. ömlesztett áruk, mint a gabona): közúton 35 €, vasúton 13 €, míg a belvízi hajózásnál 10 € költség tapad 1 tonna áruhoz kilométerenként[1]. Ezen kívül környezetkímélőbb is.

A vízi közlekedés a személyszállításban is részt vesz, elsősorban komp szolgáltatásként híddal vagy alagúttal nem rendelkező folyószakaszok vagy kisebb tengerek áthidalásában. Turizmusban a kisebb sétahajó utak és a nagy felszereltségű óceánjáró hajók a jelentősek.

A hajózás körzete szerint létezik:
· Belvízi hajózás és

· Tengeri hajózás

Az egyik legrégebbi szállítási forma, eredete az emberiség történelmének homályába vész. Először a folyók, majd a tengerek lettek a vízi közlekedés első útvonalai, amelyek nagy távolságok összeköttetését tették lehetővé.

A XIX. századig a leggyorsabb közlekedési forma volt,

Kelet-indiai Társaságok

Az afrikát megkerülő, Indiába (a 15-16. században India alatt a mai Ázsiát értették) vezető hajóút felfedezésével megindulhatott a hajós kereskedelem. Addig a kereskedelmi utak az Oszmán-Török birodalmon keresztül vezettek, és a kereskedőkre az arabok által kirótt adók miatt nem volt annyira gazdaságos, hogy szervezett társaságok foglalkozzanak a kereskedelemmel.

A kereskedelem megindul [szerkesztés]
Miután megbizonyosodtak róla, hogy a hajós kereskedelem teljesen lehetséges, megindult a kereskedelem. A kereskedelem szervezetlen volt, így nem sok eredményre jutott. A kereskedők egyedül vágtak neki nagy útnak, vagy viharok, vagy egymás áldozatai lettek. Anglia hamar felismerte az Indiában rejlő lehetőségeket, s meg is alapították az Angol Kelet-Indiai Társaságot.

Az első Kelet-indiai társaság – Brit Kelet-indiai Társaság
Londonban. A neve Angol Kelet-indiai társaság, később Brit Kelet-indiai Társaság. A Társaság 72 000 Font sterling alaptőkével indult, 20 tagú igazgatótanácsból állt és saját kormányzóval rendelkezett. I. Erzsébet kereskedelmi monopóliumot biztosított számukra. Ez a társaság volt az első mai értelemben vett részvénytársaság. A XIX. század elején a Brit Társaság a teakereskedelmet a Kínába szállított illegális ópiumszállítmányok eladásából finanszírozta. A kínaiak ellenállása az 1839-42-ig tartó ópiumháborúba torkollott, mely a kínaiak legyőzését és a brit kereskedelmi előjogok kiterjesztését eredményezte. A Társaság 1708-ban egyesítette a rivális társaságokat, ezzel megszilárdítva monopol helyzetét. Az Egyesült Társaságot ezután 24 igazgató vezette, felügyelő bizottságon keresztül kormányozva azt. Közvetlenül a Parlamentnek tartozott beszámolási kötelezettséggel, a kereskedelem mellett ellátva a gyarmatok kormányzati és politikai feladatait is. Ekkorra a Társaság eredeti mottója is megváltozott: 'Auspicio Regis et Senatus Angliae', azaz 'Anglia Királya és Parlamentje rendelésére'.

A Brit Kelet-indiai Társaságról bővebben a Brit Kelet-indiai Társaság nevű szócikkben olvashat

Egyéb országok Kelet-indiai Társasága [szerkesztés]
A Brit Kelet-indiai Társaság sikerén felbuzdulva Európa más országai is elkezdték megalapítani saját Kelet-indiai Társaságukat. A második ilyen jellegű társaság a Holland Kelet-indiai Társaság volt. Hollandiát követve a legtöbb Európai ország csatlakozott a kereskedelmi társasággal rendelkező országok sorába.

Holland Kelet-indiai Társaság [szerkesztés]
Másik neve Németalföldi Kelet-indiai Társaság. 1602-ban alapították, és viszonylag hamar nagy méretű Holland gyarmatbirodalmat épített ki Ázsiában (akkor India). 1619-ben alapította Batavia (Jakarta) városát Pieterszoon Coen, a társaság akkori vezetője. A XVII. század első felében csaknem monopolizálta a keleti fűszerkereskedelmet, 1638-[[1658|58]-ban Ceylont(Srí Lanka), 1641-ben Malakkát (Malajzia városa) ragadta el a portugáloktól (Indiában azonban kénytelen volt meghátrálni az angolok előtt). A gyarmatárukból származó óriási haszon Hollandiát a XVII. században 'Európa bankárjává' tette. A nemzetközi pénzforgalom központjává így Amszterdam vált. A Holland Társaság igen eredményesnek bizonyult, remek mérlegeket mutatott be urainak – innen erednek a mai könyvvitel és beszámolókészítés alapjai is – ám a XVII. század vége felé azonban a hanyatlás jelei mutatkoztak és a hivatalnokok demoralizációjával a deficit egyre növekedett. A XVIII. század végén már nem bírtak az angolokkal lépést tartani; a francia forradalmi háborúk kezdetén pedig az angolok sorra elfoglalták a Társaság gyarmatait. 1789-ben a hollandi népképviselet a Társaságot végképen megszüntette, gyarmatait maga az állam vette át, mely a Társaság adósságait is elvállalta.

Francia Kelet-indiai Társaság [szerkesztés]
Franciaország is a gyarmatosítás lázában 1608-ban megalapítja az első Francia Kelet-indiai Társaságot. Több társaság is volt, a jelentőset Colbert alapította 1664-ben. A francia Társaság Pondichéryben és Suratban, Ceylon szigetén és Tonkingban is alapított gyarmatokat. 1719-ben összeolvadt a Law által alapított Compagnie des Indes Társasággal, mely Dupleix és La Bourdonnais alatt nagy virágzásnak indult. Az indiai területekért folyó versengés az európai hatalmak között a XVIII. században folyamatos konfliktusok és háborúk forrása volt. A társaságok megpróbálták egymást kiszorítani keletről. 1760-ra a francia társaságot sikerült is teljesen kiszorítaniuk a színről, miután 1757-ben Dupleix, a Francia Kelet-indiai Társaság főkormányzója gyarmatbirodalmat próbál kiépíteni Indiában, ahol az európaiaknak eddig csak kereskedelmi telepeik voltak. Ezzel kivívta az angolok ellenállását. Ezzel a Társaságra a hanyatlás napjai nehezedtek és az angolok által háttérbe szoríttatott. 1769-ben elvették monopóliumjogát, és 1770-ben feloszlott. 1783-ban a Kínai Társaság alakult helyette, de ez már 1790. megszűnt működni.

Dán Kelet-indiai Társaság [szerkesztés]
A Dán Kelet-indiai Társaságot IV. Keresztély kiváltságos levele alapján 1612-ben alapították. Hatásköre Tranquebar vidékére szorítkozott. 1732-ben Ázsiai Társaság néven újjászervezkedett. 1807-ben szűnt meg.

Bővebben: Dán India
Svéd Kelet-indiai Társaság [szerkesztés]
A sikeres holland és angol társaságok példájára 1626-ban a svédek is megalapították az eső Kelet-indiai Társaságukat, ám ezt 1731-ben újra kellett szervezni, mint második svéd Kelet-indiai Társaság, majd 1732-ben útra kelt az első vitorlás is Kínába. A Társaság székhelye Göteborgban volt. Működése nem volt túl hosszú, az angol verseny hamarosan letaszította a piacról.

Osztrák Kelet-indiai Társaság [szerkesztés]
Az Osztrák Kelet-indiai Társaság, az akkoriban Ausztriához tartozó Németalföldön alakult 1773-ban, de a francia forradalommal megszűnt. II. József 1781-ben a Császári Triesti Társulatot is felruházta kiváltságokkal, de ez már 1785-ben csődbe ment.

A kereskedelem a termelés és a fogyasztás közé beépülő közvetítés, amely biztosítja, hogy a megtermelt javak eljussanak a fogyasztóhoz, illetve a termelő eladhassa eladásra termelt áruját.

A közvetítést szükségessé tévő tényezők elsősorban a termelés és a fogyasztás közötti mennyiségi, térbeli és időbeli különbségek kiegyenlítése. A termelés költséghatékony mennyisége, volumene a tömeges sorozatgyártás, míg az egyedi fogyasztó szükséglete általában csupán egy termék egység. A termelés ideális helye a nyersanyag közelében lévő ipartelepeken van, míg a fogyasztás tőlük távol a kereskedelmi és lakóövezetekben. A termelés és fogyasztás ideje közötti különbség legjobban a szezonális termékek esetén, pl. a mezőgazdaságban szemléltethető, ahol az aratás egy évben egyszer van, míg a terményekre egész évben lehet szükséglet.

Disztribúciós (elosztási) funkció [szerkesztés]
· Térbeli különbségek áthidalása

· Időbeli eltérések áthidalása

· Termelési és fogyasztási szerkezet összehangolása

· Termeltetés, javító-karbantartó szolgáltatás

· Fogyasztó és a forgalmazott áru minőségének védelme

· Fogyasztás befolyásolása (reklám, akciók, stb.)

· Finanszírozási és hitelfunkció

· Árukezelési funkció

· Transzformációs tevékenység

· A világkereskedelem kialakulása
Az amerikai gyarmatokról Európába áramlottak az ültetvények termékei. Meghonosodott számos növényfajta (paradicsom, paprika, kukorica, burgonya, dohány), de ezek elterjedése évszázadokat vett igénybe. A legfontosabb az óriási mennyiségű nemesfém beáramlása volt, ami értékének csökkenését (elhúzódó infláció), és a termékek árának folyamatos emelkedését idézte elő (árforradalom). Az árakat a bővülő kereslet is felverte, mivel nőtt a népesség, és a gyarmatokra Európából iparcikkeket (textíliák, szerszámok, fegyverek) szállítottak.

· A centrum áthelyeződése
Új kikötővárosok emelkedtek fel az Atlanti-óceán partvidékén (Lisszabon, Amszterdam, London, La Rochelle, Nantes). A levantei kereskedelem fokozatosan visszaszorult, a fejlődés centruma nyugatra helyeződött át. Kelet-Európa államai a kialakuló világkereskedelemhez élelmiszerszállítóként csatlakoztak, mivel Nyugat-Európában megnőtt az élelmiszerek iránti kereslet, és az árak is emelkedtek. A nyugat-európai országok a mezőgazdasági cikkekért cserébe iparcikkeket szállított. E forgalom a korábbi Hanza útvonalon bonyolódott le.
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