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1.2.3 Kozlekedési javaslat

1.2.3.1. BEVEZETES, ELOZMENYEK
1.2.3.1.1. TERVEZESI FELADAT

Komarom varos telepiilésrendezési tervének komplex feliilvizsgalatat 2008 évi
kozbeszerzési palyazaton a gyori székhelyl OetU Kft., mint generaltervezo, va-
lamint a szintén gydri Hidro-Plan Kft., mint kozlekedési szakagi tarstervezd nyer-
te el. Rajtuk kiviil a jelen dokumentacioban helyet kapd kézlekedési munkarész
elkészitésében szaktervezoként Toth Gabor (Jel-Koz Kft.) és Musitz Robert
(Kulonut Kft.) miikodott kozre.

A telepiilésrendezési tervek kozlekedési javaslata kotelez6, alatamaszté munka-
rész, mely a telepiilés jovahagyando teriiletrendezési terveinek alapjat képezi.
Els6dleges feladata - a magasabb szint(i fejlesztési és teriiletrendezési tervekkel
osszhangban, a telepiilés meglévé ill. tervezett szerkezetéhez és
terlletfelhasznalasahoz lleszkedve - a kozelekedési haldzatok és a hozza tartozo
teriiletigények meghatarozasa.

Az altalanos feladatokon tal jelen dokumentum készitésekor a megbizd Komarom
Varos Onkormanyzata altal tamasztott egyedi elvarasok a kovetkezok voltak:

- Komarom Varos kozéptavu varosfejlesztési koncepcidjaban foglaltak beépité-
se

- ldegenforgalmi tengelyek kialakitasa az Igmandi Gton, valamint a Bajcsy
Zsilinszky Ut - Tancsics Ut nyomvonalon

- Varosi déli gy(ijtout és 1. sz. fout kapcsolatanak biztositasa

- Koppanymonostor és Szony varosrészekre a korabbi telepiilésrendezési ter-
vekben rogzitett Utszabalyozasok feliilvizsgalata, ésszer(sitése

Az anyagban kidolgozott kozlekedésfejlesztési javaslatok a kovetkezo6 fébb priori-
tasokra épiilnek:

- Orszagos féutak varosi atkelési szakaszain tapasztalhatd forgalmi terhelések
mérséklése, tranzit és helyi forgalom elvalasztasa, szétosztasa

- A varosi gyljtéathalozat fejlesztése, alternativ Utvonalak megteremtése a
varoson beliili kozlekedés javitasa érdekében

- Kerékparos forgalom fejlesztése

- AvasUti kozlekedés kedvezétlen hatasainak mérséklése

- Idegenforgalom igényeinek kiszolgalasa

A tervezési folyamat részeként az alabbi, szakmai szervezetekkel keriilt sor sze-
mélyes egyeztetés lefolytatasara:

- Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kozpont
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- Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kozép-dunantuli Regionalis Igazgatosaga, Ko-
marom-Esztergom megye, Kozuti Alagazatok F6osztaly

- Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Komarom-Esztergom Megyei Igazgatosag

- Magyar Allamvasutak Zrt.

Fentiek tul a rogzitésre kerilt kozlekedésfejlesztési javaslatok - a teljes rendezé-

si dokumentacid részeként - elézetesen egyeztetésre keriiltek a Megbizd képvi-

seletét ellato illetékes onkormanyzati bizottsagokkal és elGterjesztésre keriilt a
képvisell testiilet részére.

A munka elkészitésének hatterét elsésorban az alabbi jogszabalyok, agazati el6-
irasok szolgaltattak:

- 253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet az orszagos telepiilésrendezési és épitési
kovetelményekrél - OTEK

- UT 2-1.218:2003 szamu ,A telepiilésrendezési tervek kozuti kozlekedési
munkarészei. Tartalmi kbvetelmények” cimd Gtligyi miiszaki el6iras

- UT 2-1.201:2008 szamU ,,Kozutak tervezése” cim(i ttiigyi miszaki el&iras
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1.2.3.1.2. TERVI ELOZMENYEK, MEGALAPOZO DOKUMENTUMOK

A kovetkezékben Komarom és térségének kozlekedése szempontjabdl meghataro-
Z0 szerepet betoltd, magasabb szinti (unios, orszagos, régios stb.) tervek, fej-
lesztési koncepciok varost érint6é vonatkozasai keriilnek ismertetésre.

1.2.3.1.2.1. Nemzetkozi kozlekedési halozatok

Az Eurépai Unié korabbi 15 tagallamanak kozlekedési halézatat az un. Transz
Eurdpai Halozatot (Trans European Network, roviden TEN) és a Kelet-Europai
orszagokat dsszekotd legfontosabb kozlekedési folyosokat a Harmadik Osszeuro-
pai Kozlekedési Konferencian az ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsag égisze alatt az
eurdpai kozlekedési miniszterek deklaraltak 1997 évben. A konferencia helyszine
alapjan Helsinki folyosoknak nevezett Gtvonalak a torténelem soran részben
spontan, részben kdzpontilag tamogatott modon kialakult kozlekedési kapcsola-
tokat erGsitik meg; legnagyobb részt kdvetve a fontosabb eurdpai kozlekedési
iranyokat. A finn févarosban Osszesen tiz (I-X. jelolés() féirany keriilt lefektetés-
re, melyek nagy része alapvetéen azonos iranyultsagu, de mas-mas végpontokkal
rendelkezd alszakaszokra agazik el. Az igy felépitett rendszert egészitik ki az
Eurdpai Unio kozlekedési halézatanak (TEN) kelet-eurdpai kiterjesztéseként ér-
telmezhetd un. TINA (Transport Infrastructure Needs Assesment) program TEN-T
jell utvonalai.

Magyarorszagot Osszesen a tiz Helsinki folyosé fele, valamint szamtalan TEN-T
halozati elem érinti (lasd kovetkez6é abrat), melyek koziil Komarom kozvetlen
térségében az alabbi Utvonalak haladnak:

- Kozlti kozlekedés: IV. folyosd Berlin-Praga-Pozsony-Budapest-Isztambul
- Vasuti kozlekedés: IV. folyoso Berlin-Praga-Pozsony-Budapest-Isztambul
- Vizi kozlekedés: VII. folyosé - a Duna folyam

A Nemzetkozi kozlekedési rendszerrél alkotott kép akkor lesz teljes, ha a fenti,
els6sorban gazdasagi szerep(i folyosokon tUl megemlitjiik az ezek mintajara,
turisztikai célzattal létrehozott EuroVelo halézatot. A teljes nevén Eurdpai Ke-
rékparut Halozat 12 Gtvonalat dlel fel, dsszesen mintegy 66.000 km hosszon. Ezek
kozil Komarom varosan halad keresztiil a 6. szammal ellatott ,,Folydk Gtja”, mely
a Loire, a Rajna és a Duna vonalat kozvetve, mintegy 3653 km hosszon kanyarog
at kelet-nyugati iranyba egész Eurdpan az Atlanti-ocean (Nantes) és a Fekete-
tenger (Konstanca) kozott.
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1.2.3.1.2.2. Teriiletrendezési tervek

A varos telepiilésrendezési tervének Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT)-vel és
a Megyei Teriiletrendezési tervvel valo Osszefiiggéseit a 2.2.6. szamu ,,A teriilet-
rendezési tervek és a telepiilésszerkezeti terv 6sszhangja” cimi fejezet részlete-
sen ismerteti. A kdvetkezokben csak a varos térségének kozlekedésfejlesztésére
kihatassal bird fébb dsszefiiggések keriilnek kivonatosan szerepeltetésre.

2008 évi Orszagos Telepiilésrendezési Terv Komarommal kapcsolatosan tartal-

mazza:

- az 1. sz. |. rend( f6ut varosi elkeriilé szakaszat a telepliilést6l délre es6 nyom-
vonallal

- (j féuti kapcsolatként Komarom (13. sz. fout) - Szlovakia nyomvonallal, vala-
mint hataratlépési ponttal a 130. sz. féutat, mely magaba foglalja az 1. sz.
fout varosi elkeriil6 szakaszanak nyugati szektorat

- (j kozuti Duna hid étesitését a 130. sz. féuton
- Budapestet délrél elkeriild - VO jelzésii - vasutvonalat varosi kiinduléponttal
- orszagos kerékparut torzshalozat varost érinté harom elemét:
- 1. Fels6-Dunamente kerékpar(t (6. szamu EuroVelo Utvonalan)
- 1.B. kapcsolatot: Komarom - Szlovakia viszonylatban
- 71. vértesi kerékpar(t Tata iranyaba
- orszagos jelentdéségli hatarkikotét a Dunan

A 2003 évi OTrT-hez képest a varost érinté kozlekedési valtozasok:
- megsziint a 81-es fout gyorsforgalmi utta fejlesztésének elképzelése

- megsziint a tervezett komaromi Duna-hid alternativajat jelent6 tervezett
vamosszabadi hid

Komarom-Esztergom Megye Teriiletrendezési Terve (MTrT) az OTrT-ban is
szereplé kozlekedési infrastruktirak megerdsitésén kiviil, az alabbi, Komaromot
is érinté elemeket sorolja fel:

- Térségi jelentdségl utként szerepelteti a Komarom - Tata - Kornye - Bokod -

Mor kapcsolatot, mely a varos teriiletén a 8139 sz. Gsszekotd Ut és a leendd
130. sz. féut nyomvonalat integralja.

- Térségi kerékparat: Komarom - Acs - Babolna
- Térségi jelent6ségli hajokikotd

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58

4. dbra: A 2005-6s MTrT kozlekedési és infrastrukturdlis létesitmények tervlap részlete
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1.2.3.1.3. KOZLEKEDESTORTENETI ATTEKINTES

Komarom-Révkomarom hatarmenti teriilet vizi- és szarazfoldi kozlekedés szem-
pontjabdl egyarant rendkiviil kedvezé foldrajzi adottsagai meghatarozé jelent6-
séggel birtak mar a torténelem legkorabbi idészakatol kezdve. A Duna és a Vag
osszefolyasa, a kedvez6 domborzati és természeti viszonyok, Budapest - Gyor
(majd tavolabb Pozsony, Bécs) utvonalon elfoglalt helye mind-mind hozzajarultak
a telepiilések kialakulasahoz, majd késébbi fejlodésiikhoz.

Brigetio mar a rémaiak idejében sem csupan fontos hadaszati, de jelentds kozle-
kedési kdzpont is volt. Ebben az idében a taborok és erédok ellatasara, a katona-
sag mozgatasara, késébb a rendszeres postaszolgalat szamara épiiltek ki utak. Itt
vezetett keresztiil a romaiak altal az I-V. szazad kozotti idészakban a birodalom
hatara, a Duna mentén a mai Bécs - Gyér - Obuda Gtvonalon kialakult katonai és
kereskedelmi szerepli limes-ut. Brigetio volt az egyik végpontja a Pannodnia déli
teriiletei felé, Sopianea-ba vezet6 féUtnak. A Dunatol északra a Vag jobb partjan
Trencsén iranyaba vezetett Utvonal. Valdszindsithetéen elséként mar ebben az
id6ben létesilt kéhid a Dunan.

Bar a birodalom bukasat kévetéen, a népvandorlas és késébb a tatar megszallas
nyoman a romai utak jorészt eltlintek, a XI-XV. szazad kozotti magyar uralkodok
altal végrehajtott utkijelolések részben ezek nyomvonalan tortént, kialakitva az
orszag legfontosabb Utjainak halézatat. A honfoglalas utani idészakban els6ként
a varak kozelében elvezetd utak fejlodtek, hiszen ezek védelme tobbé-kevésbé
biztositott volt, tovabba jol szolgaltak a katonai csapatok vonulasat is. Ezt kdve-
piilések vamhelyeit kototték ossze. Komarombol észak felé Ersekujvarra, déli
iranyba Kisbéren keresztiil Papara vitt Gt. A XIV. szazadban mar az egész orszagot
behaldzo Utrendszer alakult ki. Komaromnal az atkelést biztositd rév helyén a XV.
szazad masodik felében Matyas kiraly marvanyhid épitését tervezte, mely azon-
ban a kiraly halalaval nem valosult meg.
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5. dbra: Komdrom vdrmegye az Arpddkorban

A komaromi Duna-hid épitésének Ujabb fejezetét a torok haboruk kora képezte.
1543-ban meriilt fel el6szor egy hajohid épitésének gondolata, azonban a feladat
nehézsége miatt megvalositasara egészen 1589-ig kellett varni. A torok kor vi-
szontagsagai utan az orszag kozutjainak forgalma a XVIIl. szazad elején valt rend-
szeressé. A hddoltsag utan az osztrak csaszari, katonai kozigazgatas végezte az
Uthalozat jarhatdova tételének, karbantartasanak, kiépitésének feladatait. A pos-
tajaratok igényének novekedése a menetrendszeri kozuti postaforgalom kifejlo-
déséhez vezetett, mely postautak kijeldlését, fenntartasat tette sziikségessé. A
korabeli térképek ilyen utként jeldlik Buda-Szény-Gy6r, Komarom - Tata és Koma-
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rom - Dunaszerdahely - Pozsony Utvonalakat is. A fokozddd igények hatasara
kezdetét vette az utak kocsipalyainak kiépitése. A reformkor Gtépitési program-
jabél a Buda - Vérdsvar - 0-Szény - Gyér elsérenddi Gt kiépitése érdemel emlitést.

Az altalanos fejlédés eredményeként az akkor az orszag 6todik legnépesebb varo-
sanak szamitdé Komarno kereskedelmi gocpont lett. Id6kozben a hajohid helyett
egy repliléhidat allitottak lizembe, mely tulajdonképpen nem volt mas, mint egy
tovabbfejlesztett komp. A varos 1838-ban a repiiléhid helyett ismét, egy 336,6 m
hosszu 33 tolgyfahajobol allé hajohidat épitetett. Ekkor mar a hajokon 6,2 m
széles kocsiut és 2,0 m széles gyalogUt vezetett.

A XIX. szazad masodik felét Baross Gabor altal elinditott, majd utodai idején
kiteljesed6 nagyszabasu kozlekedés-fejlesztési program jellemezte. Ekkor vette
kezdetét az (tiigy korszer(i megszervezése, az (thalozat céltudatos kiépitése. Az
orszag (thalozata az 1867. évi kiegyezéskor 12700 km-t, 1914-ben pedig mar
74477 km-t tett ki. Az 1904-1905. években épiiltek ki a Komarom - Kisbér - Papa
és a Komarom - Guta Utvonalon vezetd utak. A korszakra jellemzé fokozodo mo-
bilitas és az abbol fakadd forgalomnovekedés allando hidak létesitését igényelte.
A XIX. szazad végén a hazai vasgyartas fellendiilése lehetévé tette a Dunat at-
szeld allandd atkelési lehetségek, a kozuti vashidak létesitését. Az elsék kozé
tartozott a komaromi Erzsébet hid (1891-92) megépitése is.

A hid széles kor( kihatassal volt a térség életére. Egyrészt biztositotta a téli-nyari
allandé és folyamatos kozlekedést a Duna két partja kozott, ami kereskedelmi és
katonai szempontbol lényeges momentum volt; masrészt megteremtette az utol-
so feltételét a Duna két partjan, az atkelés miatt kialakult, torténelmileg mar
egybeforrott telepiilések, a bal parti Komarno és a jobb parti Uj-Szény egyesiilé-
sének.

Az |. vilaghaboru alatt elsésorban a fenntartas elmaradasa miatt stlyosan meg-
rongalodott, forgalmasabb utak helyreallitasa 1924-re tortént meg. A meginduld
automobilizmus (j kdvetelményeket tamasztott az Gthaldézattal szemben. A 10.
szam( Gt (jelenleg részben 10. részben 1. szamu féutak nyomvonala) allando
burkolata az 1930-as években épiilt ki, miutan a Dovertdl Istanbulig vezeté nem-
zetkozi Eurdpai Utvonal részévé valt.

A komaromi Erzsébet hid atadasat kdvetden tobbszor keriilt sor felljitasi, korsze-
rlsitési munkakra, mignem a Il. vilaghabordban 1945 marciusanak végén a vissza-
vonulé német csapatok a hidat felrobbantottak, két kozépsé nyilasat elpusztitot-
tak. Az Gjjaépités 1945-46-ban az eredeti tervek szerint zajlott. Az azéta eltelt
id6szak fenntartasi, korszer(sitési munkait kovetéen 2007-ban kerilt sor a hid
teljes kord felujitasara.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58
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6. dbra: Az Erzsébet-hid hidféje korabeli képeslapon (Centendriumi kiadds)

A Il. vilaghaboru utan a forgalom és a terhelések emelkedése tamasztotta kove-
telményeket mar csak az utak korszer(sitésével lehetett kielégiteni. Ekkor els6-
sorban az I. és Il. rendi féutak fejlesztése tortént meg orszagos keretek kozott.
Legjelent6sebb beruhazas az akkor 80. szamot viseld, a jelenlegi M-1 autopalya
nyomvonalan vezetd Ut teljesen (j nyomvonalon torténd kiépitése volt az 1958-65
évek kozott. 1961-65 években az akkor 808. szam(, jelenleg 13. szamot viseld
fontosabb kozutfejlesztés 1971-1996 évek kozott zajlott, amikor is tobb litemd
kiépitéssel megvaldsult az M1 autopalya.

Komarom térségének kozlekedéstorténeti attekintésénél nem szabad megfeled-
kezni a vasUti- és vizikozlekedés fejlodésérél sem. A Duna kereskedelmi és hada-
szati jelent6ségét mar a rémaiak felismerték és a folyamot viziGtként hasznosi-
tottak. HosszlU ideig a kozuti kozlekedés mellett az orszag életében a folyami
hajozas toltott be jelentds szerepet. A XVIII. szazadban a Duna volt Magyarorszag
egyik f6 forgalmi {itGere; a hazai vizi aruforgalom egyik f6 iranya Ausztria-
Magyarorszag volt. A Dunan Gyér, Esztergom, Pest mellett Komarom szamitott a
legjelentdsebb kikotéhelynek, forgalmi csomépontnak. A XIX. szazad masodik
felében a koz(thalozat fejlédésével, a vasuti kozlekedés kialakulasaval, majd a
vilaghaborik okan a vizi kozlekedés értheté moddon veszitett jelentéségébdl.
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Komarno-Komarom kikétéinek szerepe a Il. vilaghaborat kovetden az ipari lze-

mek megéplilésével n6tt meg ismét.

XIX. szazadot sokan tekintették a "vasut évszazadanak”, mert a kozlekedés eszko-
zei kozott a vasit haladt a forradalom élvonalaban, a gyakorolta a legnagyobb
hatast a tarsadalmi-gazdasagi életre. Nem volt ez masként Komarom esetében
sem, ahol a fejlesztések hatasara nemzetkozi jelentGségli vasuti csomdpont ala-
kult ki. A varost érint6 vasttvonalak a szazad masodik felében, 1856-1910 kozotti
években fokozatosan, tobb lépésben épiiltek ki. Az orszag els6é vasUtvonalai ko-
zOtt keriilt sor a Gyor irany( kapcsolat kiépitésére, melyet sorra kovetett a Szé-
kesfehérvar, Budapest, Esztergom iranyd vonalak fejlesztése. 1909-1910-ben
épiilt meg a Komarom-Ersekujvar vasiti osszekottetés, mely a korabban elkészi-
tett vonalakhoz torténd csatlakozas érdekében vasuti Duna-hid kiépitését is sziik-
ségessé tette. A vasUti hid az akkor mar csaknem hlsz éve lizemel6 kozuti hidtol
2,5 km-re nyugatra keriilt elhelyezésre. A hid a Il. vilaghaboru alatt teljesen
megsemmisiilt, Ujjaépitésére 1954-ig varni kellett. A térség a vasuti kozlekedés
szempontjabol ma is jelentdséggel bir, igaz a rendszervaltast kdvetéen a
rendezdpalyaudvar vesztett szerepébdl. Itt vezet keresztiil Magyarorszag legkor-

szer(ibb vonala, mely része a Bécs - Budapest dsszekottetésnek.

Jovahagyasi dokumentacio
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7. dbra: A térség ut- és vasuthalézata 1912-ben



1.2.3 Kozlekedési javaslat

1.2.3.2. KOZLEKEDESI VIZSGALAT
1.2.3.2.1. KOZUTI KOZLEKEDES
1.2.3.2.1.1. Térségi kozuthalézat

Komarom varos térsége kedvez6 kozlekedési helyzetét elsGsorban az orszagos
kozuthalozati elemeknek és az altaluk biztositott halézati kapcsolatoknak ko-
szonheti. A térség (thaldzata az autdpalyatol a mellékdthalozatig valamennyi
hierarchiai elemet feldleli; kapcsolati rendszere minden iranyban kiépitett (lasd
1.2.3.1. és 1.2.3.2. szaml rajzokon).

Az orszag gyorsforgalmi Uthalézatanak egyik legfontosabb elme - a Berlin és
Isztambul kozott kapcsolatot teremtd IV. szamU Helsinki folyoso részét képezo -
M1 Budapest - Gyér - Hegyeshalom autopalya a varos kozelében, attél délre szeli
at a régiot. A csupan nyolc kilométeres tavolsag és ebbdl adédd mintegy 10 per-
ces elérési id6 kelléen kicsi ahhoz, hogy az autdpalya kedvezd hatasaibdl a varos
profitalni tudjon, ugyanakkor elégséges ahhoz, hogy a jelentds forgalom okozta
kedvezbtlen hatasok kozvetlenil mar ne érintsék. Az autdpalya kelet-nyugat
iranyu vezetésével biztositja a magas szolgaltatasi szint( kapcsolatot a févaros
Budapest ill. Nyugat-Eurdpa felé.

Az orszagos féutak koziil els6 helyen az 1. szamu Budapest - Tatabanya - Gyor -
Hegyeshalom |. rend( féut érdemel emlitést. A fout kelet-nyugat vonalvezetésé-
vel az autopalyaval konkural ugyan, de szolgaltatasi szintje - elsGsorban az atke-
lési szakaszok magas aranya okan - joval alatta marad az M1 autopalyanak. Ezek-
b6l kifolyolag az 1. sz. féut a térségben elsésorban az altala kozvetlendil érintett
telepiilések kozotti kapcsolatok lebonyolitasaban jatszik lényegi szerepet. Ezen
Ut alkotja Komarom és a megyekozpont Tatabanya vonatkozasban az egyik fontos
Osszekottetést, valamint nyugat felé biztositja a legrévidebb Utvonalat a szom-
szédos régio kozpontjaig, Gydrig. Bar Komaromot kozvetleniil nem érinti, de
mindenképpen meg kell emliteni a 10. sz. Budapest - Dorog - Almasfiizité I. ren-
di féutat is, mely kapcsolodva az 1. sz. féuthoz lehetévé teszi a varos elérhet6-
ségét a megye északi hatarvonalan, a Duna mentén egymast kovetben felflizott
telepiilések iranyabol (Dunaalmas, Neszmély, Siittd, Labatlan, Nyergesujfalu).

A kelet-nyugat viszonylatl elemek mellett a szoban forgo térség Uthalézatanak
vazat az észak-dél vonalvezetéssel bird 13. sz. Komarom - Kisbér Il. rendi féut
teszi teljessé. Az Ut tobb szempontbol is jelent6s szerepet tolt be a varos életé-
ben. Egyrészt északi iranyban az Erzsébet hid biztositotta Duna feletti atvezetés
révén lehetévé teszi a hataratkeléhely megkozelitését Szlovakia felé. Masrészt
déli iranybdl az autopalyaval alkotott csomopontja segitségével kozvetlen Gssze-
kottetést teremt a gyorsforgalmi Ut és a telepiilés kozott. Dél felé tovabb folyta-

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58

todva - kedvezd vonalvezetésének koszonhetGen jo szolgaltatasi szinvonalon -
biztositja Kisbér, majd a 81. sz. Székesfehérvar - Kisbér - Gyér Il. rendl féuthoz
csatlakozva a régiokozpont, Székesfehérvar elérhetéségét.

A kistérség orszagos mellékutjai elsésorban a kisebb telepiilések megkozelitését
hivatottak szolgalni. Ezen mellékutak koziil haldzati jelent6sége miatt minden-
képpen kiilon kell megemliteni a 8139 sz. Tata - Komarom osszekotd utat. Az Ut a
két varos kozotti viszonylatban - elsésorban személygépjarmivek szamara - valds
alternativaja az 1. sz. féutnak, hiszen nem csak rovidebb tavon ny(jtja ugyanazt
a kapcsolatot, de mindezt teljes hosszon kiilteriileten vezetve teszi; szemben a
fout hosszl, komaromi, almasfiizit6i atkelési szakaszaval. Az utat sokan annak
ellenére is elényben részesitik, hogy helyszinrajzi és magassagi vonalvezetése
zaklatott, tovabba keresztmetszeti kialakitasa is hagy kivannivalot maga utan.
Orszagos mellékat - a 8142 sz. Gsszekot6 Ut - vezet ezen kiviil Szény varosrészbol
kiindulva - dél, délkelet felé - Mocsa, majd tavolabb Kocs, Dad és Oroszlany felé.

A varos kiilteriiletét érinté orszagos kozutak hierarchiajat és tervezési osztalyat a
kovetkezé tablazat szemlélteti az UT 2-1.201 szamu ,Kozutak tervezése” cimi
Utligyi mszaki eliras alapjan.

Koézat Utkatego- | Tervezési Tervezesi

. Nyomvonal . . sebesség
szdma ria osztdly

1. sz. Budapest-Tatabanya - Gyor- I.rtle,r)du KL 100 km/h

Hegyeshalom fout

13. sz. Komarom - Kisbér . fr;?tdu K.IV. 90 km/h

8139 sz. Tata - Komarom OSSZZIEOtO' K.V. 90 km/h

8142 sz. Komarom - Mocsa - Kocs ossz(ellt(oto K.V. 90 km/h

Az orszagos kozuthaldzat esetében a legnagyobb probléma a varosban tapasztal-
hato jelentds tehergépjarmi tranzitforgalom. Ez kiilonosen a 10. szamu féat - M1
autopalya kozotti viszonylatban okoz igazan problémat, ugyanis a Duna mellett
elhelyezked6 ipari teriiletek (Labatlan, NyergesUjfalu, Dorog, Esztergom) gyors-
forgalmi Uti kapcsolata - a Gerecsén athalado utak sulykorlatozasai miatt - csak
Komarom felé, a varoson athaladva biztositott.
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1.2.3.2.1.2. Kozuthalézat nemzetkozi kapcsolata

Hatarmenti teriiletr6l lévén sz6 a kozUthalozat természetesen csak a szlovakiai
oldal halozati Osszefiiggéseinek ismeretében nyujthat teljes képet. Szlovakia
orszagos kozUthaldzati rendszere a ,,D” betlivel jelzett autopalyak és ,,R” betlivel
jelolt egyéb gyorsforgalmi utakon kiviil, tovabbi harom - I., Il. és lll. szammal
jelolt - Gtosztalyt kilonboztet meg. Az I. osztaly( utak kdzé az orszagos jelentd-
ségli féutak a Il. osztalyba a kerileti jelentéségli - harom szamjeggyel jelolt -
Utszakaszok tartoznak. Minden egyéb - négy vagy Otszamjegy( - telepiiléskozi Gt
a lll. osztalyba keriilt besorolasra.

Szlovakia gyorsforgalmi (thalézatat tekintve megallapithatd, hogy Komarno
meglehetdsen tavol esik a megépitett és épités alatt allé elemektdl, melyek
els6sorban az orszag északnyugati, és kdzépso részein helyezkednek el. Komarno
varos térségének kozuthalézata két I. osztalyG fédtvonalra szervezédik. Ezek
kozil az 1/63 sz. féut a magyar oldalhoz hasonloéan kelet-nyugat vonalvezetéssel,
a Dunahoz igazodva halad. Ez az Ut koti 6ssze a varost kelet felé Parkannyal, mig
nyugat, majd észak-nyugat iranyban Dunaszerdahellyel és tavolabb az orszag
févarosaval, Pozsonnyal. Az Ut a kdzbens6 szakaszokon mindkét iranyba szamta-
lan kisebb telepiilésen halad keresztil. Helyszinrajzi vonalvezetése a kedvezd
domborzati adottsagoknak hala jo; keresztmetszeti kialakitasa a végigfuto kétol-
dali, burkolt leallésavoknak kdszénhetéen nagyvonall. A szolgaltatas szinvonalat
csupan az atkelési szakaszok magas aranya rontja. A féathalézat masik fontos
eleme az 1/64. sz. fout, mely tulajdonképpen a 13. sz. f6Ut ,,meghosszabbitasa-
nak” is tekinthetd. Az Gt a hataratkel6 szlovakiai oldalahoz csatlakozva indul, és
észak-dél iranyban szeli at az orszagot. Kapcsolatot ad Komarno és észak felé a
keriilet tobbi varosa, Ersekujvar majd Nyitra kozott; sGt sszekottetést teremt
egészen az orszag északi részén fekvd Zsolnaig. A fouton észak felé haladva foko-
zatosan valnak elérhet6vé Szlovakia belsé teriileteit feltaro, kelet-nyugat iranyd
Uthalozati elemek. Mindkét emlitett féut Komarno kozponti teriiletein halad
keresztiil, jellemzéen 2x2 forgalmi savos keresztmetszeti kialakitassal. A belte-
rileti szakasz legszlikebb keresztmetszete a Vag folott atvezeté 2x1 forgalmi
savos hid.

A fenti két I. osztaly féuton kiviil Komarno teriiletét kozvetlenil egy tovabbi, Il.
osztalyl Gt érinti. Az 573 szamot viselé Ut Komarno nyugati részérél a 63. sz.
féuttol kiindulva északnyugati, majd északi iranyba, a Vaggal parhuzamosan ha-
ladva tarja fel a folyotdl nyugatra esé teriiletek telepiiléseit, majd Kolarovo utan
a folyot kelet felé lekeresztezve - a 64. sz. f6Uthoz hasonldan Ersekajvarba jut.
Tovabbi Il. osztalyu utként a varos térségben az 589 szamud emlithetd, mely a 64
sz. foutbdl a hatartol mintegy 10 km tavolsagra agazik le északkeleti iranyba. A
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vizsgalt teriileten talalhato egyéb kozutak Ill. osztalyu besorolastak, ezek a ma-
gyar mellékdthalozat elemeivel azonos feladat, tehat a telepiilések Gsszekotését
és bekotését latjak el.

A hatar két oldalan elhelyezkedd uthalozatok egymassal alkotott észak-dél iranyu
kapcsolata rendkiviil szegényes. Ennek nyilvanvalé oka a magyar-szlovak orszag-
hataron tul a Duna, mint természetes akadalyban keresendé. A folyam Komarom-
Esztergom megyei 70-80 km hosszl(isagu szakaszan csupan ketté kozuti-hid talal-
hato, abbol az egyik a komaromi Erzsébet-hid (masik a megye nyugati végén
fekvo esztergomi Maria Valéria hid). Azonban amilyen fontos kapcsolatot jelent a
térség szamara a hid, legalabb annyi problémat is okoz Komaromnak és
Révkomaromnak. Ennek forrasa elsdsorban a hid helyzete, vagyis az a tény, hogy
az atkeld csak a két varoson athaladva kozelithet6 meg, igy a nemzetkozi tranzit-
forgalom jelentésen terheli az oda vezetd atkelési szakaszokat. Raadasul ez a
tranzitforgalom nem kis részben all tehergépkocsikbdl, melyek a hidon érvényben
lévo sulykorlatozas ellenére igen magas szamban haladnak at itt a Vamosszabadin
at vezetd, akar tobb szaz kilométeres keriilét is jelent6 alternativa helyett (hi-
szen az esztergomi hidon is tiltott a teherforgalom athaladasa). Ehhez tarsul,
hogy az immar tobb, mint 110 éves hid keresztmetszete - még az elmult években
tortént teljes feltjitas ellenére - sem felel meg a mai forgalmi igényeknek. Az
alig 6,0 méter szélességli kocsipalya még a gépjarmi forgalom részére is alig
elégséges, a kerékparosokrol mar nem is beszélve, akik a kétoldali jardan sem
kozlekedhetnek, annak kis keresztmetszeti mérete miatt.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58
1.2.3.2.1.3. Varosi kozuthalézat

Komarom varos belteriileti kdzthalézatanak gerincét természetesen az el6zd
pontokban ismertetett orszagos kozutak - a kelet-nyugat iranyban athaladé 1.
sz. fout és az észak-dél vonalvezetés(i 13. sz. f6Ut - atkelési szakaszai alkotjak. A
8139. és 8142 sz. 6sszekotd utak Szényt érintd, az 1. sz. fédtig tarté szakaszain
kiviil két tovabbi orszagos kezelési mellékit talalhatd a varosban. A vasutallomas
megkozelitését biztositja a részben a Duna mentén halado, az 1. sz. féuttél a 13.
sz. foutig tarto, 13301 szamua Gt (Rakoczi F. rakpart), mely a varos kozponti ré-
szét északnyugati oldalon hatarolja. A 81132. szamot visel6 bekoté Gt (Kossuth L.
Ut) pedig Szony régi kozponti teriiletén észak-dél iranyban halad at az 1. sz. féut-
tol a 8139 sz. osszekotd Gtig. /Ezen kiviil orszagos kezelésben van még a 81135
szam(, a 13. sz. féuttal parhuzamos, annak korabbi nyomvonalat adé kozit is,
mely ma mar kizarolag csak mezdgazdasagi funkcidval bir./

Ezen orszagos kozutak hierarchiajat és tervezési osztalyat a kovetkez6 tablazat
szemlélteti az UT 2-1.201 szamu ,,K6zutak tervezése” cimii Gtiigyi miszaki el6iras
alapjan.

. , Beltertileti Tervezési Halozati Atkelési sza-
Kozut szama ., .. . !

Utkategoria osztadly funkcio kasz hossza
1. sz. I.rend(i féut B.1II. a 10,5 km
13. sz. I. rend(i fé6at B.1II. a 2,0 km
8139 sz. 1. rend(i f6at B.IV. b 1,0 km
8142 sz. II. rend(i féut B.IV. b 1,0 km
13301 sz. gy(jtéut B.V. [ 1,5 km
81132 sz. gy(jtéut B.V. [ 1,4 km

Az atkelési szakaszok Osszhossza kozel 17,4 km, mely jelentds része 2x1 forgalmi
savos keresztmetszet(i. 2x2 forgalmi sav a két f6ut egymassal alkotott csomo-
pontja térségében fordul elé; az 1. sz. fouton az Erdélyi és Szent Laszlo utca
kozott 1,1 km, a 13. sz. f6aton a Madach és az Arany utcak kozott 0,4 km hosz-
szon.

Varosi koz(thalézat valamennyi tovabbi eleme onkormanyzati kezelésben iize-
mel. A helyi kozutak Osszhossza 77 km-t tesz ki, melybdl a varos harom része
kozel azonos aranyban osztozik (kGzponti varosrész 38%, Koppanymonostoron
31%, Szbény 31%). Az utak tobb, mint 80%-a burkolattal rendelkezik; a burkolat
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nélkili utak donté hanyada (kozel 80%-a) Koppanymonostoron talalhato. A helyi
kozutak kozott 2x2 forgalmi savval bird nem talalhato.

Az orszagos kozutak alkotta haldézati vazon beliili a kdvetkezé onkormanyzati

kezelés( utak, illetve azok altal alkotott nyomvonalak latnak el gy(jtéut funkci-

ot:

- Koppanyvezér Ut: Koppdnymonostor megkézelitését biztositd, annak teljes
hosszdat felftizé, kelet-nyugat vonalvezetésli ut (kordbban
13106 sz. orszdgos kozut)

Banki Donat utca: Ipari park kapcsolatdat az 1. sz. féuttal és
Koppdnymonostorral biztosito ut

- Csokonai Vitéz Mihaly utca - Arany Janos utca: kelet-nyugat irdnyt kapcsolat az
1. sz. féuttol délre

- Gyar utca - Szent Laszlé utca - Bajcsy Zs. utca - Tancsics Mihaly utca: kelet-
nyugat irdnyu kapcsolat az 1. sz. féuttol északra

- Erdélyi utca - Szamos utca: észak-dél irdnyt kapcsolat
- Bem Jozsef utca és Szava utca: észak-dél irdnyu kapcsolatok
- Madach Imre utca: 13 sz. féut és Szdva utca kozotti szakasza

- Torok Ignac utca és folytatasa: 13. sz. féut és a 8142 sz. ok. ut kozotti kelet-
nyugat irdnya kapcsolat a vdros déli peremén

- Szabadsag utca: észak-dél iranyu kapcsolat Szény keleti peremén az 1. sz. féut
és a 8139 sz. 6k. ut kozott

Ezen utcak mindegyike a ,Kozutak tervezése” miiszaki elGiras alapjan a B.V.
tervezési osztalyba tartozik ,c” halézati funkcid mellett. A felsorolasra nem
keriilt utcak mindegyike B.VI. tervezési osztaly(, ,,d” halézati funkcioju lako- ill.
kiszolgal6 utak.

A varosi kézathalozat csomopontjai szinte kizardlag jelzétablaval szabalyozott
kialakitastak. Kivétel a Bocskai Ut - Arpad utca - Vallalkozok Gtja csomoépont
jelent, ahol nem is a forgalmi terhelés, mint inkabb a geometriai adottsag miatt
(0t befutd ut) korforgalom kiépitése zajlik. Az orszagos kozutak esetében is a
jelzétablaval szabalyozott kialakitas fordul elé a legtobbszor, csak a két fout
varoskozponti szakaszain keriiltek eltéré forgalomszabalyozasi csomopontok
kialakitasra. Az 1. sz. féaton négy helyen (Tancsics M., Erdélyi, Jozsef A. és
Czibor utcaknal) a 13. sz. féUton pedig harom helyen (Bajcsy utca, Tesco aruhaz

Jovahagyasi dokumentacio

és Rakaczi F. rakpart) jelz6lampas forgalomiranyitas lizemel. A két fout egymas-
sal alkotott csomopontja pedig korforgalmu kialakitasu.

Komarom (thaldzatan tapasztalhaté fébb problémak a kdvetkezdk:

- Orszagos foutak atkelési szakaszainak aranya jelentds, a féutak halozati szerepe
tllzott. Parhuzamos, alternativ gy(jtéutak hianyoznak, vagy csak szakaszosan,
folytatas nélkiil léteznek, ebbdl kifolyolag a féutak a varos belsé kozlekedésében
is dont6 szerepet toltenek be.

- A kelet-nyugat iranyu kiterjedéssel bir6 varos egyes részei kozotti kapcsolat - a
vasUtvonalak okozta akadalyok kovetkeztében - igen gyenge, azt csaknem kiza-
rélag az 1. sz. f6at altal biztositott. Kizarolagos alternativat Szény felé a Torok
Ignac utca nyujta, de annak keresztmetszeti kialakitasa illetve halézati kapcsola-
tai nem elégségesek a funkcid betoltésére.

- A kozponti varosrész délnyugati és délkeleti részén, tovabba Szényben hianyoz-
nak a gy(jtout funkciojl, elsésorban kelet-nyugat iranyd halozati elemek.

- Tancsics Mihaly utca kényszer(iségbdl gy(ijtout funkciot tolt be, holott éppen az
altala érintett teriileten lenne célszer( csokkenteni a forgalmat, ahogy ezt az ott
fellelhet6é kapacitascsokkent6 tényezdk (parkolok, gyalogos forgalom) is indokol-
na.

- Ugyanakkor a Gyar utca, mely elhelyezkedése és keresztmetszete folytan al-
kalmas lenne ra, nem tolti be a gy(jtéati funkciot, mivel kapcsolatai mind keleti,
mind nyugati iranyban hianyosak.

- VasUti atkelok jelent6sen rontjak a forgalom lefolyasat, kiilonosen igy van ez az
1. sz. f6Ut Budapest-Hegyeshalom vasitvonal talalkozasanal.
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1.2.3 Kozlekedési javaslat

1.2.3.2.1.4. Parkolas, gépjarmiielhelyezés

Komarom parkolasi létesitményei esetében csak térszinen kialakitott parkolokrol
beszélhetiink, sem mélygarazs, sem parkolohaz nem lizemel a varosban. A par-
kolok donté tobbsége a kozponti varosrészben, a varosmaghoz kézel talalhato;
elhelyezkedésiiket az 1.2.3.10. szamu rajz szemlélteti.

A két messze legnagyobb befogadoképességi parkoloteriilet a kdzelmultban épiilt
Tesco arhaznal ill. a termal fiirdénél talalhat6. Az aruhaz kozel 440 db féréhelye
nem csak a sajat igényeinek kielégitésére hivatott. Kialakitasa soran szempont
volt, hogy a belvaros kozelsége okan annak parkolasi lehetdségeit is javitsa,
azonban ezt a feladatot csak korlatozottan latja el. A termalfiirdé elétt elhelyez-
ked6 csaknem 200 db féréhely az év nagy részében elegendé6 a felmeriilé igények
kielégitésére, azonban nyari hétvégi csucsidészakokban a kozeli utcakban (Tan-
csics, Czuczor, Damjanich utcak) nagy szamban biztositott parhuzamos parkolasi
lehetdség is alaposan kihasznalasra kerdil.

Kisebb - 50-100 db gépjarmii befogadasara képes - parkolofeliiletek keriiltek
kialakitasra a varosban épiilt szupermarketek (Penny, Plus, Spar aruhazak) mel-
lett. Ezek nem csak a vasarlok, de a kdzelben lakok igényeit is szolgaljak. Ha-
sonlo befogadoképességli kiépitett parkoloteriilet talalhato a korhaz és a kdzpon-
ti varosrész temet6je mellett, tovabba a Monostori Eréd fobejarata kozelében.
Ezen parkoldk kihasznaltsaga szinte soha sem, az utolsé ketté esetében pedig
csak alkalmankeént éri el a maximumot ill. bizonyul kevésnek.

Parkolasi gondok munkanapokon a varos iizletekkel, szolgaltat6é intézményekkel,
hivatalokkal ellatott részein vannak. igy kiilondsen problémas a helyzet az ,egy-
utcas” belvaros legzsUfoltabb részén, azaz az Igmandi Ut Bajcsy és Arany utcak
kozotti szakasza mentén, illetve ezen teriilet kozelében. Itt a parkolok sok eset-
ben teljesen kihasznaltak (lasd 1.2.3.10. rajzon), idészakosan a kereslet meg is
haladja a kinalatot, pedig az Igmandi (thoz csatlakozd valamennyi utcan (Tan-
csics, Bajcsy, Kelemen, Czuczor, Arany, Csokona utcak, valamint a Jokai tér) az
elhelyezhet6 legtobb parkolé mar kialakitasra keriilt. Ugyancsak teljes egészében
kihasznaltak a parkolok a Polgarmesteri Hivatal kozelében, azaz a Szabadsag
téren ill. az Arany Janos utca szomszédos szakaszan annak ellenére, hogy a koz-
elmultban a parkolok szamat jelentésen novelték. A belvarostol tavolodva a par-
kolasi igény természetesen csokkend tendenciat mutat, azonban intézmények
kozelében ismételten felerésodik. Ebbdl kifolyolag jelentds a parkold autok sza-
ma a Jokai utcaban (posta), Bedthy Zs. utcaban (orvosi rendeldk, birosag), tovab-
ba a Tancsics utca jelentds hosszan (oktatasi intézmények, fiirdd).

A parkolasi kérdések ismertetésénél mindenképpen szolni kell a vasGtallomas
térségérdl is, ahol szintén jelentds igények lépnek fel. Ezen igények azonban
megoszlanak egyrészt a Dunai oldalon a Rakoczi F. rakpart, masrészt a varos

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58

feloli oldalon a Gyar utca kozott. Az els6é helyen kézelmultban kiépitett parhuza-
mos parkolok allnak rendelkezésre, mig a Gyar utcaban a jelentds szélességi
Utburkolat teszi lehetévé a két oldali parhuzamos parkolast, igaz sokszor a gyalo-
gosok, athaladé jarmivek forgalmanak akadalyoztatasa aran.

Szinte valamennyi parkolé - a termalfiird6hoz tartozok kivételével - dijmentesen,
id6korlatozas nélkil hasznalhato. Az ezredforduld kornyékén bevezetni szandéko-
zott dijfizetési rendszer - a lakossag tiltakozasa, a nem megfelel6 kidolgozottsa-
ga, a belvaros sajatos szerkezete miatt - rovid idét kovetéen megsziintetésre
kerult.

Munkaidén kiviil elsésorban a varos kozpontjahoz kozel fekvé - igy régebben,
éplilt - lakotelepeken tapasztalhaté a parkolok zsufoltsaga, melynek oka, hogy a
telepek 70-es, 80-as évekre esé épitési idejében a lakossag gépjarmi ellatottsaga
joval kisebb volt a jelenleg is folyamatosan novekvé értéknél. A jarmiivek szama-
nak rendszervaltas ota bekovetkezett erételjes novekedése azonban a tobbi lako-
telepet is érintette, jellemz6en szinte mindenhol megfigyelhetd, hogy a parkolok
kihasznaltsag a kapacitashatarhoz kozelit.

A lakossag gépjarmielhelyezésében jelentds szerepet vallalnak a - varosképileg
tetszetésnek nem igazan nevezheté - garazssorok. Ezek koziil a legnagyobb a
kozponti varosrész temet6je mellett talalhatd a maga tobb, mint 200 db garazsa-
val. Emlitést érdemelnek még a Csokonai utca déli oldalan, a régi Csillag lakote-
lepen, a Sport utcaban megtaldlhatd, valamint a Szent Laszlé utcatol nyugatra
fekvo épiiletekhez tartozo garazssorok, -csoportok.

A parkolasi, gépjarmUelhelyezési kérdés legnagyobb problémajat a folyamatosan
novekvo gépjarmiiellatottsaga jelenti. Orszagos szinten a 70-es évektol az 1000
lakosra juto személygépkocsik szama 23 darabrol 2005-re elérte 287 darabot és -
figyelembe véve az EU tobbi részén tapasztalhato 500 darabszam koriili értéket -
nem nehéz megjosolni, hogy Magyarorszagon is tovabbi jelentés emelkedés var-
hato (lasd kovetkez6 abran).
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9. dbra: A személygépkocsi-elldtottsdg idébeli alakuldsa

Jovahagyasi dokumentacio
1.2.3.2.2. TOMEGKOZLEKEDES

Komarom esetében kozosségi kozlekedés terén csupan autobuszforgalomrol be-
szélhetiink. Ugy a helykézi, mint a helyi viszonylat( forgalom kozpontja a Szent
Imre utcaban talalhatd, Vértes Volan Zrt. altal lizemeltetett buszpalyaudvar. A
palyaudvaron 5 db érkezd és 7 db induldallas talalhato, az allomas 10 db busz
tarolasara alkalmas.

A varosban a helyi viszonylatd autébuszkozlekedést harom jarat, illetve ezek kis
mértékben modositott nyomvonalon kozleked6 betétjaratai végzik. Az 1. szamu
jarat a kozponti varosrész jelentds teriiletét flzi fel a vasUtallomas és a Csillag
ltp. kozott kozlekedve. A 2. szamot visel6 jaratok Koppanymonostor 0sszekotte-
tését biztositjak, mig a 3. szamot visel6 jaratok a kozpont és a Molaj lakdtelep
kozott kozlekednek. Mindharom vonalnak léteznek idGszaktdl fliggéen modositott
nyomvonalon haladd betétjaratai, melyek masként el nem latott létesitményeket
(pl. szabadidépark, bevasarlo kozpont) ill. varosrészeket (pl. Szény Frigyes lako-
telep, ipari park) kapcsolnak be a szolgaltatasba.

Fenti harom helyi viszonylat( jarat Gtvonala - tobb tiz éves valtozatlansag utan,
igazodva a varos teriiletének novekedéséhez - 2008 augusztusaban keriilt modosi-
tasra, jelentGsen javitva a telepiilés lefedettségét. A vonalakon Gsszesen 96 db
kijelolt - idészakosan (pl. WF Szabadid6 parknal) vagy allanddan lizemel6 - busz-
megallohely talalhatd, melyek koziil nyolc egyuttal a jaratok vég- ill. kezddallo-
masaként az autobuszok megfordulasat is lehetévé teszi.

Megvizsgalva a varos ellatottsagat jellemz6 ragyaloglasi tavolsagokat megallapit-
hatd, hogy a megallohelyek koré rajzolt 300 méteres sugar( koérok, melyek 5
perces gyaloglasi tavolsagot jelentenek, a telepiilés belteriiletének jelentds ré-
szét (mintegy 85-90%-t) lefedik. Kivétel ez alol Koppanymonostor északkeleti
sarka (Székely Bertalan és Batsanyi utcak csatlakozasanak térsége), a Sport utca
és Tancsics Mihaly utca kozotti teriilet nyugati része, a Székesfehérvar - Koma-
rom vasutvonaltol nyugatra fekvo Uj lakoteriilet (Fay Andras, Zengd, Térffy, Ga-
bor Aron utcak vége), Szény déli része ill. a MOL lakételep nyugati része. 500
méteres ragyaloglasi tavolsagot (kb. 8 percnyi gyalogut) alapul véve azonban mar
ezen teriiletek is szinte kivétel nélkiil lefedetté valnak, azaz a belteriilet beépi-
tett része lényegében teljesen (95-97% mértékben) ellatott.

Helykozi autdbuszjaratok mindegyike cél-, vagy indulasi allomasként igénybe
veszi a Szent Imre utcai autobuszpalyaudvart. Innen az Utvonalak az orszagos
kozutakon vezetnek minden iranyba. A varosbol, mint kistérségi kdzpontbdl va-
lamennyi szomszédos telepiilésre rendszeresen indul autobuszjarat. Ezek kozil
kiilon emlitést édemel az Almasfiizitd viszonylatl vonal, melyen messze a legtobb
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- munkanapokon dsszesen 46 par - buszjarat kozlekedik. Tekintettel arra, hogy
ezen jaratok az 1. sz. féuton végighaladva valamennyi buszmegallohelyen meg-
allnak, igy jelentds részt vallalnak a varos helyi forgalmu tomegkozlekedésében
is. A szomszédos telepiiléseken kiviil a varost kdzvetlen buszjaratok kotik Gssze a
megye tobbi varosaval (elsésorban Accsal, Babolnaval, Tataval, Kisbérrel, de
Tatabanyaval és Esztergommal is). Ezen kiviil Dunantil nagyobb varosaiba (Gyor,
Székesfehérvar, Dunaujvaros) is el lehet jutni Komarombdl, igaz a kozvetlendil
jaratok csak napi egy-két indulasi idéponttal rendelkeznek.

Az autobuszkozlekedés infrastruktlralis problémainal a buszpalyaudvar jelenlegi
helyét kell emliteni, melynek megvaltoztatasa a varos régi szandéka. A palyaud-
var egyrészt a Szent Imre utcaban talalhato lakoépiiletek kozvetlen kozelében
tizemel, masrészt elzarja az utca Bajcsy-Zsilinszky és Kelemen utcak kozotti sza-
kaszat, megakadalyozva ezaltal pl. a vasitallomas kozvetlen koz(ti megkozelité-
sét az 1. sz. f60t iranyabdl. Bar a lakossag ellatottsagat nem befolyasolja, de a
kiszolgalas mindsége szempontjabdl nem elhanyagolhato6 tény, hogy a 2008 évben
meghatarozott nyomvonalakon kijelolt (j autébuszmegallohelyek jelentds része
sem kiépitett peronnal, sem buszvaréoval nem rendelkezik, tobb esetben a le-
szallas a padkara torténik.

A tomegkozlekedés kapcsolati hianyai kézé tartozik, hogy a varos nem rendelke-
zik autébuszjarattal Révkomaromba. Korabban létezett egy - nem tUl gyakran
kozleked6 - a szlovak tomegkozlekedési vallalat altal lizemeltetett jarat, mely a
vasutallomasig hozta az utasokat, de ez - feltételezhetéen a csekély kihasznalt-
sag miatt - egy-két évvel ezelétt megsziintetésre keriilt. Szintén itt emlitendd
meg, hogy a helykozi autobuszkozlekedés tulzottan Komarom-Esztergom megye
viszonylatl. A kozeli, bar kétségkiviil masik megyében fekvd Gybrbe csupan négy
jarat (kettd reggel, ketté délutan) kozlekedik naponta, holott a varosbol sok
tanuld, dolgozé ingazik napi szinten oda. (Viszonyitasképpen az azonos tavolsagra
fekv6é Tatabanyara 12 db kozvetlen jarat kozlekedik, valamint tatai atszallassal
tovabbi 15 db jarat vehetd igénybe.)

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58

10. dbra: Helyi jdratok megdlléinak 500 méter sugart rdgyalogldsi tdavolsdggal valo fedett-
sége a 2008 bszi jarattérkép alapjdn. A teriileti fedettség jo szinvonalu, a belteriileten
lényegében minden lakoéteriilettél 10 percen beliil elérheté egy buszmegallo.

A vizsgadlati anyag elkésziiltét kdvetden a helyi viszonylatu buszjdratok kozleke-
désében 2008 év végével vdltozds dllt be (ldsd a 1.2.4.2.2. pontban). A témeg-
kozlekedésre vonatkozd 1.2.3.8. szamu tematikus helyszinrajz mdr a modositds-
nak megfelelé dllapotot szemlélteti!
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1.2.3.2.3. KEREKPAROS KOZLEKEDES

A kerékparos kozlekedés feltételei - koszonhetéen az utobbi évek ez iranyl fej-
lesztéseinek - egyre kedvezébbek Komaromban, azonban tokéletesnek még mesz-
sze nem nevezhetéek. A varos meglévé kerékparforgalmi létesitményeit a kovet-
kezé tablazat foglalja Ossze (lasd 1.2.3.9. szam( tematikus helyszinrajon).

Onalld Egyesitett v. elvalasz- .
kerékpari tott gyalog- és kerék- | Kerékparsav [ Osszesen
erékparut 2.
parat

Kozponti 670 m 5000 m 520 m 6190 m
varosrész

Szény 2050 m 2970 m 5020 m
Koppanymono 1670 m 1670 m
stor

Meglevs 2720 m 6670m|  3490m| 12880 m
Osszesen

Ondllé kerékpdrut csak ott keriilt figyelembe vételre, ahol a gyalogosok kozlekedésre
kiilon jdrda dll rendelkezésre!

A meglévé csaknem 13 km Gsszhosszat kiado létesitmények jelenleg még ugyan
nem alkotnak a varos teljes teriiletét lefedé halozatot, de egy csaknem folytonos
gerincet képeznek, mely jo alapjat alkotja a tovabbi fejlesztéseknek. A jelenlegi
allapot kiemelend6 pozitivuma, hogy az elemek jelentds része - kozel pontosan
10 km - a varoson athaladd két orszagos féut (1. és 13. szamu) atkelési szakasza
mentén helyezkedik el. Mivel ez a hossz a két fout teljes belteriileti szakaszanak
kozel 80%-t lefedi, igy a meglévé létesitmények jelentésen novelik a balesetbiz-
tonsagot a varos két legforgalmasabb Utjan, még akkor is ha a nagy részaranyt
képviselo kerékparsav teljes egészében az 1. sz. féton fut.

Tekintettel arra, hogy a két féut koziil az 1. sz. fout rendelkezik jéval hosszabb
atkelési szakasszal, igy a varoson beliil a kelet-nyugat iranyu elemek aranya do-
minans. Ezt a Koppanymonostort az 1. sz. fouthoz bekoté szakasz azonos vonal-
vezetése még jobban erdsiti. A halozat tobbi része ezen - kozel 10 km-t kitevé -
f6 iranyra, mint id6ben is a legkorabban kiépitett elemre, kapcsolodik keresztira-
nyokban. A csak a kdzponti varosrészben megtalalhato észak-dél irany( elemek
kozil a 13. sz. fout déli szakasza a leghosszabb a maga 1,1 km-vel.

Mivel a varosban a gépjarmiforgalom a féutakon kiviil jelentésen kisebb és a
nehézgépjarmiivek részaranya sem magas, ezért a legtobb helyi kdzut biztonsa-

Jovahagyasi dokumentacio

gos kerékparozasra alkalmas. Kivételt csak a kis keresztmetszeti méretekkel,
illetve jelent6s parkolo, rakodd forgalommal biré Utszakaszok (pl. Tancsics Mihaly
utca jelentGs része, Bajcsy-Zs utca Jokai utca - Igmandi Gt kozotti szakasza) ké-
peznek.

A kerékparos kozlekedésnél mindenképpen meg kell emliteni, hogy a varost a
kovetkezd orszagos kerékpardt térzshaldzataba tartozo elemek érintik:

- 1. szamul Fels6-Dunamente kerékparat, mely egyGttal az 6-os szamu EuroVelo
Ut, az un. ,Folyok (tja” része is: Utvonal jelenleg a varoson kelet-nyugat
irdnyban halad at felflizve az 1. sz. f6at mentén meglévé elemeket. Ezen (t-
vonalrol agazik le az 1.B. szakasz, mely Révkomaromot koti be.

- 71. szamu Vértesi kerékparut, mely Tataval koti 6ssze a varost: nyomvonalat
a megyei teriiletrendezési terv a 8142 és 8139 sz. 0sszekotd utakon abrazolja

- Komérom - Acs - Babolna térségi kerékpar(t: jelenleg az EuroVelo Gttal kozos
nyomvonalon halad Acs és Komarom kozott

A varos kerékparos kozlekedését alapvetéen befolyasolo, lényegi hianyossagok
felsorolas szer(ien a kovetkezok:

- Osszességében még kevés a meglévd kerékparforgalmi létesitmény. Ezek
kozott nagy aranyban talalhatoak meg a kerékparsavok, holott az 1. sz. féut
12000 jarmd/nap atlagos napi forgalma, és azon beliil is a nehéz gépjarmivek
magas hanyada a kerékparos forgalom elkiilonitését tenné sziikségessé.

- A meglévé elemek nem alkotnak halézatot, nincsenek parhuzamos ill. ke-
resztirany elemek.

- Eszak-dél iranyt halozati kapcsolat gyakorlatilag nem létezik. Kiilondsen
érezhetd ennek hianya az 13. sz. féut Duna és korforgalom kozotti szakasza-
nak kornyezetében, ahol a nagy forgalmat vonzd, szolgaltato, kereskedelmi
létesitmények talalhatéak. Az itt egyszerre megjelend jelentds - nagy aranyu
tehergépkocsi ill. busz hanyaddal bird, részben nemzetkézi - gépjarmiiforga-
lom, valamint nagy parkolasi és rakodasi igény miatt a kézaton kerékparozni
nem biztonsagos, mig a jardan a szlk keresztmetszeti méretek és a jelentds
gyalogos forgalom miatt nem lehetséges.

- A kozponti varosrész kapcsolata Szénnyel (és Koppanymonostorral) csak egy
nyomvonalon, alternativa nélkiil biztositott.

- A kinalkozd nemzetkozi kerékparos kapcsolat Eszak-Komaromon at Szlovakia
felé ugyancsak hianyzik.
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A hivatasforgalom (munkaba, iskolaba jaras) szempontjabol fontos ipari park
és a vasUtallomas (valamint az oktatasi intézmények) kozvetlen elérhetGsége
nem biztositott.

A szabadid6 forgalom és turizmus szempontjabol nagy jelentdséggel bird
Csillag eréd, Termal fiirdé és kornyezetében talalhaté kempingek, szallodak
megkozelithetdsége nem vagy csak részben biztositott.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58
1.2.3.2.4. VASUTI KOZLEKEDES

Komarom Ggy megyei, mint régios viszonylatban is az egyik legjobb halozati
adottsagokkal rendelkezik a vasuti kozlekedés terén, hiszen harom, a MAV torzs-
halézataba tartozod vastvonal is érinti. Elséként a MAV 1. szam( Budapest-
Hegyeshalom-Rajka vasUtvonala emlitendé, mely egyben a IV. szamu Helsinki
vasuti folyosé nyomvonalat is magaba foglalja. A nyugati hatarnal - Ausztria és
Szlovakia iranyaba is - nemzetkozi kapcsolatokkal biré vonal biztositja a telepiilés
vasUti Osszekottetését a fovarossal, a megyeszékhellyel valamint a kozeli Gyérrel.
A kétvaganyu, villamositott févonal kelet-nyugat iranyban haladva lényegében a
varos teljes teriiletét érinti. A vonalon Komarom kozponti részén a Duna parton
egy vasUtallomas, valamint Szényben egy vasuti megallohely lizemel. A vasGtal-
lomas 6t vagannyal rendelkezik, a peronok biztonsagos megkozelitésre feliiljaro
all rendelkezésre. A szonyi vasuti megallohelyen csak a személyvonatok, mig a
vasutallomason a személy- és gyorsvonatok is megallnak. Ezekb6l munkanapokon
a 2009 évi menetrend szerint Gsszesen 30 par (melybdl nyolc par gyorsvonat)
kozlekedik Budapest és 21/23 szerelvény (oda/vissza) Gy6r viszonylataban. Mivel
Komarom része az immar Gyérig kiterjesztett el6varosi kozlekedésnek, igy kor-
szer(i motorvonatok kozlekednek iitemes (6rankénti) menetrenddel. Az utazasi
id6 - koszonhetben a szinte folyamatos fejlesztésekkel elért 160 km/h engedé-
lyezett legnagyobb sebességnek - a févarosba 73-83 perc, mig Gyérbe 25-28 perc.
A vonalon kozleked6 Intercity ill. nemzetkozi szerelvények nem allnak meg a
varosban, felszallas rajuk a jol megkozelithetd, kozeli megyeszékhelyeken lehet-
séges.

Komaromi vas(tallomasa végponjta a MAV 5. szam( Székesfehérvar - Komarom
vasutvonalnak, mely déli iranybol a kozponti és szonyi varosrész kozott érkezik be
a varosba és a Csillag erdd térségében csatlakozik az 1. szamu vasUtvonalhoz. Az
5. szamu vonal a vasUtallomason kiviil megallohellyel rendelkezik az 1. sz. féut
(Martirok (tja) lekeresztezésének térségében, tovabba a varos kozigazgatasi
teriiletére es6 Csémpusztai megallonal. Az egyvaganyd, nem villamositott vonal a
régiokozponttal teremt szinvonalasnak nem igazan nevezhetd kapcsolatot. A két
varos kozott munkanapokon ugyanis csupan ot par szerelvény kozlekedik és a 82
km-es tavolsag megtétele masfél déra utazasi idét emészt fel. A vonalra engedé-
lyezett legnagyobb sebesség 80 km/h.

Az el6z6ekben emlitett harmadik vasUtvonal a Komarom-Révkomarom(-Nyitra)
vasutvonal, mely a varos vasUtallomasardl nyugat felé indulva, a Monostori eréd
melletti vasuti hidon hagyja el az orszagot. A magyar részén 1T jelzéssel bird
vasUtvonal csupan egy vagannyal rendelkezik, igaz az villamositott. A személy-
szallitas - feltételezhet6en az alacsony kihasznaltsag miatt - a 2009 évi menet-
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rend bevezetésével megsziintetésre keriilt a vonalon, igaz eddig is csak szlovak
motorvonatok kozlekedtek a két varos kozott.

A személyszallitason kiviil a rendszervaltasig Komarom meghatarozé szerepet
toltott be a vasUti aruszallitas teriiletén. Ennek nyomat a varos maig 6rzi az al-
lomas és a Csillag er6d kozott elteriild, 25 vagannyal biré kihasznalatlan vasuti
rendezépalyaudvarral. Bar mind Budapest - Hegyeshalom, mind a Komarom-
Komarno vasutvonal része a transz-europai aruszallitdsi halézatnak a
rendezépalyaudvar kihasznaltsaga jelenleg messze elmarad a korabbitol. A teher-
forgalomban az 1. sz. vonalon naponta atlagosan kézel 100 szerelvény, az 5. sz.
vonal 3-4 szerelvény, az 1T sz. vonalon mintegy 10 szerelvény kozlekedik.

Fentieken tal mindenképpen emlitést érdemel, hogy a Monostori Eréd kozvetlen
vasuti kapcsolattal bir. Az erdd teriiletére bevezetd vagany a vasutallomasnal
valik le az 1. sz. vonalrol, majd lekeresztezve a Rakoczi F. rakpartot egészen az
erdd parkoldjaig halad. A vonal jelenleg csupan alkalomszer(ien hasznalt.

Elényei mellett a vasuti kozlekedés a varos szamara problémakat is felvet. Ezek
kozil - a kornyezeti terhelések (zaj, rezgés) mellett - legfontosabb talan a kozati
kozlekedés folyamatossaganak akadalyozasa. A varos teriiletén Gsszesen kilenc
vasiti atkelShely lzemel (mindegyik sorompdval és jelz6brrel is biztositott),
melyek kozil 6t esetében orszagos kozut keresztezi le a kdzforgalmu vasutvona-
lat. A probléma elsésorban a két legforgalmasabb Gtvonal azaz az 1. sz. vasUtvo-
nal és az 1. sz. féUtvonal keresztezési pontjainal adodik, melybél ketté is talalha-
to a varosban. Az egyik raadasul a kbzponti varosrész és Koppanymonostor ill. az
ipari park kozott fekszik, ahol allandéan nagy a kozlti forgalom és alternativ
Osszekottetés nem all rendelkezésre. Az orszagos kozlt kezel6jének mérése sze-
rint eléfordul, hogy egy oraban Gsszesen akar 40 percet is tilos jelzése van az
atkelének, ami nem egyszer tobb szaz méter hosszi autosorokat eredményez.

Ugyancsak a hatranyok kozott emlitendd, hogy a vasutvonal a teljes Szonyi és
kozponti varosrészben elvalasztja a telepiilést a Duna parttol, nehézkessé téve
annak hasznosithatosagat. Valamint ide sorohato az is, hogy a vasitallomas épii-
lete - torténelmi okokbol kifolydlag - Révkomarom és nem a belvaros felé tajolt.
Gyalogosan a belvaros feldl érkezdknek at kell kelniiik a feliiljaron a jegypénzta-
rakhoz, majd vissza a vaganyokhoz.

Jovahagyasi dokumentacio

mmmm  Transz-eurdpai aruszallitasi halozat
e EgyEDb orszagos térzshalozat
—— Mellékvonalak

11. dbra: A Mdv vasuthalozatdnak kategoéridnkénti megoszldsa 2005. évi CLXXXIIl. Torvény
alapjdn
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1.2.3 Kozlekedési javaslat

1.2.3.2.5. ViZl KOZLEKEDES

Komarom a vizi kozlekedés tekintetében is kedvezd feltételekkel rendelkezik,
hiszen a Duna folyam révén a varost érinti hazank legfontosabb vizi Gtvonala,
mely nem elhanyagolhaté mddon egy(ttal a VII. szamot viseld Helsinki kdzlekedé-
si folyoso is. A komaromi Duna szakasz a folyam jobb partjan a 1770-1758 fo-
lyamkilométerek kozott huzodik. Bar nem csak Komarom varos kozigazgatasi
teriiletét, de még az orszagot sem érinti, de a vizi utak kozott emlitést érdemel
Szlovakia leghosszabb folydja a Vag is, mely északi iranybol, Révkomaromot ke-
letrél megkeriilve a 1765,5 fkm térségében torkollik a Dunaba.

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag nyilvantartasa szerint ezen a partszakaszon két
kisebb, aruszallitasra alkalmas kikoto lizemel. Az egyik az Erzsébet hidtol keletre
mintegy 500 méterre (a Duna 1767,3 fkm-ben, ilizemeltet6 MAHART Duna-Cargo
Kft.), mig a masik Szény varosrészben a MOL Nyrt. Bazistelepének térségében
(Duna 1761,7 fkm, lzemeltet6 MOL Nyrt.) talalhato. Mindkét kikété 1-1 db nagy-
hajo fogadasara alkalmas, forgalmuk csekély, a szényi kikoté esetében csak a
MOL Nyrt. sajat aruszallitasara korlatozodik. Ezeken kiviil a Mahart Passnave
Személyhajozasi Kft. lizemeltet még kettd, belfoldi kozforgalmu kikétéhelyet,
melyek személyszallité hajok fogadasara alkalmasak. Az egyik az Erzsébet hid
mellett a 1767,68 fkm-ben talalhato, mig a masik a Monostori Erédnél a 1768,8
fkm-ben. Tovabba a Polgarmesteri Hivatal is rendelkezik egy kikotével az Erzsé-
bet hid nyugati oldalan.

Fentiekbdl kitlinik, hogy a varos szempontjabol a vizi kozlekedés kihasznalasa
csekély, az aruszallitas szinte alig képviselteti magat. Ennek oka elsésorban az,
hogy az orszagos és térségi fejlesztési koncepciok a Duna magyarorszagi felsé
szakaszara csupan egyetlen, orszagos kozforgalmu kikot6 kialakitasat szorgalmaz-
zak a varostdl nyugatra alig 25 km tavolsagra talalhato Gony(in (lasd kovetkezd
abran). A Duna 1763,9 fkm-ben fekvé kikoté hat hajoallassal rendelkezik, kit(ind
kozuti (1. sz. fout) és vasuti (kdzvetlen Osszekottetés a Budapest-Hegyeshalom
vonallal) kapcsolata révén kombinalt (intermodalis) aruszallitasra is alkalmas (pl.
Ro-Ro).

Tekintettel arra, hogy ezen szakaszan a Duna hatarfolyé nem szabad megfeled-
kezni a vizi kozlekedésben jelentds szerepet betolté Révkomaromrol sem. Bar a
rendszervaltas utan az orszag egyetlen, tobb mint 100 éves multra visszatekinto,
korabban viragzd hajogyaranak termelése jelentsen visszaesett, de funkcidjat
maig megtartotta csaklgy, mint a varos Duna partjanak dont6 részét elfoglalo,
kozvetlen vasuti kapcsolattal bird - elsésorban teherforgalmat bonyolité - kikoto,
mely Poszonyon kiviil egyediili az orszagban.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58
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12. dbra: Meglévi és fejlesztés alatt dllo orszdgos kozforgalmu kikotdk
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1.2.3.2.6. LEGI KOZLEKEDES

A légi kozlekedés Komarom varosat kozvetlenil nem érinti, hiszen nem csak a
varos, de maga Komarom-Esztergom Megye sem rendelkezik nyilvanos repiilétér-
rel. A megyén beliil ugyan Kecskéden és Esztergomban is lizemel egy-egy repiilé-
tér, de ezek szinte kizardlag csak sportolasi célokra - ejtéernyézés, vitorlazo
repiilés - hasznalatosak.

A varoshoz legkdzelebbi nyilvanos, nemzetkozi repiilétér a Gyért6l délkeletre
fekvé Pér kozségben talalhatd. A 45 km tavolsagban elhelyezkedé telepiilés fél
ora alatt érheté el Komarombol. A kozeli févarosokban lizemel6 légikikotok sin-
csenek jelent6s tavolsagra kiilonosen ugy, hogy mindegyik gyorsforgalmi Gton
kozelitheté meg. igy Budapest Ferihegy a maga alig tobb, mint 100 km-es tavol-
sagaval masfél ora alatt érhetd el, mig a 150 km-re fekvé osztrak févaros melletti
schwechat-i terminalra torténd eljutas sem igényel sokkal tobb utazasi id6t.

KT

Repuloterek Magyarorszagon

S

£ Enagyos mpiists

© Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht. Forrds: GKM 2-HU_B_033-01

13. dbra: Magyarorszdg teriiletén taldlhaté valamennyi - lizemeld és haszndlaton kiviili -
repliléter

Jovahagyasi dokumentacio
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1.2.3 Kozlekedési javaslat

1.2.3.3. FORGALMI ELEMZES
1.2.3.3.1. JELENLEGI FORGALOM ERTEKELESE

A varosi kozdthalozaton tapasztalhatd forgalmi terhelés vizsgalatanak alapjat a
fobb halozati elemek - igy az orszagos kozutak, valamint a helyi gyiljtéutak -
mértékadd oraforgalma képezte, mely egyrészt sajat, masrészt orszagos forga-
lomszamlalasi adatok segitségével keriilt meghatarozasra.

Az orszagos kozutak forgalmara jo iranymutatast adnak a Magyar Kozat Kht.
altal évente megjelentetett keresztmetszeti forgalomszamlalasi értékek. Ezek
kozil a Komaromban talalhato kozutak esetében dsszesen 12 forgalomszamlalasi
allomas - 1. sz. féuton négy (ebbdl ketté belteriileten), a 13. sz. féaton szintén
négy (harom belteriileten), mig a tovabbi négy orszagos mellék(ton egy-egy
mérbhely - adatai hasznalhatoak fel. Valamennyi méréallomason minden évben
tobb nap - féutak esetében akar minden nap - elvégzett szamlalasokkal torténik a
keresztmetszeti (azaz kétiranyu) forgalom rogzitése. Végeredményként minden
allomas vonatkozasaban az un. atlagos napi forgalom (ANF) keriil kozlésre 12
jarm(kategoriara szétbontva. A darabszamban és személygépjarm(i egységben
(egységjarmiiben) is megadott adatokbol az adott Utszakasz mértékadd orafor-
galma (MOF) az atlagos napi forgalom 10%-ként jo kozelitéssel szamithaté. Koma-
rom esetében a hivatalosan kézzétett 2007 évi forgalomszamlalasi adatokon tul,
a Magyar Kozt Kht. jovoltabol rendelkezésre alltak a 2008 évi nyers, még feldol-
gozatlan szamlalasi adatok is.

Az orszagos forgalomszamlalas hianyossaga, hogy elsGsorban belteriileten kevés
szamlalasi hely talalhatd, igy beldliik hasznalhato adat hosszabb szakaszra nem,
csak az adott keresztmetszetre nyerhetS. Az adatok sliritése, tovabba a varosi
gy(ijtéathalozat forgalmi viszonyainak feltarasa céljabol sajat forgalomszam-
lalas is lefolytatasra keriilt, mely két egymast kovet6é napon (2008. nov. 05.-én és
06.-an, szerdai és csiitortok) zajlott le. Ennek keretében a varos 19 db - forgalmi
és haldzati szempontbodl fontos utak alkotta - csomoépontjaban a tapasztalatok
alapjan mértékado, délutani cslUcsoraforgalomban (16:00-19:00 orak kozott)
keriilt agankénti keresztmetszeti forgalomszamlalas elvégzésre. A szamlalas so-
ran az adott keresztmetszetben mindkét iranyban athaladd jarmivek keriiltek
rogzitésre negyeddrankénti bontasban, Ot jarmikategoria (személygépkocsi,
busz, tehergépkocsi, motor, kerékpar) figyelembe vételével. A kapott eredmé-
nyek egységjarmiibe torténé atszamitasat kovetben, az orszagos forgalomszam-
lalassal azonos mérési helyek eredményei alapjan elvégzett kalibralassal, a mér-
tékado oraforgalom meghatarozhaté volt.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58

A forgalomszamlalasi eredmények feldolgozasaval elGallitasra keriilt 1.2.3.4.1.
szam( terhelési abra a varosi (thalozat egyes elemeinek - egységjarmi(i/ ora
mértékegységben kifejezett - elvi mértékadd oraforgalmat mutatja. Az abra nem
egy kivalasztott csucsorara vonatkozo teljes haldzati terhelést szemlélteti, ha-
nem valamennyi Utszakasz esetében a legnagyobb tapasztalt forgalmat abrazolja.
Ennek oka, hogy a munkaidé leteltét kovetéen, délutan 15:30-16:30 dra kozott
jelentkezé csucsoran kivil Komaromban az ipari park mdlszakvaltasanak 18:00
oras idopontja el6tt és utan legalabb fél-fél oraval is igen jelentds - sét az ipari
park altal indukalt forgalmat viselé haldzati elemek esetében sokszor nagyobb -
forgalmi terhelés mérhetd. Ebbdl kifolydlag egy egységes, a teljes haldzatra ér-
vényes csicsora nem hatarozhaté meg a varosban.

Az abrabdl a varos jelenlegi forgalmara nézve a kovetkez6 megallapitasok szlirhe-
téek le. A vizsgalt haldzati elemek a forgalom mértéke alapjan két jol elkiilonit-
het6 csoportot alkotnak, hiszen az orszagos féutak terhelése messze meghaladja
valamennyi egyéb (tszakaszét. Az 1. sz. és a 13. sz. f6ut mértékadd oraforgalma
725-1400 E/h kozott valtozik, mig a legforgalmasabb gy(jtéutak terhelése - elte-
kintve az ipari parkba bevezet6 Banki Donat utcatol - sem éri el az 500 E/h érté-
ket, mig dontd résziik messze ez alatt marad.

A forgalmak ilyen aranyu eloszlasa jol tamasztja ala a korabban leirt haldzati
problémat (megfelel6 gylijtéutak hianya), melybdl kifolydlag a két féut nem csak
a tranzit forgalmat, hanem a varos belsé forgalmanak donté hanyadat is kényte-
len viselni. A helyi forgalom jelent6s aranyara utal, hogy a féutak belteriileti
szakaszai joval nagyobb - bizonyos szakaszon csaknem kétszer akkora - forgalmat
viselnek, mint a varosba beérkez6 szakaszok. (Ez természetesen dsszefliggésben
van azzal is, hogy a forgalomvonzo létesitmények is ezen utak mellé telepiiltek -
nyilvan nem véletleniil.) Szembet(in6 tovabba, hogy a 13. sz. féut kilteriileti
szakaszan nagyobb forgalom tapasztalhatd, mint az 1. sz. féut azonos részein,
holott belteriileten a két fout forgalma kozel azonos. Ebbél az kovetkezik, hogy
az 1. sz. féuton nagyobb aranyban jelenik meg a helyi viszonylat forgalom,
ahogy ez a varos szerkezetébdl és egyéb kelet-nyugat iranyd halézati elem hia-
nyabdl kifolydlag varhaté is. Ennek kovetkezménye hogy a varos Uthaldzatan a
legnagyobb forgalom 1400 E/h értékkel a fout kozponti varosrész és Szény kozotti
szakaszan mutatkozik.

A féutak utan a legnagyobb mértékado oraforgalom a specialis halozati szerepet
betolté Banki Donat utcaban keriilt rogzitésre. Az ipari parkot az 1. sz. féuttal
0Osszekotd utcaban a napi két miiszakvaltashoz (reggel és este hat orakor) igazod-
va kis idéegység alatt rendkiviil nagy forgalom fordul meg, melynek igen jelentés
autobusz részaranya vezet a 850 egységjarmii/ 6ra MOF értékhez. A szamlalasi
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adatok szerint volt olyan fél 6ra, amikor mintegy 250 személygépjarmi mellett
70 db autobusz kozlekedett azonos iranyba! Ezen célforgalom jelentds része a
varos nyugati teriiletei, valamint Révkomarom feldl érkezik, ami a haldzati ele-
mek terhelésén is jol nyomon kovethetd. Ebbdl kovetkezik a 13301 sz. 6sszekotd
Ut, azaz a Rakoczi F. rakpart atlag feletti terhelése is.

A fenti utakon tul emlitést érdemlé forgalom a 13. sz. féut (Igmandi ut) kereske-
delmi létesitményekkel zsUfolt, belvarosi szakaszahoz csatlakozd gy(ijtéutakon
tapasztalhatd, azonban az itt mért 300-450 E/h éraforgalom is messze elmarad a
foutak terhelésétol. A vizsgalatban szereplé tobbi gydjtéut forgalma csekély,
csupan 100-250 E/h kozott alakul. Az adatokbol kitlinik, hogy sem a Torok Ignac
utca és folytatasa, sem a Tancsics - Bajcsy - Gyar utca nyomvonal nem tehermen-
tesiti a velik parhuzamosan futé 1. sz. féutat. Ennek oka lehet a nyomvonalak
jelentette tobblet Uthosszon tul a haldzati kapcsolatok hianya, a kedvezétlen
keresztmetszeti kialakitas, egyéb a forgalomlefolyast befolyasold tényezdk (pl.
csomopontok) szerepe.

A mértékado oraforgalmak alapjan az egyes halozati elemek kapacitaskihasznalt-
sagara is lehet kovetkeztetéseket levonni. A kihasznaltsag vizsgalatanak alapjat
az UT 2-1.201. szam( ,,Kézutak tervezése” cimii tiigyi miiszaki el6irasban egyes
tervezési osztalyokra kozzétett, megfeleld és eltlirhet6 szolgaltatasi szintekhez
tartozé megengedett forgalomnagysagok képezik. Ezen fogalmak Komarom belte-
rileti Uthaldzataban talalhat6 Utkategoéridkra vonatkozo értékeit a haldzati funk-
ciok fiiggvényében a kovetkez6 tablazat tartalmazza.

Az adott utkategorid-

o ) M;jf:g: (;Ef;{ﬁ ndl tapasztalhaté

B,el tertil e ti Te(veze- Hdlézati legnagyobb

Utkatego- si 0sz- funkeié —
ria* tdly . | ettar- | moF | kapacitas-
megfelel6 heté [E/h] krhas,zgfl t-

sdg

I. r. foat B.1lI. a 1500 2000 1400 93% / 70%
Il. r. féut B.IV. b 1000 1200 370 37% 1 31%
gydjtéut B.V. c 800 1000 450 56% / 45%

*

3.1.3. pont besoroldsa alapjdn - 2x1 forgalmi sdv esetén, beltertileten
** Megfeleld/ eltiirhetd szolgdltatdsi szinthez tartozé legnagyobb kihaszndltsdgok %-ban
*** Megfelel6/ eltlirheté szolgaltatdsi szinthez tartozo megendegett forgalomnagysdgok
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A tablazat utolsd két oszlopa az adott Utkategdria esetében a teljes varosi halo-
zatban el6forduld legnagyobb mértékado oraforgalmat, tovabba az ez alapjan
szamithato kapacitasértékeket mutatja. Az eredményekbdl kit(inik, hogy a leg-
jobban kihasznalt Utszakasz, azaz a féutak atkelési szakaszai esetében sincs szo
kapacitashianyrol. Valamennyi halozati elem még a megfeleld szolgaltatasi szint-
hez viszonyitva is rendelkezik, tobb-kevesebb kapacitastartalékkal. A kapacitas-
bévités - azaz forgalmi sav novelés - elméleti hatarat jelentd eltlirhetd szolgalta-
tasi szinthez viszonyitva pedig még nagyobb a tartalék. Tekintettel arra, hogy a
tablazatban csak a legnagyobb forgalommal biré szakaszok szerepelnek a halozat
atlagos kihasznaltsaga még kedvezdébb képet mutat. A féutak atlagos 60-80%-os
kihasznaltsaga mellett a gy(jtoutak jellemzdéen 40% alatti értékeket mutatnak. (A
foutak 2x2 forgalmi savos, nagyobb kapacitassal bird szakaszai révid hosszuk
miatt nem mértékadok, igy nem keriiltek vizsgalatra.) Ez még akkor is kedvezo,
ha tudjuk hogy a tablazatban szereplé elméleti értékeket tobb tényezd (parkolas,
kerékparosok, tomegkozlekedés stb.) csokkentheti.

A kiilteriileti szakaszok esetében a helyzet kedvezd, ugyanis a mszaki el6iras
alapjan megengedett forgalomnagysagot - 1400 E/h megfelelé és 2000 E/h eltdir-
het6 szolgaltatasi szint mellett - a maximalisan tapasztalhat6 850 E/h érték meg
sem kozeliti.

A fentiekhez hozzatartozik, hogy belteriileten egy adott (tszakasz kapacitasat
els6sorban a csomopontok atbocsatoképessége hatarozza meg. Azaz amennyiben
egy Utszakaszon egy adott csomopont kapacitasa nem megfeleléen az kedvezot-
lendl hat ki a csatlakozo utak forgalomlefolyasara (pl. sorképz6dés) abban az
esetben is, ha a folyopalyaszakasz elméletileg rendelkezik tartalékokkal.

A jelenlegi mértékado oraforgalom idobeli alakulasat az elézd évek orszagos
keresztmetszeti forgalomszamlalasi adataival, tovabba a legutolso altalanos ren-
dezési terv készitése soran végzett forgalomszamlalas eredményeivel torténd
Osszevetés alapjan lehet nyomon kovetni. A varos gy(ijtéatjaira is kiterjedd legu-
tobbi forgalomi adatok 1997 évbél szarmaznak, amikor szintén a rendezési terv
kapcsan kerdilt sor forgalmi vizsgalat lefolytatasara. Az akkori és a jelenlegi mér-
tékado oraforgalmi adatokat Gsszevetve csaknem valamennyi vizsgalt Utszakasz
esetében - igen valtozd mértéki - forgalomndvekedés allapithatéo meg. Ugrassze-
ri novekedés elsésorban az id6kozben kiépilt ipari park forgalmaval érintett
Utvonalakon tapasztalhatd, mig a tobbi esetben az altalanos forgalomfejlédés
figyelhetdé meg. 100%-hoz kozeli vagy annal nagyobb a terhelés valtozasa az 1. sz.
fout varoskozponttol nyugatra fekvo szakaszan (beleértve a kiilteriiletet is), a 13.
sz. fout 1 sz. fout - orszaghatar kozotti szakaszan, tovabba a Rakoczi F. rakpar-
ton. 50-100% kozotti a forgalomnovekedés az 1. sz. f6Ut szOnyi atkelési szaka-
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szan, valamint a 13. sz. féut varos és autopalya kozotti részén, mig a tobbi halo-
zati elem esetében a novekedés ez alatt maradt. Forgalomcsokkenés csak a Bem
J. utca esetében tapasztalhatd, melynek oka a Tancsics utca nyugati szakaszanak
kik6tése az 1. sz. féuthoz. Osszességében a tobb, mint tiz év alatt a véaros (thald-
zatan belil a féutak korabban is meglévé dominans szerepe még hangsilyosabba
valt.

A mértékadd oraforgalmon tul az Uthalézat forgalmat, szolgaltatasi szintjét a -
kornyezeti terhelés és forgalomlefolyas szempontjabol legkedvezétlenebb hatasu
- tehergépjarmiivek mennyisége is jellemzi, mely mutato6 szintén a két fout ese-
tében a legkedvezéitlenebb. Az 1. sz. féut 2007 és 2008 évi keresztmetszeti for-
galmait vizsgalva megallapithatd, hogy a varoskdzponttol keletre es6é szakaszon
naponta atlagosan kozel 1000 db tehergépkocsi (kozepes, nehéz, pdtkocsis és
nyerges) kozlekedik, mig ez az érték a varoskdzponttol nyugatra fekvd szakaszon
600-650 db-ra lecsokken. A 13. sz. fout esetében az 1. sz. fouttdl északra fekvo
szakaszon naponta atlag 750 db tehergépkocsi szamlalhato, mig a féuttol délre
es6 szakaszan ez az érték akar 1200-1300 db/napra is felkuszik.

Az értékek ilyen alakulasabol kirajzolodik a kelet-dél iranyd kapcsolat aruszalli-
tasban jatszott fontos szerepe. Ha megnézziik az 1. sz. f6Ut forgalmat a varostol
tavolabb keleti iranyba jol kitlinik, hogy a Tata és Almasfiizité kozotti atlag 260
db/nap értékrél a tehergépjarmiivek szama a 10. sz. f6Ut becsatlakozasanal ug-
rasszerlien megnovekszik a kozel 800 db atlagos napi értékre. Tehat ezen adatok
is igazoljak, hogy a 10 sz. fout menti ipari teriiletek és az M1 autdpalya kozotti
tehergépjarmiiforgalom nagy része Komarom varos atkelési szakaszat veszi
igénybe. Természetesen a varoson beliili f6Uti szakaszok jelentds tehergépjarmdi
forgalmaban a helyi célpontok - éliikon az ipari parkkal - valamint a hataratkel6-
hely is nagy aranyban kiveszik résziiket, még az Erzsébet hidon érvényben lévé
sUlykorlatozas dacara is. Ugyancsak elsGsorban az ipari park forgalomgeneralo
hatasa mutatkozik meg a tehergépkocsikkal kozel azonos terhelést jelenté auto-
buszok féutakon tapasztalhaté nagy szamaban is.

A nehézgépjarmlivek terhelése szempontjabol a helyi gy(ijtéutakon és alsdbbren-
dii utakon, - néhany kivételt6l eltekintve - kedvezé a helyzet, hiszen a varosban
érvényben lévo behajtasi korlatozasoknak kdszonhetéen ezen jarmivek csak igen
kis szamban, szinte kizarolag célforgalmi jelleggel kozlekednek. Kivételt a me-
netrendszerinti autébuszjaratok, valamint az ipari park dolgozoit szallité szerzo-
déses jaratok Utvonalai képeznek. Az els6 esetben a jarmlivek a buszpalyaudvar
kornyéki gyljtéutakat (Szent Laszl6 utca és Bajcsy utca), mig a masodik esetben
a Rakoczi rakpartot terhelik jelentés mértékben.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58
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1.2.3.3.2. FORGALMI PROGNOZIS

A meglévé forgalmi adatokat alapul véve az 5. pontban szerepl6 javasolt halozat-
fejlesztések figyelembe vételével meghatarozasra keriilt a varos koz(thalozata-
nak varhaté jovébeni forgalmi terhelése. A forgalmi prognodzis a halézatfejlesztés
javasolt Uitemezésének megfeleléen harom sarokévre - a tervkészitést koveté 5,
10, és 15 év id6tavlatra - keriilt elkészitésre. A javaslatokban 15 évnél tavolabbra
prognosztizalt fejlesztések esetére - a megvalodsulasi idejiik nagy foku bizonyta-
lansaga okan - forgalmi elérebecslés nem késziilt.

A forgalmi progndzisok és a fejlesztési javaslatok esetében alkalmazott idétavok
és jelolésiik a kovetkez6:

- TO idotav - vizsgalat éve: 2008
- T1 id6tav - tervszallitas éve + 5 év: 2015
- T2 id6tav - tervszallitas + 10 év: 2020
- T3 id6tav - tervszallitas + 15 év: 2025

- T4 id6tav - tervezési tavlaton tuli: 2025 utan

A forgalomnagysag alakulasanak el6rebecslése egyrészt a globalis orszagos forga-
lomfejlédési trendek, masrészt a szabalyozasi tervben szerepld teriiletfejleszté-
sek figyelembe vételével tortént. A koziti kozlekedés altalanos fejlédését befo-
lyasolé  tényez6k  (kOzlekedési  alagazatok  részaranyainak  valtozasa,
gépjarmiellatottsag novekedése stb.) alakulasat magukba foglalé forgalomfejlo-
dési szorzok az UT 2-1.118:2005 szami ,,Kézutak tavlati forgalmanak meghatéro-
zasa el6revetité modszerrel” cimi utiligyi mlszaki el6irasbol keriiltek meghataro-
zasra.

Idétav | Személygépkocsi Autébusz Tehergépkocsi Salyozott atlag
T1 1,17 /1,13 /1,13 | 1,06 /1,06 /1,02 | 1,22/1,19/1,14 | 1,16 / 1,13/ 1,13
T2 1,29 /1,21 /1,22 | 1,12/1,13 /1,05 | 1,40/1,35/1,25 | 1,28 /1,22 /1,22
T3 1,40 /1,29 /1,31 | 1,20 /1,24 /1,10 | 1,62 /1,53 /1,38 | 1,40 /1,29 / 1,31

Fenti tablazat a 2008-as bazisévrdl az egyes vizsgalati idétavokra prognosztizalt
globalis forgalomfejlédés aranyait szemlélteti jarmikategorianként Komarom-
Esztergom Megye esetében. Az egyes cellakban szerepld értékek rendre az |I., Il.
rend féutakra és a mellékutakra vonatkozd adatok. A tablazat utolsé oszlopa az
egyes Utkategoriak esetében a ténylegesen mért jarmiikategoriak aranya szerint
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stlyozott értékeket tartalmazza. Az orszagos kozuthaldzat elemei esetében ezen
stlyozott értékekkel, a helyi gy(ijtéutak esetében - azok sajatos forgalmi viszo-
nyai miatt - kizardlag a személygépkocsira meghatarozott forgalomfejlédési szor-
zoOkkal szamol a progndzis. A tablazat vizsgalata mar 6nmagaban is ad par figye-
lemfelkelté informaciot. JOl kitlnik példaul, hogy a tehergépkocsik forgalma
esetében 2025 évre a jelenlegi terhelési értékek 50-60%-os novekedése prognosz-
tizalt a féutak vonatkozasaban!

A forgalom mértékének alakulasat a globalis tényezokon tal a szabalyozasi terv-
ben szerepl6 helyi teriiletfelhasznalasban bekovetkezd valtozasok, fejlesztések is
befolyasoljak. Az elérebecslések soran ezek koziil a kdvetkezdk - nagyobb léptéki
fejlesztések - keriiltek figyelembe vételre:

- Ipari park bévitése nyugati iranyba - T3 id6tavban

- Lakoteriilet fejlesztés Koppanymonostor délnyugati részén - T3 id6tavig fo-

lyamatosan

- Lakoteriilet fejlesztés Szény délnyugati részén - T3 id6tavig folyamatosan

A teriiletfejlesztések forgalomgeneralo hatasa egyrészt a varoson beliil jelenleg is
megtalalhatd azonos teriilethasznalati egységeknél rogzitett forgalom aranyai,
masrészt - vonatkoz6 magyar eléiras hianyaban - német nyelvil ajanlasok segitsé-
gével, a feltételezett hasznalati funkciok ill. beépitettségi modok alapjan kertilt
meghatarozasra.

Mindezeken tul a progndzisok készitése soran az alabbi - a kdvetkezd fejezetben
ismertetésre keriilé - fébb halézatfejlesztési elemek forgalomra gyakorolt atren-
dez6 hatasa keriilt figyelembe vételre:

- 1. sz. f60t varosi elkeriil6 szakasz I. iteme (13. sz. fout - 1.sz .fout kozotti
szakasz)

- Uj Duna-hid és kéz(thalozati kapcsolata

- déli varosi gy(ijtout kialakitasa (Szabadsag utcatdl-Zrinyi utcaig, Torok I.
utca kivaltasa)

- északi varosi gy(jtout kialakitasa (Gyar utca folytatasa Tancsics utcaig)
- 13. sz. féat forgalomcsillapitasa orszaghatar - 1. sz. f6Ut kozott

- Tancsics és Bajcsy Zs. utcak 13. sz. féUthoz kapcsolddo szakaszainak forga-
lomcsillapitasa
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Ezen fejlesztések varhato kihatasai a jelenlegi forgalom Gsszetétele, iranyonkénti
megoszlasa alapjan keriiltek megbecslésre.

A fentiek alapjan a harom id6tavra elkészitett mértékadd oraforgalmi terhelések
- egységjarmli/ oOra mérészamban elkészitett - abratit a 1.2.3.4.2. - 1.2.3.4.4.
szamU rajzok tartalmazzak. A becsiilt forgalmi terhelések alatamasztjak a terve-
zett kozuthaldzat fejlesztések szilkségességét, hiszen azok alkalmasnak mutat-
koznak az egyoldalian terhelt halézat forgalmanak kedvezébb megosztasara, a
helyi forgalom viszonylatdban megfeleld alternativa biztositasara (elsésorban
kelet-nyugat iranyban) az orszagos foutak atkelési szakaszai részére. Az adatok-
bol kitlinik, hogy - jo részt a javasolt fejlesztések hatasara - a meglévo halozati
elemek a vizsgalt id6tavban nem érik el kapacitashatarukat, keresztmetszetiik
bévitése nem valik sziikségessé.

Ugyanakkor az abrakon az is jol latszik, hogy a varos tehermentesitése szem-
pontjabol milyen nagy jelentdséggel bir az (j Duna-hid tervezett megvaldsitasa
tovabba, hogy 6nmagaban helyi gy(ijtéutak létesitésével az 1. sz. f6at atkelési
szakasza hossz(itavon nem tehermentesitheté megfeleléen, azaz a fout teljes
hosszon torténd varosi elkeriilésére mindenképpen sziikség van. Kilondsen igaz ez
a tervezési id6tavon tul bekovetkezé forgalomfejlédés tiikrében.

A forgalmi elérebecslés szerint T3 idétavban a varos legnagyobb forgalmi terhelé-
se az 1. sz. f6Ut ipari park menti szakaszan valoszinisithetd. Ez azt jelenti, hogy
az ipari park szamitas soran figyelembe vett fejlesztésén tili esetleges - tervezé-
si idétavon kiviili - bovitése soran alternativ szallitasi modok megteremtésében is
gondolkodni célszer(. Ilyen lehet példaul a park kozvetlen kozelében halado
Budapest-Hegyeshalom vasutvonal nyGjtotta lehetéségek tavlati kiaknazasa.

A prognosztizalt forgalmi terhelések alapul szolgaltattak a kovetkezd pontokban
részletesen ismertetésre keriild, javasolt halézatfejlesztési elemek helyigényének
meghatarozasahoz, keresztmetszeti méretezéséhez, és segitséget nyujtottak a
fontosabb csomépontok kialakitasaban.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58
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1.2.3.4. KOZLEKEDESFEJLESZTESI JAVASLATOK

A kovetkezbkben ismertetésre keriil6 kozlekedésfejlesztési javaslatok az orszagos
és megyei teriiletrendezési tervekbdl kiindulva, a teriiletet érint6 alagazati fej-
lesztési tervek, a varos kozlekedésfejlesztési elképzelései valamint az elvégzett
vizsgalatok alapjan meghatarozott elemek egyiittesének figyelembe vételével
keriiltek kidolgozasra.

A javaslat - ahol az értelmezheté volt - az elézé pont szerinti négy tervezési
idétavba sorolja be a fejlesztéseket. Az litemezés meghatarozasa a kovetkezd
szempontok alapjan tortént:

- orszagos halozatfejlesztések ismert és feltételezett fejlesztési idejei
- az egyes fejlesztések egymasra hatasa, dsszefiiggései, betartando sorrendje
- a fejlesztések elGkészitettsége (tervek, engedélyek megléte)

- egy-egy litem mérete, aranya

1.2.3.4.1. KOZUTI KOZLEKEDES
1.2.3.4.1.1. Orszagos kozuthalézat

Az orszagos kozUthalozatot érint6 fejlesztési javaslatok szinte teljes egészében
az elézménytervekbdl keriiltek atvételre Gsszhangban a 2008 évben modositott
orszagos teriiletrendezési tervvel. A fejlesztések lényegi célja a telepiilés fouti
atkelési szakaszainak tehermentesitése, kivaltasa. Ezeken kiviil néhany lokalis
csomoponti fejlesztést tartalmaz a terv, melyek kiilon keriilnek ismertetésre.

Az egyes haldzatfejlesztési elemek tervezési idétavok szerinti a kdvetkezok:
= T1idétav (2015):
- Vdrosi elkerdilé ut I. szakasz megvaldsitdsa 13. sz. és 1. sz. féut kézott

A halézati elem feladata kezdetben az ipari park, majd idével az 4j Duna
hid kozvetlen - a varost elkeriil6 - autdpalya kapcsolatanak megteremtése.
A kivitelezés lényegében megkezdédott, a munkateriilet mar atadasra ke-
riilt, befejezés tervezett idépontja 2010 év. Az (t kiilonszinten keresztezi
le a MAV Budapest-Hegyeshalom vasUtvonalat, az 1. sz. fé(thoz egy
kiilonszinti negyedlohere csomdponttal, a 13. sz. fout egy kérforgalommal
csatlakozik. Az Ut folyopalyaszakasza K.llI.A. tervezési osztallyal bir. Je-
lenleg 2x1 forgalmi sav épiil olyan modon, hogy a késébbiekben a nyugati
oldalra torténé épitéssel a savok szama duplazhat6 legyen. A nyomvonal
teriiletét - a mezbgazdasagi teriiletek megkozelitését biztosito
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szervizutakkal egyiitt - mar a korabbi szabalyozasi terv is a kiviteli terv
lesztés részére a sziikséges sav be nem épithetd teriiletek kijeldlésével ke-
ril fenntartasra.

= T2 idétav (2020)
- Uj kozati Duna hid és kapcsolatdnak kiépitése az 1. sz. féutig
A halozati elem feladata egyrészt olyan Uj folyam- és hataratkelé megte-
remtése a Dunan Komarom-Esztergom Megyében, mely a meglévé kozati
hiddal ellentétben a tehergépjarmii forgalom fogadasara is alkalmas, mas-
részt a hatar két oldalan fekvé telepiilésrészek kozpontjanak mentesitése
a nemzetkdzi tranzitforgalom alol.

A projekt elékészitése mar évek ota folyamatban. Az j hid pontos helye
és szerkezete, valamint a kapcsold kozuthalézat nyomvonala tanulmany-
tervek alapjan mar rogzitésre keriilt. A hidhoz vezet6 130 sz. f6Ut tervezé-
si osztalya K.III. A., elsé litemben 2x1 forgalmi sav tervezett. A nyomvonal
szamara sziikséges szabalyozasi szélesség - figyelembe véve a 2x2 forgalmi
savra torténd bdvités, valamint a hidhoz vezetd szerviz- és kerékparit
helyigényét, tovabba a Krea-Tura Kft. altal készitett tanulmanytervben
meghatarozott magassagi vonalvezetést illetve a javasolt csomoponti ki-
alakitast - 55-65 m szélesség kozott keriil biztositasra.

= T3 id6tav (2025)
- 13. sz. féat orszdghatdr és 1. sz. féut kozotti szakaszdnak visszaépitése

Az (j koz(ti Duna-hid atadasat kovetden a féUt ezen szakaszarol a tranzit-
forgalom kitilthatd, az Gt varosi kezelésbe keriilhet. Az (tszakasz forgalma
- megfelel6 forgalomszervezési eszkdzok és 6sszehangolt haldzatfejlesztési
elemek megvalodsitasaval - jelentdsen csokkenthetd, a hasznalati igények-
nek megfeleld ,bevasarlo utcava” alakithatd, a jelenleg nem biztosithato
kerékparos kozlekedési feltételek megteremthetévé valnak.

=  T4id6tav (2025 évet kovetden)
- 1. sz. féut vdrosi elkeriilé szakaszdnak teljes hosszon torténd kiépitése

A varos csak ezen beruhazassal mentesitheté a 10. sz. f6Ut - M1 autopalya
viszonylatban kozlekedé nehéz tehergépjarmiforgalom aldl. Az elkeriild
szakasz az 1. sz. fouttol a 13. sz. féat T1 id6tavban kiépitésre keriilé kor-
forgalm( csomépontjahoz csatlakozik, ezaltal a Szlovakia viszonylatu ke-
let-nyugat iranyl nemzetkozi forgalmat is képes levenni a varosrol. Ezt ko-
vetben az 1. sz. fout jelenlegi atkelési szakasza visszaépithetd, varosi ke-
zelésbe adhatd at.
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1.2.3.4.1.2. Varosi kozathalézat

A varosi Uthalozat gy(ijtéitjai esetében javasolt fejlesztések célja a kozponti
varosrész hianyos halézatanak podtlasa (elsésorban a délnyugati részen), a féutak-
tol fliggetlen alternativ kozlekedési Utvonalak kialakitasa, a nagy terhelési sza-
kaszok forgalmanak megosztasa.

A gylijtéutak javasolt fobb fejlesztési elemei id6tavok szerint a kovetkezdk:
= T1id6tav (2015):
- Déli gydjtoat I. litem kiépitése a Szabadsdg utca - Zrinyi utca kézdtt

Déli gyijté Ut alatt jelen terv az 1. sz. f6ut - Szabadsag utca csomoponttol
az 1. sz. fout - Zrinyi utca csomopontig tartd, a varos déli szélén vezetd,
Osszesen mintegy 9,5 km hosszl nyomvonalat érti. Az Ut jelentésége abban
all, hogy kelet-nyugat iranyban, az 1. sz. féuttal parhuzamos alternativ
kapcsolat biztositasara alkalmas. Az I. kiépitési litemben a nyomvonal mar
meglévo elemeinek Osszekapcsolasa javasolt. Ez (j szakasz épitését a Sza-
badsag utca - 8139 sz. 6k. Gt kozott (1,0 km), a 8139 sz. ok. ut - 8142 sz.
ok. Ut kozott (250m), valamint a Varosmajor utca - Zrinyi utca kozott (1,5
km) jelent. Ezen kivil a gyUjtéuti szerep betoltésének elengedhetetlen
feltétele a 8142 sz. ok. Gt - Torok |. utca kozotti szakaszon (1,7 km) a
meglévo keskeny burkolat szélesitése.

A gy(ijtout jellemzéen 22 méter szabalyozasi szélességgel keriilt tervezés-
re. Kivétel ez alol a Tata iranyaba vezetd tervezett kerékparuttal (lasd ké-
s6bb) parhuzamos szakasza, ahol ezért 24 méter szélesség kerilt biztosi-
tasra. A gy(jtout 13. sz. fouttol keletre es6 szakasza kiilteriileti jelleggel
(nyilt vizelvezetés, padka), nyugatra esé szakasza belteriileti paraméte-
rekkel (szegélyek, zart vizelvezetés) tervezett.

- Laktanya kéz folytatdlagos kiépitése a déli gylijtéutig

A Laktanya koz az 1. sz. féut és a déli gy(ijtéut kozott hivatott a kézponti
varosrész fejlesztésre keriild, délnyugati részén a hianyzd észak-déli kap-
csolatot megteremteni, tehermentesitve ezaltal az Igmandi utat, biztosit-
va a korabbi laktanya teriiletén funkcionald telephelyek, lizemek kedve-
zO6bb megkozelitését. Az Gt teljes hosszan 22 m szabalyozasi szélességgel
rendelkezik, kbzéps6 szakaszanak kiépitése jelenleg folyamatban van.

- Gdbor Aron utca folytatolagos kiépitése a déli gytijtéutig

Az utca 1. sz. fout és déli gyjtéat kozotti kiépitésének jelen litemen tal-
mutato célja a déli és északi gyljtéutak kozotti kapcsolat megteremtése,
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és ezaltal a kozponti varosrészt koriilzaro kvazi korati kapcsolat biztosita-
sa. Az Ut teriilete hosszanak jelentGs részén - 18-20 m szélességgel - mar
jelenleg is biztositott.

T2 idétav (2020):

- Déli gydjtéut Il. litemének megvaldsitdsa -Torék I. és Vdrosmajor utcai

szakasz kivaltdsa

A gy(ijt6 Ut szerepe és varhaté forgalma miatt a nyomvonal azon beépitett
szakaszainak kivaltasa sziikséges, melyek keskeny Utteriilettel (12 m, illet-
ve helyenként az alatti telekszélesség) birnak. Kilonosen igaz ez az 1. sz.
fout - 13 sz. f6Ut kozotti szakaszra, mely - az 1. sz. fout teljes elkeriild
szakaszanak kiépitéséig - a jelentds tehergépjarmiiforgalom atkelési sza-
kasztol fliggetlen levezetésére szolgal. A tehergépjarm(i forgalom déli
gy(ijtéutra torténé terelésének feltétele a Torok Ignac utcai szakasz kival-
tasan tul, a Szabadsag utca meglévé burkolatanak korszerdsitése, meger6-
sitése a teherforgalom igényeinek megfeleléen. A Torok Ignac utcaval par-
huzamos (j szakasz és a Székesfehérvar - Komarom MAV vas(tvonal keresz-
tezésénél a szabalyozasi szélesség kiilonszint( atvezetés igényeinek meg-
feleléen keriilt kialakitasra. A kilonszint(i atvezetés elsésorban a vasutvo-
nal bdvitése (lasd késébb) kapcsan valhat szilkségessé, addig elsé litem-
ként szintbeni vasuti atkelShely is elégséges.

- Eszaki gytijtout (Gydr utca keleti irdnyu folytatds) I. litem megvaldsitdsa

Eszaki gy(jt6t alatt jelen terv a Gyar utcat magaba foglald, majd annak
folytatasaként a kozponti varosrész északi, majd keleti oldalan végigfuto
és az 1. sz. féuthoz a Gabor Aron utcaval szemben csatlakozé nyomvonalat
érti. A javasolt I. Gtem a Gyar utca végétdl a 13. sz. fout (Igmandi Ut)
kulonszint(i lekeresztezését és a kapcsolat kialakitasat tartalmazza. A foéut
kiilonszint(i keresztezése a meglévé magassagi kialakitasokbol kovetkezik,
hiszen a keresztezésnél az Igmandi Gt mintegy 8,0 méterrel a terepszint és
a gyljtéuttal parhuzamos vasut felett halad. A tervezett gylijtéut a vasGti
felliljaré hattoltésében (j mitargy kialakitasaval vezethet6 at a fout alatt.
Az atvezetést kovetden a terv két lehetséges nyomvonalat tartalmaz. A
kelet felé torténd folytatas szempontjabol kedvezébb vonalvezetés érinti a
MAV teriiletét, mig annak kikeriilése a folyamatos vonalvezetés megszaki-
tasaval lehetséges (lasd csomoponti ismertetést is).

A gy(ijtéat 20 m szabalyozasi szélességgel tervezett.
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- Szent Ldszlo utca bekapcsoldsa a hdlézatba

A Szent Laszl6 utca 1. sz. f6Ut és Gyar utca kozotti teljes hosszon gyiijté-
Utként torténd kihasznalasa a parhuzamos Igmandi Gt T3 litem(i visszaépi-
tése miatt, a kies6 észak-dél iranyl kapcsolat biztositasa érdekében indo-
kolt. A gy(ijtéuti halozati szerep betoltésének feltétele az utcat jelenleg
lezard, ott lizemeld buszpalyaudvar Uj helyre torténé telepitése (lasd ké-
s6bb). A buszpalyaudvarnak kdszénhetéen az utca mar jelenleg is kelléen
széles utterlilettel bir.

T3 id6tav (2025):
- Déli gydjtéat nyugati vége:

A déli gy(ijtéut haldzati szerepét akkor képes jol betolteni, ha nyugati vé-
gén az 1. sz. féuttal megfelelé csomdponti kapcsolat keril kialakitasra. A
telepiilésrendezési terv véleményezési fazisaban ennek biztositasa érde-
kében olyan javaslat keriilt kidolgozasra, mely szerint a déli gy(jtout a
Zrinyi utca lekeresztezését kovetéen a Budapest-Hegyeshalom vasut mellé
befordulva éri el az 1. sz. féutat, egy - a f60t vasut alatti kiilonszintl at-
vezetésével Osszhangban létesitendd - a déli és az északi (Gyar utca)
gyljtéutakat egyarant fogadni képes, komplex csomdpontban. A javasolt
valtozatban a Zrinyi utca meglévd, részben keskeny szakasza kivaltasra ke-
rilt a déli gydjtéat altal.

A kétségkiviil koltséges, am a varos tobb jelentds kozlekedési problémajat
(vasut szintbeni keresztezése, Rakdczi rakpart kapcsolata 1. sz. féuttal,
Zrinyi és Gyar utca fédti kapcsolatai) megoldd javaslatot a véleményezési
eljaras soran a varos miszaki bizottsaga a - terv idétavjan beliil megvalo-
sithatatlannal itélve - elvetette. Helyette javasolta, hogy a Zrinyi utca
kapcsolata keriiljon biztositasra délnyugati iranyba az 1. sz. f6t ipari park
melletti kivezeto szakaszaig.

Megvizsgalva a javaslatot megallapithatd, hogy megvaldsitasa tobb okbol
kifolyolag sem realis. Egyrészt a kapcsolat a jelenleg épités alatt allo elke-
rilé ut els6 szakaszanak lekeresztezését igényli, mivel azon csomopont lé-
tesitésére nincs mad. Tekintettel arra, hogy az elkeriil6é Ut az érintett sza-
kaszon a Budapest-Hegyeshalom vasUtvonal kiilonszint(i lerekesztezése mi-
att mar jelentGs magassagl toltésen halad a lekeresztezés nem, vagy csak
meglehetdsen koltséges modon torténhet. A étesild felliljard ugyan ugy
keriilt kialakitasra, hogy a vasut délkeleti oldalan gépjarmivel el lehessen
haladni az elkeriilé Gt alatt, azonban a tervezett 3,5 méteres burkolatszé-
lesség csak a foldut forgalmanak atvezetésére alkalmas. Tovabbi problé-
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mat jelent a Budapest-Hegyeshalom vasutvonal lekeresztezése, hiszen a
meglévo vasuti atkelShely csak foldat atvezetésére keriilt kiépitésre, igy
annak fejlesztése elkeriilhetetlen. Szintbeni atkeléhely létesitése az 1. sz.
fout kozelségébdl fakado visszatorlasztas veszélye miatt nem megengedhe-
té. Ez a veszély jelen esetben fokozottan fennall, mivel nagy valoszin(iség
szerint a kiéplilé kapcsolat venné at az ipari park és a varos kozotti forga-
lom jelent6s részét, ugyanis a Zrinyi utcaig futo déli gydjtéat altal kedvezé
halézati rendszer alakulna ki. A javaslat harmadik problémaja, hogy a Ma-
gyar Koz(t Nonprofit Zrt. KEM lgazgatosaga KEM-1437-2/2009 szamq,
2009.nov.25.-én kelt allasfoglalasa értelmében az 1. sz. féuton az ipari
park és az elkeriilé Ut csomopontja kozotti szakaszon Uj csomdpont nem
létesithetS. Ennek oka, hogy az orszagos kozutak esetében kotelezden al-
kalmazandé UT 2-1.201:2008 szamu Utiigyi mdszaki eldirasban rogzitett
500 méteres csomopontok kozotti minimalis tavolsag nem biztosithato,
ugyanis az ipari park és az elkerilé Ut csomopontja kézott csupan 700 mé-
ter a tavolsag.

Fentiek tiikrében a déli gy(ijtéut nyugati befejezésére kényszer(iségbdl
egyetlen megoldasként a Zrinyi utca meglévé szakaszara torténd raforditas
maradt. A megoldas hatranya, hogy a gy(jtéat forgalma idével a Zrinyi ut-
ca keskeny szabalyozasi szélességének ndvelését fogja kikényszeriteni, to-
vabba az utca 1. sz. féuti csatlakozasa megmarad a jelenlegi kedvezétlen
allapota.

- Eszaki gytijtéut (Gydr utca keleti irdnyu folytatds) Il. item megvalésitds

Ebben az iitemben valésul meg a gy(ijtéut 2,5 km hosszlsagl északkeleti
szakasza. A nyomvonal a vasuti teriilet déli szélén - a korabbi
rendezépalyaudvar teriiletét kis mértékben érintve - halad keleti iranyba.
A korabbi szabalyozasi tervben a gyijtéut a Bem utcahoz csatlakozott,
azonban az a megoldas elvagja egymastdl a telepiilésszerkezetileg egy
egységként kezelend6 filirdé - kemping - Csillag eréd harmast. Ebbdl kifo-
lyolag jelen terv a gyljtéutat tovabb vezeti a Csillag erdd északi része
el6tt, majd keleti oldalan keriili meg a létesitményt. Mivel az Gt az eréd
északi oldalan mar jelentés mértékben belemetsz a vasut teriiletébe,
ezért a megvalositas feltétele a régdta hasznalaton kiviili guritddomb és
hozza tartozo épiilet felszamolasa. A vonalvezetés legsziikebb szakasza az
eréd északkeleti sarka. Itt a nyomvonal egy rovid szakaszon a vararok fe-
lett halad, mely megoldas mutargy létesitését igényli. A nyomvonal ezen a
szakaszon Ugy keriilt elhelyezésre, hogy a Székesfehérvar - Komarom vas-
Utvonal nyugati iranyba tervezett Uj vaganyanak tengelyéhez az Ut burko-
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latszéle 12 méternél kozelebb ne keriiljon. Meg kell jegyezni, hogy ha ezen
vasutvonal tervtavon tul javasolt Uj nyomvonalra torténé athelyezése (lasd
vonatkozd pontban) megtorténik az északi gyljt6at nyomvonala a vasitvo-
nal helyén haladhat egészen az 1. sz. foutig, igen kedvezé haldzati kap-
csolatot létrehozva. Ez esetben az erdd vizesarka is elkeriilhet6.

Az eréd megkeriilését kovetden a tervben szereplé nyomvonal lekeresztezi
a Tancsics utcat, majd a Gabor Aron utcaval szemben éri el az 1. sz. f6-
utat, bezarva ezaltal a ,,gyijtéatgylrit”. Az Ut teljes hosszan 20 méteres
szabalyozasi szélességgel tervezett.

- Bedthy Zsolt utca folytatdlagos kiépitése északi gylijtéutig

Az utca 1. sz. f6Ut és Sport utca kozotti meglévo szakaszanak észak iranyl
folytatasa mintegy 100 méter hosszan. A gy(ijtéut a Szent Laszlo utcaval
parhuzamosan a T3 iitemben visszaépitésre keriild Igmandi Ut halozati sze-
repét hivatott pdtolni. Az utca Uj szakasza 18 méteres szabalyozasi széles-
séggel tervezett.

- Bajcsy Zs. és Tdncsics utcdk forgalomcsillapitdsa Szent Ldszl6 utca - Csillag
ltp. kozott

A javaslat célja egy olyan - a kerékparosok és a gyalogosok szamara is von-
z0 - Utvonal kialakitasa mely a vasUtallomastdl ill. buszpalyaudvartol kiin-
dulva felflizi az lizletekkel zsufolt belvarost, majd érintve a Jokai ligetet,
a thermal fiird6t és kornyez6 kempingeket a Csillag erédnél végzodik. A
forgalomcsillapitast a jelentés gépjarmi forgalom és ezzel egyiitt a szlk
utcakeresztmetszet indokolja, mely utobbi nem teszi lehetévé 6nallo ke-
rékparforgalmi létesitmények létesitését, a meglévo gyalogos feliiletek no-
velését. A visszaépitéssel elsdsorban az athaladé forgalom alternativ Utvo-
nalra terelését kell elérni, mig a célforgalmat, az ilizletek megkozelithet6-
ségét, a parkolast tovabbra is biztositani sziikséges. A forgalomszabalyoza-
si eszkozok kozil szoba johet példaul az egyiranyusitas, vagy vegyes for-
galmu feliletek kialakitasa. Az érintett szakaszok forgalmanak korlatozasa
céljabol a beavatkozas elengedhetetlen feltétele az északi gy(ijtout teljes
hosszon torténé megvalositasa!

Fentieken tul a kovetkez6 - gyengébb kapcsolati jelentéséggel, erdsebb feltard
funkcidval bird - idétavhoz nem kotoétt gydjtoutak kialakitasat tartalmazza a terv:

- Koddly Z.utca - Aranyember utca - Horgdsz kéz utvonal:

Koppanymonostoron a Koppany vezér utcatol északra esé nagy kiterjedési lako-
teriileteken beliil indokolt egy olyan Utszakasz biztositasa, mely felfiizi a lako-
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utcakat és igény esetén alkalmas autobuszforgalom lebonyolitasara, jarda léte-
sitésére. Ahol a gy(ijtéUhoz sziikséges szabalyozasi szélesség nem volt biztosi-
tott ott, 6nkormanyzati tulajdonu teriiletek esetében kiszabalyozasra, mar be-
épitett ingatlanok esetében pedig be nem épithetd teriiletként keriilt rogzités-
re.

A kialakitasra javasolt gyljtéutak keresztmetszeti elrendezése esetében figye-
lembe vett tervezési kategoriak a kovetkezok:

Tervezési | Tervezési | Forgalmi sav 2x1 forgalmi sav
osztaly sebesség szélessége esetén

B.elterule- BV.CA. | vt=50 km/h 3,25 burkolatszeiesseg:
ti szakasz 7,0m

Kylterule- K.V.A. vt=90 km/h 3,50 koronaszelszseg:
ti szakasz 11,0 m

*Kiemelt szegélyek kozott kétoldali 0,25-0,25 m biztonsdgi sdvval

** Padka szélessége 2,0 m, melybél 0,25 m mindkét oldalon burkolandé

A gyljtéutak részére - a haldzati szerepiik, megjelend hasznalati funkci6 fliggvé-
nyében - 16-22 méter kozotti szabalyozasi szélesség keriilt biztositasra. Egyetlen
kivétel a Kodaly és Aranyember utcak, ahol a meglévo beépitések megtartasa
érdekében 12 méteres szabalyozasi szélesség is szerepel a tervben. A belterileti
(jellegl) gyljtéutak esetében a terv - Osszhangban a kézmiellatasi alatamaszto
munkarésszel - zart vizelvezetési rendszerrel szamol.

A varosi Uthaldzat valamennyi gylijtéutak kozé be nem sorolt eleme a lakéutcak,
kiszolgaloutak kategoriaba tartozik, melynek tervezési osztalya B.VI.d., tervezési
sebessége - a beépitési viszonyok fliggvényében - 30 vagy 40 km/h.

Beépitési kotottségekkel nem rendelkezd, Uj lakoutcak esetében a terv jellemzo-
en 12, 14 méter szabalyozasi szélességet iranyoz elé. 16,0 méteres szabalyozasi
szélesség kialakitasa azon (j utcak esetében javasolt, ahol az eldirasra keriilé
paraméterek kovetkeztében nagyobb lakassirlséggel bird beépités varhatd. Ezen
szabalyozasi szélességek esetében 2x2,75=5,50 m ill. 2x3,0=6,00 m burkolatszé-
lesség kiépitése javasolt. A burkolat kétoldali szegéllyel torténé lehatarolasa
soran a nagyobb méret alkalmazasa indokolt. Az utcakban a jobb helykihasznalas
érdekében zart vizelvezetés kiépitése javasolt, de a szabalyozasi szélességek
alkalmasak - egyoldali - nyilt vizelvezetd arkok elhelyezésére is.

Kisebb beépitettségi kotottségek esetén a terv legalabb 8,0 méteres szabalyozasi
szélesség kialakitasat igyekezett elérni. Ez nyilt vizelvezetés mellett 4,0 m, zart
rendszernél 5,50 m széles burkolat kialakitasat teszi lehetévé. Mivel ebben az
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esetben nincs mod jarda kiépitésére, vegyes fogalom veszi igénybe az Gtburkola-
tot, ezért a megoldas csak 30 km/h-as sebességkorlatozas bevezetés mellett
alkalmazhato.

Néhany lokalitasban még a 8,0 méteres szabaylyozasi szélesség kialakitasa sem
realis, igy ezeknél - egyeztetve a Nemzeti Kozlekedési Hatosaggal - 5,50 méter
szélességli Utteriilet keriilt kiszabalyozasra. Ezen keresztmetszet legfeljebb 10
ingatlan  kiszolgalasat  biztositd  utcak esetében alkalmazhaté  (pl.
Koppanymonostoron a Hold, Pipacs és Blaha Luja utcak). A szabalyozasi szélesség
zart vizelvezetés mellett 3,0 méter szélességli burkolat létesitésére ad lehetdsé-
get. A kialakitas feltétele ezért az utca egyiranyusitasa, tovabba 30 km/h-as
sebességkorlatozas bevezetése. A megoldas miikodoképességét Koppanymonostor
a Mikszath utca és Koppany vezér utca kozott hizodo, hasonlo pareméterekkel
kiépitett Mikszath Kalman koz is igazolja.

Els6sorban a koppanymonosotori ill. szényi, meglévo, kis keresztmetszettel biro,
lakoutcak esetében - a Megbizo kérésére - feliilvizsgalasra és sok helyen korriga-
lasra keriiltek a korabbi rendezési tervekben szerepld szabalyozasi szélességek.
Az épitési hatosag problémajat az okozta ezekkel kapcsolatosan, hogy az eldirt
szélességek biztositasa szinte minden érintett utcaban (Koppanymonostor jelen-
tés teriiletén) csak beépitett ingatlanok rovasara torténhetett volna meg. Ez
egyrészt a varos szamara vallalhatatlan koltségekkel (keritések, kozmiibekotések,
-aknak tomeges athelyezése), masrészt miszakilag megoldhatatlan problémakkal
(éplilet alatti garazsok megkozelitése) jart volna. Tekintettel arra, hogy a korab-
bi rendezési terv készitése ota a szdban forgd utcak dont6é tobbsége a meglévé
keresztmetszeti viszonyok mellett kiépitésre keriilt (vagy mar engedélyezett
tervvel bir) és forgalmukban probléma nem mutatkozik, a kisajatitasi kényszer
nagy résziiknél megsziintethetd. Ezzel egyiitt az el6zéekben ismeretett Kodaly Z.
utca - Aranyember utca - Horgasz kdz nyomvonal gy(ijtéuti szabalyozasa - helyen-
ként kisajatitasok aran - tovabbra is fenntartasra javasolt. Ezeken kivil a terv
Koppanymonostor esetében olyan tovabbi kisajatitasokat iranyoz eld, melyek
nélkiil az utcak kiépitése nem megvaldsithato (pl. Balassi Balint utca nyugati
vége, Mora F. utca keleti vége, Blaha L. utca északi folytatasa).

A varosi halozat fent részletezett elemeinek szabalyozasi szélességen belili ke-
resztmetszeti elrendezését az 1.2.3.7.1. - 1.2.3.7.7. rajzszamU mintakeresztszel-
vények szemléltetik. A rajzok javasolt keresztmetszeti felosztasokat tartalmaz-
nak, az utca kiépitésénél ténylegesen alkalmazasra keriilé elrendezéseket az
adott Utszakasz tobb jellemzdéje (pl. beépités jellege, vizelvezetés maddja stb.),
tovabba a hatalyos Utligyi miiszaki el6irasokban rogzitett kovetelmények egyiitte-
sen befolyasoljak.

Jovahagyasi dokumentacio
1.2.3.4.1.3. F6bb kozuti csomopontok

Az elézéekben ismertetett f6- és gyljtoutak egymassal, illetve a meglévé haloza-
ti elemekkel alkotott jelentésebb kapcsolatai jellemzéen Uj csomopontok létesi-
tését teszik szilkségessé a tervezett utak megvaldsitasaval azonos Utemben. Az
egyes csomodpontok javasolt kialakitasait az 1.2.3.5.1.-1.2.3.5.1.12. szamU hely-
szinrajzi vazlatok mutatjak be. A vazlatok elsGdleges célja a szabalyozasi tervi
helybiztositas - Gsszes felmerild igényt figyelembe vevé - megalapozasa. A cso-
mopontok létesitése soran az éppen hatalyos Utiigyi mlszaki elGirasok és tényle-
gesen felmeriilé forgalmi igény alapjan kell donteni a kialakitas - végleges vagy
Utemezetten megvalositandd - paramétereirdl (pl. savszamokroél, forgalomszaba-
lyozas madjarol).

A csomoponti kialakitasok lényegi jellemz6i a kdvetkezdk:
= 1. sz. féut - Szabadsdg utca csomdpontja (1.2.3.5.1. szamu rajz):

Itt a kiépitésre javasolt déli gy(jtout csatlakozik az 1. sz. féut 81+540 km
szelvényéhez a varos északkeleti részén. Mivel a déli gydjtéut egyik jovobeli
feladata az 1. sz. féuton a 13. sz. féut felé halado tehergépjarmivek forgal-
manak varoskdzponton kiviil torténd vezetése, ezért csomopont kiépitése in-
dokolt, mely a féuton egy balra kanyarodd sav létesitését, valamint a Sza-
badsag utca csatlakozo szakaszanak atépitését jelenti. Ez utébbi - a megfe-
leld lekerekitivek biztositasa érdekében - a csatlakozd ag nyugati iranyba
torténd eltolasat teszi sziikségessé, mely a 5364 hrsz. ingatlan szanalasaval
valdsithaté csak meg. A csomopontban ezen kiviil biztositani kell a f6ut nyu-
gati agan talalhatd kerékparsavok és a keleti ag mellett indulé egyoldali ke-
rékparit kapcsolatat, tovabba a gyalogosok kozlekedését is. A kerékparosok
megfeleld vezetése a fout északi oldalan csak a Szabadsag utcaval szemkozti,
5413 hrsz. ingatlan érintésével oldhat6é meg.

= Szabadsdg utca - déli gydjtéut kapcsolata (1.2.3.5.2. szdmu rajz):

A varos délkeleti részén, a Szabadsag utca déli végén talalhatdo csomopont-
ban tobb javasolt haldzatfejlesztési elem talalkozik. Nyugati iranybdl a déli
gy(ijtéut itt éri el a Szabadsag utcat és fordul észak, azaz az 1. sz. féut felé
(T1 idétavban); keleti iranybdl ide fog csatlakozni a MOL iparteriilet déli ré-
szére vezetd gy(ijtout (T2 id6tavban); mig dél feldl a jelenlegi 8139 sz. ok.
Uthoz vezetd Ut helyett az 1. sz. féut varosi elkeriiléjével kapcsolatot bizto-
sito ag fog csatlakozni (T4 id6tavban - tervezési idétavon tal).

A tobb gy(jtout egy pontban torténé csatlakozasa, valamint a varhaté domi-
nans forgalmat bonyolitd déli gy(ijtéut kanyarodo6 iranya miatt - tébb meg-
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vizsgalt csomoponti lehetdség koziil - kdrforgalom létesitése tlnik a legjobb
megoldasnak. Figyelembe véve a jelentGs tehergépjarm( forgalmat a hely-
biztositas alapjat egy un. nagy korforgalom (R=20 m kiils6 sugar() szolgaltat-
ta. A korforgalom létesitésével egyidében a lakout funkcidju Réti utca nyom-
vonala kis mértékben korrigalandd annak érdekében, hogy a Szabadsag utca-
hoz a korforgalomtél megfelel6 tavolsagra csatlakozzon.

8139 sz. 6k. ut - déli gydjtéut kapcsolata (1.2.3.5.32. szamu rajz):

Ebben a csomdpontban flizédik fel a déli gyljtout az Osszekotdé Ut nyugati
iranyba vezetdé nyomvonalara. A csomépont kialakitasa soran a legnagyobb
kérdést a foirany biztositasa jelentette, hiszen az abrazolt megoldas értel-
mében az orszagos kozut keriil alarendelésre. Ennek oka egyrészt az, hogy az
elérebecslés értelmébe a gyljtéut nagyobb forgalommal fog rendelkezni,
mint a csekély terhelésli Gsszekoté Gt. Masrészt annak érdekében, hogy a
déli gy(ijtout ténylegesen be tudja tolteni forgalommegoszto szerepét kedve-
z6 forgalomlefolyast kell biztositani részére. Ehhez tarsul tovabba, hogy az
1. sz. féut szakaszanak megépitésekor az Gsszekoté Ut csomodpontba befutod
keleti aga elveszti halozati kapcsolatat, ényegében mezdgazdasagi Utta mi-
nosil vissza.

A csomopont tovabbi fontos eleme a 8139 sz. ok. Ut északi oldalan a varos
feldl érkezo, kiépitésre javasolt - az OTrT 71 sz. Vértesi kerékparos Utvona-
lanak részét képez6 - kerékparut atvezetésének biztositasa.

8142 sz. 6k. ut - déli gyljtéut kapcsolata (1.2.3.5.4. szamu rajz):

A kelet feldl a 8139 sz. Osszekotd uttal azonos nyomvonalon érkezo déli gydj-
tout nyugati iranyd folytatasa - a 8142 sz. ok. Ut lekeresztezése el6tti szaka-
szon - a 8139 sz. 6sszekotd ut észak felé halado nyomvonalanak korrekciojat
igényli annak érdekében, hogy a 8142 sz. ok. Ut keleti és nyugati oldalan
meglévo jelenlegi eltolt csatlakozasok helyett egyetlen négyagl csomopont
legyen kialakithato az Osszekot6é Ut 1+208 km szelvényében. A csomodpont-
ban, az el6z6 bekezdésben ismertetett megfontolasokkal azonos okok miatt,
a kelet-nyugat iranyban athalado6 déli gy(ljtéat elsébbségének biztositasa ja-
vasolt, legalabb az 1. sz. f6ut varosi elkeriilé szakaszanak megvalositasi id6-
pontjaig. A sziikséges helyigény Ugy keriilt meghatarozasra, hogy a 8142 sz.
Osszekoto Uton - igény esetén - balra kanyarodo6 savok is kialakithatoak le-
gyenek, tovabba a gyijtéattal parhuzamosan kelet-nyugat iranyba haladé ke-
rékpardt atvezetése is megoldhato legyen.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58
13. sz. féut - déli gydjtéut kapcsolata (1.2.3.5.5. szdmu rajz):

A csomoépontban a déli gyiijtéut varhatd forgalmi szerepe miatt korforgalmu
csomoponti kialakitas javasolt, mely egyuttal a lakott teriileti hatar jelzésé-
re, a kiilteriiletrél érkezé jarmlvek sebességének csokkentésére is szolgal. A
szabalyozasi vonalak R=20 m kiilsé sugar( korfogalom alapul vételével kerdil-
tek meghatarozasra. Ezen kiviil szempont volt még, hogy a kelet feldl érkezo
ag Kkiilteriileti jellegl (padka, nyilt vizelvezetés), a nyugati oldali ag belte-
riileti jellegl (kiemelt szegély, zart vizelvezetés) kialakitassal bir. Ebb6l ki-
folyolag a csomopont északi és nyugati aga mentén, a beépités feldli oldalon
jarda elhelyezése tervezett.

A csomopont végleges helyzete a véleményezési fazisban javasolt poziciohoz
képest - a 13. sz. fouttdl nyugatra talalhato teriiletek hasznositasaban érde-
kelt Solum Zrt. kérésére - mintegy 170 méterrel délebbre keriilt. Az athelye-
zés Uthaldzati ill. forgalmi szempontbol lényeges kiilonbséget nem jelent, a
déli gyiijtéut keleti és nyugati iranybol a csomopontba csatlakozd szakaszai a
beépitett teriilett6l tavolabbra keriilnek, novelve ezaltal a keresztiranybol
csatlakozo utcak kiépitési hosszait.

13. sz. féut - északi gylijtéut kapcsolata (1.2.3.5.6. szdmu rajz):

A Gyar utca folytatasaban kialakitasra keriild, kelet-nyugat irany( északi
gy(ijtéut kapcsolatanak biztositasa az észak-dél iranyd 13. sz. fédttal - a
gy(ijtéut megfelelé halézati szerepének betoltése érdekében - elengedhe-
tetlen. Ennek legjobb modja a régi szabalyozasi tervekben szerepld nyugati
oldalrol torténd csatlakozas lenne, mely megoldas azonban a TESCO hiper-
market betelepiilésével ellehetetlenitésre keriilt, igy kényszer(iségbdl a kele-
ti iranybol torténd kapcsolat létesitése valik sziikségessé. Ebbdl az iranybdl a
13 sz. féuthoz torténd csatlakozas - a beépitési viszonyok, valamint a fout
magassagi vonalvezetése miatt - csak egyetlen helyen, a keleti oldalon allo
iskola és a lakoépiiletek kozott vezetett kapcsolattal lehetséges.

A nehézséget itt nem csak a homlokzatok kozotti 10,7 m tavolsag, hanem a
legyézendd 3,5 méteres szintkiilonbség okozza. A 7,0 m burkolatszélességli
csomoponti ag csak kétoldali tamfalas megtamasztassal (szalagkorlat és zaj-
arnyékold falak kozott) vezethet6 el gy, hogy a tamfal és az épiilet kozott
csupan 1,3-1,3 m tavolsag marad mindkét oldalon. Az (j ag elvagja az iskola
jelenlegi kozuti kapcsolatat, igy gépjarmiivel torténé megkozelitése az észa-
ki gy(jtoutrdl nyilé kapubehajtdval biztositandd, ugyanakkor az iskolaig tartéd
jarda atvezethet6 alatta.
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Az igy kialakitasra keriil6 csomoponti ag a 13. sz. féuthoz a 0+409 km szel-
vényben, a hipermarkethez vezeté csomdpont nyugati agatol mintegy 20 mé-
terre délre csatlakozik. Az (j eltolt kapcsolat kialakitasa a teljes meglévo
jelzélampas csomopont (és vele egylitt az 0sszehangolasi rendszer) atépité-
sét igényli a szilkséges kanyarodé mozgasok biztositasa érdekében.

A keleti ag és az északi gylijtéut kapcsolatara a terv a véleményezési anyag-
ban szereplé két javaslatbol a vasiti teriilet igénybevétele szempontjabol
kedvezobbet szerepelteti. Ez a valtozat - szemben a gy(ijtéut nyomvonalanak
folyamatos vonalvezetésével - a kapcsolatot egy haromagu csomopont létesi-
tésével oldaja meg. Bar a teriiletigénybevétel kisebb, de a vasut és az iskola
kozotti csaladi hazak szanalasa ebben az esetben sem keriilheté el. Az R=15
m kiils6 sugarral rendelkez6 korforgalom gy keriilt elhelyezésre, hogy a 13.
sz. foutra vezet6 aganak hosszesése a 3%-t ne haladja meg.

A csomédponttal kapcsolatban mindenképpen meg kell jegyezni, hogy meg-
valositasara csak a 13. sz. fout jelenlegi halozati szerepének megszlinését
kovet6en, azaz az Uj Duna hid atadasa utan keriilhet sor.

Déli gydijtéut nyugati kapcsolata (1.2.3.5.7. szamu rajz):

A véleményezési anyag - ahogy az a 28. oldalon ismertetésre keriilt - a déli
gy(ijtéut nyugati végi kapcsolatat a varos egyik legfébb kozlekedési problé-
maja, azaz az 1. sz. f6Ut és az 1. sz. vasUtvonal szintbeni keresztezés meg-
sziintetésével egylitt javasolta megoldani (lasd 1.2.3.5.7. rajz betétabrajan).
A fouti aluljaro kialakitasa lehetdséget ad egyUttal a Zrinyi utca, Gyar utca
(északi gy(ijtoéut), valamint a 13301 sz. vasUtallomasi Ut (Rakoczi rakpart) 1.
sz. fouttal alkotott, jelenleg kedvezétlen kapcsolatainak rendezésére. A ja-
vaslatot a varos képviselétestiilete a jelentds bekeriilési koltségekre és a
sziikséges kisajatitasokra hivatkozva elvetette.

A javasolt csomoponti kialakitas nélkiil a Gyar utca (északi gy(ijtéut), a Zrinyi
utca, valamint a 13301 sz. vasutallomasi Ut kedvezétlen fouti kapcsolatainak
megsziintetésére 6nmagaban nincs mod, azok konzervalasra keriilnek, raada-
sul a déli gydjtéut is csak a Zrinyi utca meglévé nyomvonalahoz tud csatla-
kozni. A 13301 sz. vasUtallomasi Gt esetében a féutra tervezett balra kanya-
rodo6 sav kialakitasa jelent ugyan elérelépést a jelenlegi allapothoz képest,
de a probléma f6 forrasat jelent6 szintbeli vasuti atkelShely tovabbra is
megmarad. A vasutallomasi Ut csatlakozasanak tavolabb helyezése az atkel6-
tol pedig csak legfeljebb a vilagorokségre palyazéd erdd teriiletének igénybe-
vételével, egy a teriileten atvezeté Uj nyomvonal létesitésével és az eréd
parkoldinak értintésével lenne elképzelhetd.

Jovahagyasi dokumentacio

1. sz. féut - elkeriilé ut - uj Duna hidra vezeté ut csomdpontja (1.2.3.5.8.
szdmu rajz):

Az ipari parkot északkeletrél hataroldé csomoépont kulcsfontossagli eleme nem
csak a varos, de a térség kozithaldzatanak, melyet mi sem bizonyit jobban
mint, hogy az utobbi par évben - a csomodponttal szemben tamasztott igé-
nyek folyamatos formalddasa, fejlédése okan - jo par kialakitasi valtozat la-
tott napvilagot mas-mas tervszinteken. Ebben nem kis hatasa volt a csomo-
pont elhelyezkedésének, illetve a teriiletét érinté utak szamanak, szerepé-
nek. Itt halad keresztiil az 1. sz. féut, itt lesz a fout varosi elkeriilé szaka-
szanak végcsomopontja, ide érkezik az Uj Duna hid kozati kapcsolata, a te-
riiletet érinti tovabba a koppanymonostori bekoté Ut és az ipari park hossz-
tengelyében haladé Puskas Tivadar Ut is.

Jelen tervben szerepld (a Krea-Tura Kft. altal a hid el6tervezése soran készi-
tett) valtozat - a korabbi, valamennyi halézati elem kapcsolatat biztositd
megoldassal szemben - egyértelmien elkiiloniti az orszagos féutak kapcsolati
rendszerét és a helyi gy(jtéutak forgalmat. A megoldas lényege, hogy az 1.
sz. f6ut 88+752,5 km szelvényében egy féllohere alaku kiilonszintli csomo-
pont létesiil a féut, valamint az azt lekeresztez6 - a 13. sz. féuttol az Uj Du-
na hidra vezet6 - nyomvonal kozott. Lényegi eltérés a korabbi valtozatokhoz
képest, hogy sem a koppanymonostori bekoté ut, sem a Puskas Tivadar Ut
nem rendelkezik kézvetlen csoméponti kapcsolattal. A koppanymonostori be-
koté ut nyomvonala olyan mddon keriil korrigalasra, hogy a hidra vezet6 t-
szakaszt a Puskas T. utca folytatasaban kiilonszinten képes legyen lekeresz-
tezni, majd az (j nyomvonal a Komarom-Komarno vasutvonal szintbeni atja-
rojat kovetden visszatér a meglévé nyomvonalhoz. A Puskas Tivadar Ut koriil-
beliil jelenlegi kiépitésének keleti végén csatlakozik a koppanymonostori be-
koto uj szakaszahoz.

Ezen csomoponti kialakitas elénye, hogy jol litemezhetd és a nemzetkozi Gt-
vonal egy tavlati 2x2 forgalmi savra térténd bovités esetében is - kis atalaki-
tasok aran - mikodoéképes. Tovabbi elény, hogy a kozponti varosrész és
Koppanymonostor ill. az ipari park kapcsolatat nem vezeti at a csomoéponton.
Hatranya a korabbi megoldasokkal szemben, hogy az ipari park nem kap di-
rekt kapcsolatot sem az autopalya, sem - a jelentés munkavallalot biztositd -
Szlovakia feldl.
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A csomoponttal kapcsolatosan meg kell még jegyezni, hogy elsé litemként a
13. sz. féuttdl az 1. sz. foutig tartd kapcsolat - a Krea-Tura Kft. kiviteli ter-
vei alapjan - kivitelezés alatt all.

1. sz. féut - Laktanya kbz - Szent Ldszl6 utca kapcsolata (1.2.3.5.9. szamu
rajz):

A csomopont fejlesztésére a Laktanya koz és a Szent Laszlo utca gydjtouti
funkciéjanak erdsitése miatt van sziikség (lasd el6z6 pontban). A kialakitas
soran lényegi szempont a két utca jelenlegi fouti csatlakozasa kozotti min-
tegy 35 méteres eltolas megsziintetése, a féutat keresztezé forgalom biztosi-
tasa volt. Ennek érdekében az abrazolt megoldas mindkét alarendelt Gt je-
lenlegi nyomvonalanak korrekcidjaval, egymas iranyaba torténd kozelitésével
szamol. A Szent Laszl6 utca esetében ez a jelenlegi, nagy szélességl kozte-
rilleten beliil probléma nélkiil megoldhatd, azonban a nagyobb elhlzassal
érintett Laktanya koz esetében a szomszédos malom teriiletének igénybevé-
tele nem keriilhet6 el.

A csomopont tipusanak meghatarozasa soran megvizsgalasra keriilt a korfor-
galmi kialakitas is, am a nagyobb terhelésti féut kedvez6bb forgalomlefolyasa
miatt ez a lehetGség elvetésre keriilt. Ebbdl kifolydlag osztalyozosavos cso-
mopont létesitése javasolt valamennyi agon 6nalld, balra kanyarodd savok
kialakitasaval. Ez a féuton lényegi burkolatszélesség novekedéssel nem jar,
hiszen a csomoépont éppen a 2x2 savos szakasz végét kovetéen helyezkedik
el. Tekintettel a f6ut jelentds forgalmara jelz6lampas forgalomszabalyozas
bevezetésével javasolt szamolni, melynek tervezése soran a Temeté utcai
csatlakozasra torténé kihatasa is vizsgalando.

Tekintettel a fout déli oldalan végig hizodo lakoteriiletekre a csomopont
valamennyi agan gyalogatkeléhely létesitése javasolt. E mellett a Laktanya
kozi agon a féuttal parhuzamos kerékparit, a féut varoskozpont feloli agan
pedig a vasUtallomas iranyaba vezetd, javasolt kerékpar(ti nyomvonal atve-
zetésérdl is gondoskodni kell.

Eszaki gyiijtéut keleti végének kapcsolatai (1.2.3.5.10. szdmu rajz):

A kozponti varosrész északi oldalan haladd, majd a Csillag er6dét keletrél
megkeriilve déli iranyba fordulo északi gy(ijtéut a Tancsics utcaval és az 1.
sz. féuttal alkot kapcsolatot. A Tancsics utcai kapcsolat jelentGsége abban
all, hogy T3 id6tavban a Tancsics utca jelent6s szakasza forgalomcsillapitasra
javasolt, igy kelet-nyugat irany( forgalmanak nagy részét az északi gyGjtout-
nak kell atvennie. Ezt hivatott elGsegiteni a keresztezéshez javasolt korfor-
galmu csomoponti kialakitas is. A megoldas egyrészt jol elkiloniti a forga-

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58

lomcsillapitott szakaszt, masrészt elsébbségadasra, iranytorésre kényszeriti a
Tancsics utca 1. sz. fout fel6l érkezd és jelenleg a varoskozpontig folyamato-
san halado6 forgalmat. Ezen kiviil a kdrforgalom biztositja az északi gyUjtéut
1. sz. féut illetve Gabor Aron utca feldl - a gy(jt6atgydirin - érkezd szaka-
szanak kapcsolatat is.

Az északi gyljtéut zarécsomoépontja lényegében az 1. sz. fédttal a Gabor
Aron utcai csatlakozasnal, azaz a déli gy(ijtéut kezdetén létesitendé kapcso-
lata. A helyszinrajzi vazlaton abrazolt megoldas a csomopont mellett léte-
siilé szupermarkettel egyiitt kiépitésre keriil6, a Kozlekedésfejlesztés Kft. al-
tal készitett, jelenleg engedélyezés alatt allo terv szerinti jelz6lampas for-
galomiranyitasu kialakitast szemlélteti. A csomopont egyetlen, az engedé-
lyezési terven nem szerepld eleme a jelen terv altal a Gabor Aron utcaban
javasolt kerékparut fejlesztés atvezetése a féut nyugati agan, mely elem a
javasolt T2 idétavban (2020-ig) a kerékparUt étesitésével egyiitt valositando
meg.

1. sz. féut - ipari park fejlesztés teriileti kapcsolata (1.2.3.5.11. szdmu
rajz):

A fout 91+150 km szelvényében a varos nyugati hataraban meglévé csomo-
pont atalakitasa az ipari park nyugati iranyl tovabbépitése kapcsan valik
sziikségessé, ugyanis a fejlesztési teriilet feltarasa a Koppanymonostorra ve-
zet6 Ujszallasi Gt iranyabol tervezett. A kialakitas nehézségét az adja, hogy
kozvetleniil az 1. sz. fout keleti oldalan halad a Budapest-Hegyeshalom vas-
Utvonal, melyet szintben lekeresztezve egy mezdgazdasagi Ut csatlakozik - az
Ujszallasi attal szemben - a kozathoz.

mak mértékére a f6Uton osztalyozosavos, a vasuti fényjelzékésziilékkel osz-
szehangolt jelz6lampas forgalomiranyitassal bird csomdpont létesitése java-
solt. (Az lizemeld ipari park 1. sz. féuttal alkotott csomopontja esetében is
jelzélampas forgalomiranyitas bevezetésének tervezése folyik jelenleg.)

A csomopontban az ipari park viszonylatl (oda be- ill. onnan kihajto) forga-
lom részére kanyarodo savok kialakitasa tervezett. Ezen kiviil a vasiti atjaro
miatt, a mezbégazdasagi ut felé haladd csekély forgalom részére is onallo sav
biztositasa sziikséges valamennyi iranybol annak érdekében, hogy tilos jelzés
esetén a varakozas - az egyéb iranyl forgalom akadalyoztatasa nélkiil - biz-
tositott legyen. A csomopont kialakitasat bonyolitja még, hogy legalabb
helybiztositas szintjén szamolni kell a jelenleg az Ujszallasi Uton vezetett ta-
volsagi kerékparutak atvezetésével is (lasd 1.2.3.4.3. pontban).
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1.2.3.4.1.4. Parkolas, gépjarmi elhelyezés

A vizsgalati résznél kiemelésre keriilt a belvarosban, elsGsorban az Igmandi Gt
kornyezetében tapasztalhatd igen magas parkolasi igény, melynek kielégitése
gyakran okoz gondot. A probléma megoldasa nem egyszer(i, hiszen lényegében
valamennyi arra alkalmas teriileten mar parkolohelyek keriiltek kialakitasra,
tehat a féréhelyek szamanak jelentds novelésére ilyen mddon nincs lehetdség.

A 13. sz. féut T3 id6tavra prognosztizalt visszaépitése kapcsan ugyan sor keriilhet
par Uj parkolohely kialakitasara, de ezekkel érdemi valtozas nem érhetd el.
Ugyancsak novelheté a parkolasi kinalat az autobuszpalyaudvar athelyezését
kovetben a Szent Laszl6 utcaban, valamint a Szent Laszl6 utca - Bajcsy utca sar-
kan talalhato fejlesztési teriilet (kereskedelmi célu) beépitése kapcsan, azonban
ezek tavolsaga a varosmagtol - a Tesco aruhaz parkolojanal tapasztaltakhoz ha-
sonloan - kétségessé teszi hatasukat.

A parkolohelyek épitési beavatkozasokkal torténé novelésének eszkozei koziil
elméletben a mélygarazs (esetleg parkolohaz) létesitése johet még szoba. Az
ehhez sziikséges hely akar kozteriilet alatt is biztosithato lenne (pl. Duna aruhaz
mogott, vagy a Jokai téren), de a beruhazas igen magas koltsége kérdésessé teszi
létjogosultsagat. Megvaldsitasa elképzelheté lizleti alapon is, Onalléan egy a
varos kozponti teriiletére kiterjed6, a megtériilést biztosito parkolasi koncepcio,
vagy valamilyen ingatlanfejlesztés részeként (ez utobbinak pontencialis helye
lehet példaul a Lenarugyar teriilete).

Epitési beavatkozasok hianyaban a parkolasi problémak csupan forgalomszabalyo-
zasi eszkozokkel kezelhetbek. Ilyen eszkoz a parkolasi id6k hosszanak maximali-
zalasa (ahogy tette azt Tata varosa is), vagy a parkolas dijasitasa lehet. A megol-
dasok kozos elénye, hogy a parkolok forgasidejének csokkentésével novelik a
kapacitast. Legfébb hatranyuk, hogy az érintettek - kiilonésen a huzamos ideig
(pl. teljes munkaidében) parkoldk, az iizletek tulajdonosai, kornyék lakoi - ellen-
allasat valthatjak ki. Ezen kiviil ellen6rzod, iizemelteté személyzetet, valamint
adott esetben technikai berendezéseket igényelnek. Megfelelé miikodésiik felté-
tele a helyi sajatossagok (igények, varosszerkezet - kozeli lakotelepek, hasznalati
jellemzok) figyelembevételével kidolgozott, egységes parkolasi koncepcion ala-
puld bevezetés.

A varoskozponton kiviili teriiletek vonatkozasaban a kozlekedési javaslat a kovet-
kezé kozteriileti parkoloépitésekkel szamol:

- Koppanymonostori sportpalya mellett: a Banki Donat utca mentén elhelyezésre
keriilé, 65 férdhelyes (50 szgk., 5 busz) parkolétomb /tervezése folyamatban
van/

Jovahagyasi dokumentacio

- Csillag er6d mellett: a Bem utca folytatasaban, az un. fesztival térhez tartozo
részben jelenleg is burkolt teriilet felhasznalasaval mod van mintegy 100 féréhe-
lyes parkoldfeliilet kialakitasara, mely az er6don kiviil a fejlesztésre keriild flirdé
parkolasi igényét is szolgalhatja.

- Thermal flird6tol északra: szintén a flirdd fejlesztéséhez kapcsoloddan a varosi
sporttelep keleti oldalan kozel 200 gépjarmli befogadasara alkalmas
parkoloteriilet részére keriil hely biztositasra a szabalyozasi tervben

Fentieken tul tovabbi, kozteriileten kialakitasra keriilé nagyobb parkolok létesité-
sét a terv nem tartalmazza. A fejlesztési teriiletek (pl. temetd, ipari park bovité-
se) méretei, beépitési paraméterei Ugy keriiltek meghatarozasra, hogy a funkcio-
hoz sziikséges parkolok - az OTEK vonatkoz6 eléirasa értelmében - sajat telken
beliil elhelyezhetdek legyenek. Altalanossagban is kijelenthetd, hogy valamennyi
j beruhazas esetében az OTEK fenti el6irasat - a parkolasi helyzet tovabbi rom-
lasanak megakadalyozasa érdekében - szigorian szamon kell kérni. Kiilonésen
indokolt ez a belvarosi teriileteken, ahol helyhianyra valé hivatkozas napjainkban
mar nem elfogadhato, az egyre tobbszor megjelend épiilet alatti (mélygarazs) ill.
feletti (tet6parkold) parkolasi megoldasokat kell elétérbe helyezni.

Ugyancsak  fontos  parkolasi kérdés a  lakossag  munkaidén  tuli
gépjarmielhelyezése. A régi épitésl lakotelepek parkoloinak folyamatosan no-
vekvo zsufoltsagaval a varos Uj parkolok létesitésével igyekszik |épést tartani. Az
erre alkalmas teriiletek azonban végesek, igy elébb-utobb mindenhol szembe kell
nézni azzal, hogy egyéb megoldas hianyaban a folyamat 6nmagat lesz kénytelen
szabalyozni. Azaz a lakohelyvalasztast ezen tényezd is befolyasolni fogja.

A telepiilésrendezési terv feliilvizsgalat feladatkiirasanak egyik eleme volt a
meglévé garazssorok megsziintetési lehetéségének vizsgalata. Onmagaban a gara-
zsok - tulajdonosok kartéritésével torténd - elbontasa a varoskép javitasa szem-
pontjabol megoldast jelenthetne, azonban a gépjarmiivek megfelel6 elhelyezésé-
rél is gondoskodni kell, kiilonben a lakotelepi, kapacitashataruk kozelében jard
parkolok problémai fokozodnak. Tekintettel arra, hogy a szoba johetd alternativ
megoldasok (pl. térszin alatti elhelyezés) jelentds beruhazasi koltséggel jarnak,
melyet a garazstulajdonosok nem tudnanak és nem is akarnanak megfizetni,
ezért realitasuk gyakorlatilag nincs, tervezési id6tavon beliil a garazssorok meg-
sziintetésével érdemben nem lehet szamolni. Valtozas legfeljebb a belvaroshoz
kozeli garazsok esetében, Ulzleti alapon, ingatlanfejlesztéshez kotve képzelhetd
el.
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1.2.3 Kozlekedési javaslat

1.2.3.4.2. TOMEGKOZLEKEDES

Az autébuszkozlekedést érint6 javaslatok ismertetése elétt kell emliteni, hogy a
vizsgalati anyag elkészitése utan a helyi jaratok tekintetében a varosban kedve-
z6tlen modosulas kovetkezett be. A kozponti varosrészben kozleked6, 1. szamot
visel jarat 2008 év oktoberében - elsésorban kihasznalatlansagi és finanszirozasi
problémak miatt - megsziintetésre keriilt. Ennek kovetkeztében romlott a korabbi
kedvezd szolgaltatasi szinvonal, hiszen a varos kdzponti teriiletének déli része
lefedetlenné valt. Ahogy az 1.2.3.8. szamu helyszinrajzon is jol lathat6 a Bathory
és a Térffy utcaktol délre fekvo teriiletek a fennmaradd helyi autobuszjaratok
altal hasznalt megallok 500 m-es ragyaloglasi tavolsagan kiviil esnek.

Ezért, valamint a varos délnyugati részére tervezett tovabbi fejlesztések (Uj
lakoteriiletek, Uj koztemetd, déli varoskapu) miatt kdzéptavon a varosrészt érin-
t6 - (j vagy modositott nyomvonalon kozlekedd - helyi viszonylatl jarat kozleked-
tetése indokolt. A jarat egy lehetséges, javasolt Utvonalat a hivatkozott helyszin-
rajz szerepeltetni. A Laktanya koz - déli gy(ijtéut - Marek u. - Bathory u. - Térffy
u. - Szamos u. - Madach u. - Szava u. - Torok I. u. - Gabor Aron utca Gtvonal a 13.
sz. féuttol keletre az Uj fejlesztési teriileteken, nyugatra lényegében a korabbi
1. sz. jarat nyomvonalan halad.

Az autobuszkozlekedés infrastruktirajat érinté lényegi javaslat a Szent Laszlo
utcaban lizemel6 autobuszpalyaudvar athelyezése. A javasolt - a teriiletre vonat-
kozd kordbban elkészitett részletes szabalyozasi terven is szerepld - Uj helyszin
alig 180 méterre északra talalhato a jelenlegit6l. A Szent Laszl6 utca - Gyar utca
csatlakozasnal, a Tesco aruhaz mogott elhelyezkedo teriilet elénye, hogy a belva-
ros ill. vasutallomas kozelsége tovabbra is biztositott marad, ugyanakkor lehet6-
ség nyilik a Szent Laszl6 utca gy(jtéatként torténd kozathalozatba kapcsolasara.

Az (j buszpalyaudvar részére jelen tervben szerepld helybiztositas a korabbi
szabalyozasi terv, valamint a Gy6ri Széchenyi Istvan Egyetem munkatarsai altal
készitett, a kialakitas feltételeit, kihatasait vizsgalo tanulmanyban kidolgozott
helyszinrajzi elrendezések alapjan keriilt meghatarozasra

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58
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1.2.3.4.3. KEREKPAROS KOZLEKEDES

A kerékparos kozlekedés fejlesztési javaslatanak célja olyan - a meglévo eleme-
ken alapuld - haldzat létesitése, mely egyrészt megteremti a fébb helyi - elsésor-
ban turisztikai - célok kapcsolatat, elérhetéségét, masrészt biztositja a magasabb
tervszinteken lefektetett regionalis kapcsolatokat is. A javasolt kerékparos halo-
zat meglévo és tervezett f6 elemeit - megvaldsitasi litemek szerint elkiilonitve -
az 1.2.3.9. szamu helyszinrajz szemlélteti.

A fébb kerékparforgalmi haldzati elemek a javasolt megvaldsitasi idétavok szerint
a kovetkezok:

T1 idétav (2015):

- Azon hdldzati elemek, melyek tervvel, vagy épitési engedéllyel rendelkez-
nek:

- Martirok utjan (1. sz. féuton) a Bem és Erdélyi utca kozotti folytonossagi
hiany megsziintetése: 1. sz. fout északi oldalan; részben 6nallé kerék-
parut, részben gyalog- és kerékparut, 470 m hosszon; engedéllyel bir

- Igmandi er6d megkozelitését biztositd nyomvonal: k6zos gyalog- és ke-
rékparut a Riidiger totol az Igmandi Utig az erdéd északi homlokzata el6tt
vezetve, 520 m hosszon, engedélyezés alatt all

- Ipari park megkozelitését biztositdé nyomvonal: Koppanymonostorra veze-
t6 kerékparuttdl a Puskas Tivadar utca vonalaban, 1 km hosszon, enge-
délyezés alatt all

- Monostori er6don beldli nyomvonal: az 1. sz. féuti csomoéponttol a hajo-
kikotoig, 600 m hosszon, jovahagyott tervvel bir

- Duna parton a Csillag eréd és a Monostori eréd kézotti kapcsolat, valamint
ezek bekdtése a meglévé hdldzatba:

A 3,3 km hosszlsagu nyomvonalon vezet6 kerékparut és sétany kialakitasa-
ra a komaromi arvizvédelmi védm( 2012 évre tervezett, Eurdpai Unios for-
rasbol finanszirozando korszer(sitése kapcsan keriilhet sor. A Csillag eréd-
nél a vasUtvonalak felett kiilonszint(, a kerékparok atvitelére is alkalmas
gyalogos atvezetés létesitendd, valamint biztositando a kapcsolat a Bem
utcai meglévé haldzattal. A Duna parton vezetendd kerékparut tényleges
kialakitasa a védmii kozeljovoben kezdddd tervezése, valamint a Kovit-
Terv Kft. altal jelenleg készités alatt allé - a Duna part hasznositasat célzéd
- vizsgalat eredményeinek fliggvényében keriilhet meghatarozasra.

- Uj nyomvonal létesitése a Monostori eréd és vdroskdzpont kézott

Jovahagyasi dokumentacio

A nyomvonal az erdd 1. sz. fouti bejaratatol indul kelet felé, majd a Bocs-
kai utcan és a Frigyes laktanyan atvezetve éri el az 1. sz. f6(t menti
meglévo étesitményt. A tervezett vonalvezetés a Bocskai utcatol nyugatra
lekeresztezi a Budapest-Hegyeshalom vasUtvonalat. Az atvezetés
kilonszinten tervezett, a mult szazad elején iizemel6 feliiljaré6 megmaradt
hidféinek felhasznalasaval. Az (j fellljard kialakitasa - az immar villamosi-
tott vasUti Grszelvény kovetelményeinek megfeleléen - a pillérek magasi-
tasat igényli. A m(itargy elétt mind a keleti, mind a nyugati oldalon elég-
séges hely all rendelkezésre a hossz-szelvényi kifuttatasokra. A vasut leke-
resztezését kovetden a kerékparut vezetése a nagy szélességgel bird (min.
22 m) Bocskai utcaban, tovabba a laktanya forgalomcsillapitott teriiletén
megoldhato.

T2 id6tav (2020):
- Duna parti kerékpdrut nyugati irdnyu folytatdsa

A Monostori erédtél a Tulipan utcaig tarto, csaknem 4 km hosszlsagu sza-
kasz a terepadottsagok okan nem védmivon, hanem a magaspart elétti ar-
teriileten halad. A szakasz kapcsolata az Acs felSl beérkezé 6. sz. Eurovelo
Utvonallal az Ujszallasi tt északi iranyt meghosszabbitasaban kialakithato.
A nyomvonal nyugati iranyba csak a Tulipan utcaig épitheté ki, ezt kdve-
téen az un. Hajovonatot parton a szilk keresztmetszeti méretek miatt erre
nincs lehetdség. A tovabbi nyugati iranyl kapcsolat az Udiil6teriilet ira-
nyaba a kis forgalml Koppany vezér Uton biztositott. Tavlatilag, a koz-
igazgatasi hataron tuli csaltakozd szakaszok megteremtése esetében az
EuroVelo nyomvonal ebbe az iranyba haladhat Acs felé.

- Nemzetkozi kapcsolat megteremtése az uj Duna hidon

Mivel a meglévé kozati hid keresztmetszeti kialakitasa nem teszi lehet6vé
onalldé kerékparforgalmi létesitmény elhelyezését, ezért a folyam két
partja mentén vezetett kerékparutak - OTrT-ben is szerepld - kapcsolata
az Uj Duna hid megfelelé paraméterd kiépitésével keriil megvaldsitasra. Az
Uj hid kerékparos megkozelitése a Koppanymonostorra vezetd kerékparut-
tol keriil kialakitasra a hidra vezet6 kozuttal parhuzamosan, annak nyugati
oldalan haladd, szervizitként is funkcionaldé nyomvonal segitségével. A
kapcsolat kiépitésével egyiitt a meglévo kerékparat nyomvonala is modosi-
tasra és az Uj koz(t alatt kiilonszinten atvezetésre keriil (lasd VIII. sz.
csomoponti vazlatot). A Szlovakiaba vezet6 szakaszhoz ezen kiviil a Duna
parton vezetd kerékpar(t csatlakozasat is javasolt kiépiteni, melyhez
sziikséges hely a hidfé nyugati oldalan all rendelkezésre.
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- Szent Ldszlo utcai szakasz kialakitdsa

A Szent Laszlé utcai nyomvonal kiépitésének célja a vasutallomas és a
buszpalyaudvar kozvetlen megkodzelitési lehetoségének biztositasa. Az
autébuszpalyaudvar athelyezését kovetéen a Szent Laszld utca gy(jtouti
funkciot kap, mely kdvetkeztében a kerékparos forgalom elvalasztasa in-
dokolt. A nyomvonal kiépitése az utcaban annak jelentds szabalyozasi
szélessége miatt gondot nem okoz, a szilkséges hely jelenleg is rendelke-
zésre all. A szakasz vasutallomasi végén a kapcsolatot a Duna parti kerék-
parittal - a kerékparok atemelési lehetGségének megteremtésével -java-
solt kialakitani.

- Vértesi kerékpdros utvonal kapcsolatdnak biztositdsa:

Az OTrT-ben szerepl6é 71 sz. Komarombol Tatara vezet6 Utvonalat a me-
gyei teriiletrendezési terv Komarom esetében a 8142 sz., majd a 8139 sz.
oOk. Uton jeleniti meg. A 8142 sz. 0sszekoto Ut atkelési szakaszanak (Mocsai
Ut) egy része ugyanakkor meglehetdsen keskeny, a rajta érkezé kerékpa-
rosok a varoskozpont felé csak a nagy forgalm( 1. sz. féut kerékparsavjan
haladhatnak tovabb (és itt kerékpar(t kialakitasara csak a teljes Utke-
resztmetszet atépitése, a fout visszaépitése aran lenne mod).

Ezért jelen terv alternativ nyomvonal kialakitasat javasolja a Gabor Aron
utca - Torok Ignac utca - déli gy(ijtéat - 8139 sz. ok. Ut nyomvonalon. Ezen
vonalvezetés elénye egyrészt, hogy egyuttal megteremti a déli gy(jtout
kozelében lizemelé WF Szabadid6park kerékparos kapcsolatat is, masrészt
a Torok Ignac utca nyugati szakasza révén az Igmandi eréd (és a kdzpont-
bdl oda tarto kerékpar(t) is elérhetévé valik.

Tekintettel arra, hogy fenti nyomvonal jelentds részén a tervezett déli
gy(jtéattal egyiitt halad, ezért a k6zos szakaszon elvalasztott vezetés [é-
tesitése javasolt (a szabalyozasi szélesség is ennek megfeleléen keriilt
meghatarozasra). Ezzel szemben a Torok Ignac utca azon szakaszan, mely
a déli gydjtéut 4j nyomvonalaval kivaltasra keriil a kerékparosok - ezen
feltétel teljesiilése esetén - a kozlti forgalommal kozdsen is vezethetdek.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58

tandd. A nyomvonalrol a Laktanya koz déli gyijtéatra vezetd szakasza
mentén kapcsolat biztosithatd az Uj koztemet6hoz.

- Ipari park fejlesztési teriilete mellett halado kerékpdrut

Az 1. sz. f6Utrél Koppanymonostorra az Ujszallasi Gton beérkezé - jelenleg
a 6. sz. Eurovelo utvonal részét képezob - kis forgalm( Gt az ipari park nyu-
gati iranyl fejlesztésével az Uj teriilet megkozelitését biztositd gylijtouti
funkciot kap. A forgalom jelentés megnovekedésébdl kifolyolag a kerékpa-
rosokat a gépjarmiiforgalomtol el kell valasztani legalabb az ipari park
forgalmaval érintett, kb. 1,1 km hossz( szakaszon. A kerékparit atvezeté-
sét az 1. sz. féuton a Xll. szamU csomoponti vazlat szemlélteti. Amennyi-
ben az ipari park fejlesztéséig mind az EuroVelo, mind a térségi Komarom-
Acs-Babolna kerékparut nyugati iranyd kapcsolata Acs felé a Koppany ve-
zér (ton keriil biztositasra, az Ujszallasi Gt menti nyomvonal kiépitése
okafogyotta valhat.

Kerékpdrozds feltételeinek megteremtése a Bajcsy Zs. utca - Tdncsics ut-
cdn és az Igmdndi Gt északi szakaszdn

A Duna két partjan fekvo varoskozpontok kozotti, tovabba a vasitallomas
és Thermal fiirdé ill. Csillag eréd kozotti Gtvonal kerékparos forgalma ré-
szére a beépitési kotottségek (szlk utteriilet, keskeny hidkeresztmetszet),
valamint a jelentds forgalom és parkolasi igény miatt 6nallo kerékparfor-
galmi létesitmény a jelenlegi feltételek mellett nem alakithato ki. Mivel
ezen kapcsolatok biztositasara igény mutatkozik, ezért az Utteriilet hasz-
nalati funkcioit kell Ggy atalakitani, hogy az biztonsagos kerékparozasra
alkalmas legyen. Ennek egyik modja a kozati forgalom olyan mértéki visz-
szaszoritasa, csillapitasa, mely révén mdd nyilik a kozlekedési feliiletek
vegyes hasznalatara.

T4 idétav (2025 utan):

- Duna parti kerékpdrut keleti irdnyt folytatdsa

A Csillag erédtél Almasfiizité kozigazgatasi hataraig tartd, mintegy 5,5 km

hossz( szakasz kialakitasa ugyancsak a korszer(sitésre keriilé arvizvédelmi
védmdvel azonos nyomvonalon javasolt. A szakasz megvalositasaval a ko-
maromi Duna parton a kerékparut lényegében befejezetté valik, és lehe-
téség nyilik a 6. sz. Duna menti Eurovelo Utvonal végleges nyomvonalon
torténd vezetésére (a jelenlegi 1. sz. f6Ut menti vezetés helyett). A sza-
kaszrol Szény varosrész felé kis forgalmi (mezdégazdasagi) utakon tobb
kapcsolat biztosithato.

= T3 ido6tav (2025):
- Igmdndi ut- Bdthory utca - Frigyes laktanya nyomvonal

A nyomvonal egyrészt a Monostori és Igmandi er6dok kozotti kozvetlen (az
erédok fejlesztési elképzeléseiben is szerepld) kapcsolat megteremtésé-
ben, masrészt a fejlesztésre keriilé6 délnyugati varosrész feltarasaban jat-
szik szerepet. A kerékparut kialakitasa érdekében a Bathory utca esetében
a szabalyozasi szélesség az északi oldali telekhatarok rendezésével biztosi-
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Fenti ismertetés csak a helyszinrajzon feltiintetett lényegesebb haldzati eleme-
ket tartalmazza. Egyedi igények esetén (pl. forgalomvonzo létesitmény betele-
plilése) a halozat ezen elemekhez csatlakoz6 bekotd szakaszokkal tovabbfejlesz-
tend6. Ide tartozik még, hogy a varos teriiletének jelent6s részén -
Koppanymonostoron, Szényben, a kdzponti varosrész lakoutcainak donté részén -
a csekély és szinte kizardlag személygépjarmiire korlatozodo forgalom (lasd for-
galmi vizsgalatot) kovetkeztében a kerékparosok elvalasztasa nem indokolt, a
kozati forgalommal egyiitt haladhatnak.

A terv nem hatarozza meg a javasolt nyomvonalon kiépitendé kerékparforgalmi
létesitmények tipusat. Ennek az az oka, hogy az éppen hatalyos utiigyi miszaki
el6irasok mas-mas kialakitast részesitenek elényben (pl. a korabbi 6nallé kerék-
parut helyett, jelenleg a kerékparsav elétérbe keriilése figyelheté meg). A min-
takeresztszelvényeken abrazolt egyoldali, kétiranyl kerékparutak elegend6 he-
lyet biztositanak eltéré megoldasok (pl. a kerékparsavok) esetére is, kiilondsen
Ugy hogy a kerékparforgalmi létesitmény elhelyezésével érintett Utszakaszoknal
min. 18 méteres szabalyozasi szélesség keriilt biztositasra.

A kerékparforgalom infrastruktiraja kapcsan kell megjegyezni, hogy nem elégsé-
ges pusztan a halozati elemek megvaldsitasa, az Utvonalak, Gtiranyok kitablaza-
sara, a forgalomvonzod létesitmények (vasutallomas, erédok stb.) kdzelében meg-
felelé szamu kerékpartarolok elhelyezésére is figyelmet kell forditani.

Jovahagyasi dokumentacio
1.2.3.4.4. GYALOGOS KOZLEKEDES

A varos kozponti teriiletén beliil kialakitasra javasolt fébb gyalogos Utvonalakat
az 1.2.3.9. szamu abra szemlélteti. A javasolt gyalogutak elsGsorban a varos
turisztikai céljai kozott, jellemzden a kerékparforgalmi étesitményekkel kozos
nyomvonalon keriiltek kijeldlésre. Az abrazolt nyomvonalak a gyalogosok altal
hasznalhato egyéb Utvonalaktdl elsGsorban abban kiilonboznek, hogy ezek eseté-
ben a kornyezet alakitasaval (zoldteriiletek létesitésével; magas mindségl, kelld
szélességl burkolatok kiépitéséve), szolgaltatasok nyujtasaval (pl. pihenélehetd-
ségek megteremtésével, informacios tablak felallitasaval), forgalomszabalyozasi
eszkozokkel (pl. forgalomcsillapitas, tehergépjarmiivek kozlekedésének tilalma)
kiemelten torekedni kell a gyalogos forgalom szamara ténylegesen vonzo utteri-
let kialakitasara, ahol lehetséges a gyalogosok els6bbségének biztositasara.
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1.2.3.4.5. VASUTI KOZLEKEDES

Talan nem tulzas kijelenteni, hogy Dél-Komarom a létét a vasutnak koszonheti;
az akkor még csak a Duna bal partjan lévé varos vasuti kapcsolatai Béccsel, Bu-
dapesttel és Székesfehérvarral a Duna déli partjan épiiltek ki. Az allomas valoszi-
nlileg azért is kdzvetleniil a Duna partjan all, mert a tlparti varost szolgalta.

A vasut szerepének novekedésével a vasUti csomopontban évé allomas egyre
jobban kiépllt, teher és rendezd palyaudvari funkciokkal is boviilt. Mara a Buda-
pest - Hegyeshalmi vonal az orszag talan legnagyobb forgalm( vonala, igy a varos-
ra nagy kornyezeti terhelést jelent, és mintegy 6 km-en keresztiil elzarja a varost
a Duna-parttol.

A varos fejlesztési céljai kozott ezért régota felbukkant a vasUtvonal athelyezé-
se:

14. dbra: Az 1978-as ART a Székesfehérvdri vasutvonal vdrosi szakaszdnak megsziintetését
javasolja és a helyén az uj nagy kapacitdsu kozuti kapcsolat kiépitését Szlovdkia iranydba.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58
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15. dbra: Az 1998-ban késziilt szerkezeti terv {3} a Budapest-Hegyeshalom vasutvonalat a
beltertilettél délre helyezi at és erre forditja ra a Székesfehérvdri vonalat is. A javaslat
kovetkeztében nyilvdnvaléan az Uj vonal mellé kell dthelyezni a vasuti pdlyaudvart. A terv
jelezte az Uj vonal és a vasuti Duna-hid Osszekotését, azonban az dsszekotés vonaldt a
szabdlyozds nem biztositotta; az id6k6zben megvaldsult ipari park a javasolt Gtvonalat
elépitette.

39



Komarom varos telepiilésrendezési tervének komplex feliilvizsgalata

16. dbra: A 2003-as OTrT tartalmazza az eredetileg a Székesfehérvdri vasutvonal helyére
tervezett M 81-es gyorsforgalmi utat, ugy, hogy nem jeléli a vasutvonal kivdltdsat.

Jovahagyasi dokumentacio

KOMAROM
Telepulésszerkezatiterv
W= 120000

MODOSITOTT TERY.

17. dbra: A szerkezeti terv 2006-os médositdsa {23} az 1-es ut kordbbi, a vdros délrél elke-
riil6 nyomvonaldt a vasuti hid mellé tervezett uj hidra, hatdrdtmenetbe vezeti vissza. Bdr
a terv megtartja a Székesfehérvdri vasut helyére tervezett (j utat és az ahhoz tartozd
Duna-hidat is, azonban nyilvdn nincs realitdsa, hogy a vdros mellett két Duna-hid épiiljon
lényegében azonos feladatra. A terv megtartja a vdrost délrél elkeriilé vasuti nyomvonalat
is és annak Osszekotését a vasuti hiddal, és a Székesfehérvari vonallal.
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18. dbra: A 2005-ben jévdhagyott megyeterv {35} az el6z6 dbra szerinti szerkezeti terv
vasuti és kozuti féhdlézatait vette dt.

19. dbra: A 2008-as OTrT mdr nem tartalmazza az M 81-est és nem keriil be a tervbe a
vasttvonalak médositdsa sem.

Mivel a vasuttal kapcsolatos dontés alapvetéen befolyasolja a varosszerkezetet a
tervezés els6 |épései kozott kértilk a MAV allaspontjat, amely szerint semmilyen
idétavon sem tervezik a Budapest - Hegyeshalom vasUtvonal atépitését; a kozel-
multban elkésziilt Uj biztonsagi rendszer legalabb 30 évig rogziti a jelenlegi halo-
zatképet.

Fentiek és a helyszini ismeretek alapjan felvetettiik a jelenlegi teher- és rendezé
palyaudvar teriiletének Gjrahasznositasat annak érdekében, hogy a vasutvonal
feluilépithetd legyen; a varos és a Duna-part kozotti intenzivebb kapcsolat a vas-
atvonal kihelyezése nélkiil megvalosuljon. A MAV képviseldje jelezte, hogy a
2008-ban késziilé orszagos rendezési koncepcié adhat valaszt a rendezés meg-
sziintetésére.

A tanulmany eredménye ismeretében megismételt egyeztetésen a MAV képvise-
6je ismertette, hogy a jelenlegi viszonyok kozétt nincs szilkség a rendezés fenn-
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tartasara, azonban a "V0"; a Budapestet elkeriilé - elsésorban teherforgalmi -
vasutvonal miikodtetése Ujra sziikségessé teheti a rendezés beinditasat.

A megismételt egyeztetés utan Ujra attekintettilk a szoba johet6 lehetGségeket,
amelyeket a megyeterv fedvényeként az alabbiakban mutatunk be:

20. dbra: 1. vdltozat: A lila vonallal a jelenlegi vasuti hdlézatot emeltiik ki. A vdltozat
megtartdsanak legnagyobb hdtrdnya a fent emlitetteken tul, hogy a Székesfehérvdri vonal
két-vdgdnyositdsa min. hdrom koézuti csomdpontban kiilén szintli keresztez6dés kiépitését
igényli, amelyek megvaldsitdsa tobb tucat lakohdz bontdsa drdn oldhaté csak meg, és
legf6képpen tovdbb né a mdr jelenleg is oridsi vasuti forgalom, rdaddsul még tdvolabbi
lehetGséggé vdlik a vdros és a Duna jobb kapcsolatdnak kiépitése.

Jovahagyasi dokumentacio

21. dbra: 2. valtozat: A sététebb vonal kis médositdssal a legutobbi szerkezeti terv és a
megyeterv vasuthdlozati javaslatdt mutatja. A megyetervben feltételezett belteriiletha-
tarrol a tényleges belteriilethatdrra térténé nyomvonal dthelyezést elsésorban az indo-
kolja, hogy az eredeti valtozatban szinte lehetetlen az uj dllomdst elhelyezni. Ez a vdlto-
zat cca. 17,5 km kétvdgdnyos és 1,8 km egyvdgdnyos vonal épitését igényli legaldbb 3, de
inkdbb 6 kiilon szintl kozuti keresztezddéssel. A felhagyott vonalak hossza: 13 km kétvd-
gdnyos és 6,4 km egyvdgdnyos.

A vdltozat problémdja nemcsak az, hogy a megvalésitds valészintisége nagyon kicsi, hanem
az is, hogy a turizmust prioritdsként kezelé vdros kbzpontjdnak a vasutdllomdsrol valé
elérhetdsége nagyon leromlik.
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22. dbra: 3. valtozat: A preferdlt vdltozatban kozvetlen kapcsolat épiil a Székesfehérvdri
vonal és a Budapest - Hegyeshalom févonal kézott cca. 7,1 km hosszon. A kiéplilése utdn
fel lehet hagyni a jelenlegi vonal 11,0 km hosszu, egyvdgdnyos szakaszdt. Esetleges uj
teher pu. az ipari park mentén éplilhet ki, de valoszinlileg Gyértél Acsig meg lehet oldani a
meglévé pdlyaudvarokon a "V0" miatt sziikségessé vdlo rendezést.

Fentiek alapjan tehat a térség vasuthalozatat érinté tervez6i javaslat lényege a
kovetkez6:

- A terv tavlataban a jelenlegi vasuthalézatot valtozatlannak tekintjilk. A Szé-
kesfehérvar - Komarom nyomvonal - részben csémi és acsi teriileteket is érin-
t6 - javasolt modositasa a tervlapokon T4 id6tavban, azaz tervezési id6tavon
tali megjeloléssel keriil feltiintetésre.

- Az onkormanyzatnak ajanljuk, hogy legkésébb a Székesfehérvari vonal két-
vaganyositasaig fogadtassa el a kozlekedési kormanyzattal és a MAV-val a 3.
valtozat szerinti vonal-athelyezést, és a vasuti teher- és rendezé palyaudvar
teriiletének fokozatos visszaépitését. A mddositott nyomvonalat szerepeltes-
se

A nyomvonalmoédositas a varos szempontjabol tébb eldnnyel is jar, hiszen az
mellett, hogy csokken a lakossagot érint6 kornyezetterhelés és megsziinik a koz-
ponti varosrész és Szbny ,elszigeteltsége”, a varos kozl(thaldzatanak kelet-
nyugat irany( kapcsolati hianyossaga felszamolhatova valik, javul a varoson be-
lili forgalomlefolyas. Nem elhanyagolhaté szempont az sem, hogy ebben az
esetben nem kell a déli gy(jtéat ill. késébb az 1. sz. féut varosi elkerild szakasz

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58

és a vasutvonal keresztezésénél kiilonszint(i atvezetéseket létesiteni. Ezen kiviil
a felhagyott nyomvonal helyén a Csillag erédtél az 1. sz. féutig az északi gydijto-
Ut kedvez6bb vonalvezetéssel kialakithato lenne.

A javasolt valtozat a megvalositasi koltségeket tekintve is ,versenyképes”, hi-
szen a meglévé 11 km hossz( szakasz - ,,V0” vasUtvonal kiépitése kapcsan elen-
gedhetetleniil sziikséges - Ujabb vagannyal torténé kibdvitése és villamositasa
jelentds jarulékos koltségeket (épliletek szanalasa, kiilonszint(i atkelok létesité-
se) vet fel.

A megoldas kedvezétlen hozadéka, hogy kozvetleniil nem bonyolithato a Székes-
fehérvar - Komarno viszonylat( forgalom, mivel Acs iranyabél az 1. sz. vonalrol -
az ipari park és az ott kiépitésre keriilé kiilonszintli csomdpont miatt - delta va-
gany nem létesithetd az orszaghatar iranyaba. A kapcsolat csak kozvetett modon
biztosithato, a forgalomnak érinteni kell a komaromi palyaudvart, mely ez eset-
ben fejpalyaudvarként lizemelne. Tekintettel arra, hogy informacidink szerint
jelenleg fenti viszonylatban szerelvények nem kozlekednek, igy a javasolt halo-
zati modositas valamennyi érintett fél szamara egy megfontolasra érdemes, rea-
lis megvaldsitasi eséllyel bird, kompromisszumos megoldas lehet.

A telepliilésrendezés tervben szerepld tovabbi a vasiti kozlekedést, teriiletet
érint6 fejlesztési javaslatok:

- A kozponti varosrészben - részben a korabbi szabalyozasi tervnek megfelel6
nyomvonalon - kiépitésre javasolt un. északi gy(ijt6at az Igmandi Gt és a Csil-
lag erdd kozott jelentds hosszan vasiti teriileteket érint. A helyszinen lefoly-
tatott egyeztetés alapjan a nyomvonal kialakitasanak elvi akadalya nincs, hi-
szen az nagyrészt a korabbi rendezépalyaudvar ill. megsziintetett funkcidju
guritodomb teriiletének déli savjaba metsz bele. A gy(ijtéat részére - a fenn-
allo szintkiilonbség okan - sziikséges 20 méteres szabalyozasi szélesség hatar-
vonala atmené févaganyt a Csillag eréd északkeleti sarkanal kozelit meg leg-
jobban. Itt a hatarvonal a Székesfehérvar - Komarom vasutvonal tervezett,
nyugati oldalra keriild6 masodik vaganytengelyét 6,0 méterre kozeliti meg, a
vaganytengely és a leendd gy(ljtéat burkolatszéle kozotti tavolsag min. 12,0
méter.

- Az északi gy(ijtout javasolt, a halézati szerepéhez igazodd vonalvezetése és
13. sz. f6ti kapcsolata az Igmandi Gt keleti oldalan - a féut alatti atvezetést
kovetben - érinti a jelenlegi kotozo telepet A sziikséges teriiletigénybevétel a
végleges tervben szerepeltetett korforgalmi csoméponti megoldassal mini-
malizalasra keriilt, azonban teljes egészében nem keriilhetd el.
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Kulonszintl keresztezések:

Varosi elkertilé ut I. titem - 1. sz. vasutvonal keresztezése:

A keresztezés a varos nyugati részén, az ipari park kozelében talalhato. A
felliljaré a Krea-Tura Kft. kiviteli tervei alapjan az elkeriil6é Gt 13. sz. fout
- 1. sz. f6ut kozotti szakasz kiépitésének részeként 2009-2010 évben keriil
megvalositasra.

1. sz. féut - 1. sz. vasutvonal keresztezése a Klapka uton:

A vizsgalati résznél hangsulyozott, a szintbeni atjaro altal okozott, régota
fennallé probléma végleges megoldasara a terv véleményezési anyaga koz-
Uti aluljaro létesitésére tett javaslatot, mely megoldast a varos képvisel6-
testiilete - jelentds bekeriilési koltsége okan - idétavon kiviilinek itélte
meg, igy a jovahagyasi dokumentacionak mar nem képezi részét.

Déli gyijtéut - Székesfehérvdr-Komdrom vasutvonal keresztezése:

A varos lakott teriiletének déli hataran kialakitasra javasolt, az elképzelé-
sek szerint az 1. sz. fout atkelési szakaszanak alternativajat jelentd gy(j-
téut a Torok Ignac utcatol délre keresztezi le a vasUtvonalat. Itt elsd
iitemben szintbeni, majd a vasUtvonal helyben maradasa és bévitése ese-
tén kiilonszintl atvezetés kiépitése javasolt, melyhez a sziikséges helyet a
szabalyozasi terv biztositja.

Kerékpdros és gyalogos keresztezések

A Bocskai utca nyugati irany( meghosszabbitasaban - a multszazad elején
hasznalt fellljaré megmaradt hidf6it felhasznalva -a terv, illeszkedve a va-
rosi halozat fejlesztéséhez, kozos gyalogos és kerékparos feliiljard kialaki-
tasat javasolja. A kiépités feltétele a hidfok villamositott Urszelvény bizto-
sitasa érdekében sziikséges magasitasa.

Ugyancsak kiilonszint( gyalogos atvezetés létesitését iranyozza eld a terv a
Csillag erdd északi oldalan. Itt a vasuttal parhuzamosan, a Duna parton el-
helyezésre keriilé gyalogos- és kerékparUt egyik varos irany kapcsolatanak
a megteremtése a cél. A kiépitésre javasolt feliiljaré6 megkdzelitését olyan
modon célszer( kialakitani, hogy a kerékparok atvitele se okozzon nehé-
zséget.

Jovahagyasi dokumentacio
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1.2.3.4.6. ViZl KOZLEKEDES

A vizi kozlekedés teriiletén jelen terv nem tartalmaz infrastruktdralis fejlesztési
javaslatot. Ennek oka tobbrét(i. Egyrészt az aruszallitas tekintetében nem tapasz-
talhato jelentds, az lizemel6é két kikotovel ki nem elégithet6 igény. A gonydi
orszagos kozforgalmi Ro-Ro kikoté kozel van a varoshoz, kapacitasa jelent6s,
infrastrukturalis ellatottsaga kivald. Masrészt ezekhez tarsul, hogy a Duna északi
partjan fekvé Révkomarom nem tett le a vizi kozlekedésben betoltott szerepének
ismételt felerdsitésérél. Ezt mi sem bizonyitja jobban, mint hogy a telepiilés
2005 évben elkészitett teriiletfejlesztési terve - egy 2003 évi PHARE tamogatassal
megvaldsitott vizsgalati anyagra alapozva (Stidia moZnosti ekonomického a
urbanistického rozvoja hanzového mesta Komarno/ Komarom a jeho
mikroregionu, azaz Komarno és Komarom kikot6évarosok és mikrorégidjuk gazda-
sag- és varosfejlesztési tanulmanya cimmel) - a Vag torkolatanak kozelében,
attol keletre rogzit egy tavlati (2031 évi id6tavig prognosztizalt) kikotéfejlesztés-
re alkalmas teriiletet.

A személyszallitas teriiletén a meglévo harom kikoto szintén - akar még hosszta-
von is - elégségesnek bizonyul az igények kielégitésére. Itt elsédleges cél éppen a
jelenleg igen alacsony kihasznaltsag javitasa, az adottsagokban rejlé turisztikai
lehetdségek kiaknazasa, a meglévo kikotok szolgaltatasi szinvonalanak lenne.

Utolso mentés idépontja: 2009.11.28. 14:58
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23. dbra: Révkomdrom teriiletfejlesztési tervének részletét mutatja. A Duna mentén a Vdg
torkolattol nyugatra elhelyezkedd, fiiggdleges, lila szinli sraffozdssal jelolt tertilet szolgal
kikoto fejlesztési célokra.

1.2.3.4.7. LEGI KOZLEKEDES

A vizsgalati részb6l kovetkezben a telepiilésrendezési terv nem tartalmaz a légi
kozlekedés szempontjabol valtozassal jaro javaslatot.
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