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1. ALTALANOS TERVEZESI ELOIRASOK

Az orszagos és a helyi kdzutak haldzatot alkotnak. A kdzuti fejlesztési javaslatok a kulénbdzd szintl, az 6t-
évenként, valamint a terilletrendezési tervek felllvizsgalatakor szintén fellilvizsgaland6é kdzuthalézat-
fejlesztési tervekben szerepelnek. A kozuthalozat-fejlesztési tervek az Orszagos Teriletrendezési Tervben,
a regionadlis, megyei és Kistérségi tertletrendezési tervekben vannak megjelenitve. Ezek a terileti tervek
egymasra épllve, a léptékiknek megfeleléen tartalmazzak a kdzuti fejlesztéseket, a kozutak tavlati nyomvo-
nalat és terlletét. A teriletrendezési tervekben a kdzuthalézati elemeket, azok tervezési osztalyba sorolasat
ugy kell meghatarozni, hogy azok megfeleljenek jelen eléirasban foglaltaknak, valamint 6sszhangban legye-
nek a kiszolgalandé terlleti igényekkel, a védett vagy védelemre javasolt teriiletekre vonatkozé szabalyoza-
sokkal, a térségre vonatkoztatott kdrnyezetvédelmi igényekkel és az akadalymentességi k6vetelményekkel1.
A kézutak nyomvonalanak és teriletigényének pontos meghatarozasa a teleplilés kdzigazgatasi terlletére
vonatkozo telepulésrendezési tervben torténik meg.

Tanulmanytervekben célszerli megvizsgalni a lehetséges nyomvonalvaltozatokat. A tanulmanytervben a
gazdaséagi kérdések mellett vizsgalni kell az orszagos kdzuthalézati és kérnyezeti szempontokat, valamint a
telepulések igényeit is. A tanulmanytervi vizsgalat alapjan lehet kivalasztani a telepulésrendezési tervben
szerepeltetheté nyomvonalat.

A teleplilésrendezeési tervek kdzati munkarészének tervezése soran azt a feltételt is ki kell elégiteni, hogy a
kbézutak a hataros telepulésekkel 6sszhangban legyenek megtervezve. A teleplilésrendezési tervek kozuti
munkarészében a tervezés soran nagy figyelmet kell forditani arra, hogy a javasolt Uthalézat és a hozza
tartozo keresztmetszeti kialakitasok megvalosithatok legyenek. A kézutak részletes (engedélyezési és kivite-
li) terveit ezekkel a tervekkel 6sszhangban kell megtervezni.

A kézutak tervezését jelen elbiras és az ehhez kapcsolddo utligyi miszaki el6irasok betartasaval kell végez-
ni.

1.1. A kozutak tervezési osztalyba sorolasa és miiszaki jellemzdi

A kozutak tervezésének kiindulé adata az Ut tervezési osztalya. A kdzutak tervezési osztalyat az 1.1. tabla-
zat alapjan — a telepuilésrendezési tervekkel 6sszhangban — kell meghatarozni.

A kozutak osztalyba sorolasanal elsédlegesen az uthaldzati szempontokat és hierarchiat kell figyelembe
venni.

Kilterileti kdzutak esetében az elbiras tiz tervezési osztalyt rogzit (jeliik: K.I.—K.X.). Belterlleten nyolc ter-
vezési osztaly tervezhetd (B.l.—B.VI., B.IX.—B.X.). A B.Ill.—B.VI. osztalyokon belll a belteriileti adottsagok és
kérulmények négy halozati funkcid alkalmazasat (a—d) indokoljak, amelyek jellemzik az adott ut telepulés-
szerkezeti, hal6zati, kapcsolati és kiszolgalasi szerepét (4. fejezet, 4.1.).

A belterileti kozutak, elsésorban az orszagos kdzutak belteriileti szakaszai — 6sszefiiggésben a kilterileti
szakaszokkal — az alabbi tervezési osztalyokba sorolhatok:

K. = B.III.
K.IV. = B.Ill. vagy B.IV.
K.V. = B.IV. vagy B.V.
K.VL. = B.IV. vagy B.V.
K.VII. = B.V.
K.VIIIL. = B.V. vagy B.VI.

1) 1998. évi XXVI. tbérvény a fogyatékos személyek jogairdl és esélyegyenléségliik biztositasarol,
1997. évi LXXVIII. térvény az épitett kbrnyezet alakitasaroél és védelmérdl, valamint az
1988. évi I. térvény a kbzuti kbzlekedésrél, és a végrehajtasara kiadott, tbbbszér moédositott 30/1988 (IV. 21.) MT rendelet.
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1.1. tablazat — Kozutak tervezési osztalyba sorolasa®

Kiilteriileti kézutak Tervezc_’-,\si osztaly K_('_Sr_r_lye;eti Tervezési sebesség,
jele korilmény Vi, km/h
A 140
Autépalya K.l B 130
. 1) C 110
Gyorsforgalmi utak A 20
Autéut? K.II. B 110
C 90
s A 100
l. rend( féut K. B,C 20
Féutak A 90
. rend( féut K.IV. B 70
C 60
A 80
Osszekots at” K.V. B 70
C 50
A 80
Bekotdut K.VL. B 70
C 50
. A 80
Mellekutak Allomasi hozzajaré ut K.VII. B 70
C 50
A 60
Egyéb kozut K.VIII. B 50
C 30
Kerékparut K.IX. _
Gyalogut K.X.
Belteriileti kézutak TerYez¢_§si Héléz_a'tg) Kfir_r_lyegeti Ter\’/ezési se-
osztaly jele funkcio korilmény besség, vi, km/h
Autépalya BLI. A 110
Gyorsforgalmi utak B, C 90
Autout B.I. A 90
B,C 80
A 80
a B 70
I. rendii féat B.1II. C 60
A 70
Féutak b B 60
C 59)
e D 40
. rend( féut B.IV. A 50
c B 50
C 40
Gyujtéut B.V. D 40%-30
A B 40
Mellekutak Kiszolgalout B.VI. d g 30
Kerékparut B.IX. _
Gyalogut B.X.

1) A gyorsforgalmi utak kiilénszintli csomodpontjainak 6sszekbtépalyai és agai a gyorsforgalmi utak osztalyaba tartoznak.

2)  Autépalyava fejlesztheté autdutnal biztositani kell az autdpalya tervezési sebességhez tartozé paramétereket a helyszinrajzi
vonalvezetésnél, és mérlegelni kell a hossz-szelvény kialakitasanal.

3) A halozati funkciot a 4. fejezet 4.1. értelmezi.

4) Uj féut ,D” kérnyezeti kbrillmény esetében nem tervezhetd.

5)  ll. rendd féut ,D” k6rnyezeti kategériaban vy = 40 km/h, gy(jtéut esetén 30 km/h.

6) Az egyes Utkategériakat a 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet definialja.

7) Az bsszekdt6 at haldzati jelent6ségli mellékut is lehet, amelynek tervezési sebessége azonos a Il. rendii féutakéval.
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1.1.1. A kbérnyezeti kérilmények meghatarozasa

Kulterlleti kbzutak esetén a kdrnyezeti kdrilményeket harom kategériaba kell besorolni:

o A’ jell kérnyezet
o sikvidék, természeti és/vagy épitett kornyezet korlatozasok nélkdl.

o ,B”jell kdrnyezet
e dombvidék, természeti és/vagy épitett kdrnyezet korlatozasok nélkdl,
o sikvidék oly mértéki természeti és/vagy épitett korlatozasokkal, amelyek még lehetbvé teszik a ,B”
kategoriahoz el6irt tervezési sebességekhez kapcsolt paraméterek gazdasagos alkalmazasat.

o ,C”jell kdrnyezet
e hegyvidék,
e sik- és dombvidék oly mértékl természeti és/vagy épitett korlatozasokkal, amelyek csak a hegyvidéki
tervezési paraméterek alkalmazasat teszik lehetévé.

Belterileten a kérnyezeti koriilményeket négy csoportba kell beosztani:

o A”jell kdrnyezet
e Dbeépitetlen, vagy lazan beépitett terllet,
e nem érzékeny kornyezet.

o B’ jell kérnyezet
e beépitetlen, vagy lazan beépitett terllet,
e érzékeny kornyezet.

o ,C”jell kérnyezet
o s(riin beépitett tertlet,
e nem érzékeny kdrnyezet.

o ,D”jell kérnyezet
o s(irlin beépitett tertlet,
o érzékeny kdrnyezet.

A topografiai adottsagokat belterlleten a kérnyezeti korilményeket modositd tényezdként, az aldbbiak sze-
rint kell figyelembe venni:

e Fdutaknal
e dombvidéken a ,B” kdrnyezeti kérilmény,
e hegyvidéken a ,C” kérnyezeti kdralmény.

o Mellékutaknal
e dombvidéken a ,C” kdérnyezeti kériimény,
e hegyvidéken a ,D” kérnyezeti kdrilmény.

E korilmények szerinti tervezési sebességet kell alapul venni, amennyiben ez alacsonyabb, mint a tényleges
kornyezeti kdrilmények miatt alkalmazhato érték.

1.1.2. A tervezési sebesseg

A kulteruleti kdzutak tervezési sebességét (v, km/h) az egyes tervezési osztalyokban a kérnyezeti kérilmé-
nyekre — belterileti kdzutakon a haldzati funkcidra is — figyelemmel kell meghatarozni. Az eléiras a tervezési
sebességekhez kapcsolja az adott Ut miszaki jellemz8inek széls6 értékeit. Ez aldl kivételt képeznek a belte-
ruleti kiszolgal6 utak, ahol a jarhatésag biztositdsa a tervezés alapja. A tervezési sebességet egy-egy utvo-
nalon csak a kornyezeti korilményeknek a jarmiivezet6 altal is érzékelhetd, jol felismerhetd megvaltozasa
esetén szabad moddositani. A tervezési sebességhez tartozd szélsé értékeket csak indokolt esetben kell
alkalmazni. Egy-egy utszakaszon azonban — kilonleges adottsagok esetén — a tervezési sebességnél ala-
csonyabb sebességértékhez tartozé miszaki paraméter is alkalmazhaté — a helyi sebességkorlatozas jelzé-
sével. A kdzutak tervezési sebességének értékeit az 1.1. tablazat tartalmazza.

1.1.3. F6bb miiszaki jellemzbk

A koézutak tervezésénél alkalmazhato legkisebb helyszinrajzi, hossz-szelvényi és keresztszelvényi geometri-
ai méretek a tervezési osztalyba sorolastdl, a kdrnyezeti koérdlményektdl, valamint az ezekbdl kévetkezé
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tervezési sebesség értékeitdl fliggenek. A tervezési elemek szélsé értékeit a tervezési sebesség fuggvényé-
ben az 1.2. tédblazat tartalmazza. A tablazatban szerepld értékek uj ut tervezésénél érvényesek, meglévé
palya mellé épitett bovitésnél a meglévd allapot az iranyado.

1.2. Tervezési adatok

A tervezéshez az alabbi alapadatokat kell figyelembe venni:
¢ aforgalmi adatok (forgalmi tervezés szerint),
e az érintett terlilet épitett és természeti kdrnyezetének adatai,
e geotechnikai adatok.

A tervezett Ut osztalyba sorolasatdl, jelentéségétél és kornyezetétdl fliggben még tovabbi adatok beszerzése
is értelemszeriien sziikségessé valhat:
e az érvényes terlletrendezési és -fejlesztési, valamint uthalozat-fejlesztési tervek,
baleseti adatok,
meglévd Utpalyaszerkezetek és miitargyak adatai,
kézmuivek jelenlegi és tervezett adatai,
koérnyezetvédelmi tervezéshez szilkséges adatok,
vizligyi adatok,
meteorolégiai adatok.

1.3. Kozutak forgalmi tervezése

A kozutak tervezési osztalyba sorolasahoz, a nagy tavlatban szikséges szabalyozasi szélességeik, valamint
a csomoponti teriletek helybiztositasahoz, a keresztmetszeti elemek (forgalmi és kulonleges forgalmi savok
szama, méretei, palyaszerkezete, vizelvezetés és kornyezetvédelem létesitményei stb.) meghatarozasahoz,
a kornyezeti tervezéshez, a kdzutak létesitésének gazdasagossagi €s hatékonysagi vizsgalataihoz forgalmi
tervezés (méretezés, ellendrzés) szikséges. A kdzuthalézatok tervezése és a tavlati forgalmak meghataro-
z4dsa a halozatfejlesztési tervek, valamint a terlletfejlesztési tervek keretében torténik, vagy a tanulmany-
tervben egyedi vizsgalattal. igy, konkrét Uttervezéseknél, Uj Ut esetén a tavlati forgalom altalaban adott érték.
Ujonnan felmeriilt nyomvonali vagy keresztmetszeti valtozatokra kiilén analitikus elérebecslések készitése
szukséges. Meglévd utakat, csomdpontokat érintd — a haldézaton a forgalom eloszlasat jelentésen nem befo-
lyasold — fejlesztéseknél a jelenlegi forgalmi helyzet vizsgalata szolgal kiindulasként a forgalmi tervezéshez.
Ugyancsak forgalmi tervezést kell végezni meglévd ut mellett tervezett (Iétesild), varhatoéan jelentds forgal-
mat vonzo létesitmény megvaldsitasanak idétavlatara, az uj létesitmény forgalmaval érintett teljes halézatra
(folyopalyaszakaszokra és csomopontokra) a — létesitmény megvalositasanak eléfeltételeként sziikséges —
fejlesztések meghatarozasa céljabol. Az ut tervezési osztalyba sorolasanak ismeretében kell az Ut tervezési
id6tavra elérebecsult mértékadd forgalmat dsszehasonlitani a — megfeleld szolgaltatasi szinthez tartozé —
megengedett forgalomnagysag-értékekkel annak eldéntésére, hogy milyen keresztszelvényt (és csoméponti
megoldast) kell — esetleg litemezetten — kiépiteni. Uj Ut tervezésénél a mértékadd forgalom nagysaga nem
haladhatja meg a megfelel6 szolgaltatasi szinthez tartoz6 megengedett forgalomnagysag értékét.

1.3.1. A forgalmi tervezés id6taviatai

1.3.1.1. Nagy tavlat
A tervezés idején meghatérozott, a legnagyobb gépjarmuellatottsag-érték eléréséhez (telitettség) tartozé
idépont. A nagy tavlatra elérebecsult mértékado forgalom alapjan kell tervezni:

e a koézutak tervezési osztalyat,

e a kézutak vonalvezetését, helybiztositasat,

e a csomopontok teruletigényét,

e a mitargyak miszaki kialakitasat.

1.3.1.2. Tervezési id6tav
A tervezési idétav — amennyiben a létesitmény mértékadd részeinek élettartama konkrétan nem hatarozhaté
meg — altalaban a létesitmény izembe helyezésének idépontjatdl szamitott 15 év. Az erre az idétavra elére-
becsult mértékado forgalomra kell megtervezni:

e akozutak keresztszelvényét, az Utemezés lehetéségeinek figyelembevételével,

e a csomopontok (Utemezett) kialakitasat,

e a koézutak palyaszerkezetét.

4 MAGYAR UTUGY! TARSASAG



UT 2-1.201

v
MAGYAR UTUGY| TARSASAG 5

~



UT 2-1.201 KOZUTAK TERVEZESE

1.3.2. Tervezési forgalmak

A kozuti forgalom jellemzésére hasznalt tervezési forgalmak:
e atlagos napi forgalom (ANF, E/nap vagy jarmii/nap),
e mértékadd oraforgalom (MOF, E/h vagy jarm(/h),
e egységtengely-athaladasi szam (F7100, db — a palyaszerkezet-méretezéshez),
e mértékado nappali (12 ora), esti (4 6ra) és éjszakai (8 6ra) forgalom — a kézlekedési zaj- és légszeny-
nyezés szamitasahoz.

A tervezési forgalmakat — a tervezési feladatnak megfeleléen — személygépkocsi-egységben, jarmidarab-
ban, a forgalom 6sszetételének megadasaval, iranyonként kell meghatarozni.

Kerékparutak és gyalogutak, jardak tervezésénél a ténylegesen szamolt, negyedoéras, (vagy elérebecsiilt)
forgalom 6tszorését kell a kerékparos és a gyalogos mértékado forgalmaként figyelembe venni.

1.3.3. Megengedett forgalomnagysagok

A forgalmi tervezésnél
e a megfelels és
e az eltlirhet6 szolgaltatasi szintet kell figyelembe venni.

Az ezekhez tartoz6 megengedett forgalomnagysagok értékeit az 1.3. tablazat tartalmazza.

1.3.4. A megvaldsitas ltemezése

A kozut keresztszelvénye kialakithaté Uj ut esetén:
e egy Utemben,
e (temezett épitéssel.

Uj ut itemezett kiépitésénél (koncepcionalis, a helybiztositast befolyasold, a palyaszerkezetet, az (rszelvé-
nyeket stb. rogzit6) terveket a végleges (nagy tavlatra vonatkozo) allapotnak megfeleld kialakitasra kell elké-
sziteni. Az |. Utem0Q kiépitésnek az Il. Utemre meghatarozott tervezési osztalyhoz tartozé tervezési jellem-
z6knek is meg kell felelnie. Az Utemezett kialakitasra vonatkoz6 egyéb elbirasokat a 2., 3. és 4. fejezetek
tartalmazzak. Kapacitasbdvités sziikséges — a kozut mellett tervezett Uj létesitmény miatt szlikséges eseten
tulmendéen — akkor, ha a forgalom névekedése eléri az ,eltlirhet6” szolgaltatasi szinthez tartoz6 megengedett
forgalomnagysagot.

1.3. tablazat — Megengedett forgalomnagysagok folyépalyan

Megfeleld, Fp, Eltiirheto, F.
Kézutak szolgaltatasi szinthez tartozoé
megengedett forgalomnagysag
E/h
KULTERULET
Autopalyak, forgalmi savonként 1200 1700
Autout, 2x2 forgalmi sav, forgalmi savonként 1100 1600
két forgalmi sav, kétiranyu forgalommal, 6sszesen 1200 1700
Egy irdnyban két vagy tobb forgalmi savos utak, forgalmi savonként 1000 1400
Két forgalmi savos utak, kétiranyu forgalommal, 6sszesen 1200 1700
BELTERULET"
Autdpalyak, forgalmi savonként 1400 1800
Autout, forgalmi savonként (egy iranyban legalabb két forgalmi sav) 1200 1600
Egy irdnyban két vagy t6bb forgalmi savos utak, forgalmi savonként 1200 1600
Két forgalmi savos utak, kétiranyu forgalommal, 6sszesen 1400 1800

1) A megadott értékek a haldzati funkcidk fliiggvényében cs6kkennek a 4. fejezet 4.1. tablazat szerint.
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1.4. A kozutak terilete

Uj kdzutak létesitése esetén az épitési teriilet szélességét ugy kell meghatarozni, hogy folyépalyan az utko-
ronan bellli és az utkoronan kiviili részen az 6sszes szikséges elem — a tervezési kategoériara vonatkozé
el6irasok szerint — elhelyezhetd legyen. A csomépontok folyépalyanal nagyobb teriletét — a csomépont nagy
tavlatra vonatkoz6 geometriai kialakitasanak megfeleléen — biztositani kell. A kdzut tertiletének (beépitésre
nem szant terilet) meghatarozasakor az elhelyezendé kézmiivek, szikség esetén a kdrnyezetvédelmi léte-
sitmények és/vagy az ut menti névényzet helyigényét, valamint a levegd védelmével kapcsolatos el6irasokat
is figyelembe kell venni®.

Belteriileten Uj kbzutat csak a tervezési osztalyba sorolasnak megfelel6 modon megtervezett, beépitésre
nem szant terllet biztositdsa esetén szabad létesiteni. Az ut terlletét a telepulés helyi épitési szabalyzata-
ban és a szabalyozasi tervében kell kijeldlni. A helyi épitési szabalyzatban kilon kdzlekedési fejezetben kell
Osszefoglalni a kdzutak és csomoépontjaik teriletére, valamint a parkolasra vonatkozoé eléirasokat.

Kilterdleti gyorsforgalmi utak és féutak tengelyétél 100 méteren bellil, kilterlleti mellékutak tengelyétél 50
méteren belll beépitésre szant terlilet csak akkor |étesithetd, ha az ingatlanok kiszolgalasa a kilterileti kdz-
uttal parhuzamos kiszolgal6 utrdl biztosithatd, amely a kézuthoz — halézati szempontbdl sziikséges — egyéb
kézutakkal alkotott csomoépontokban kapcsolodik, illetve az ingatlancsatlakozas miatt létesitendé csomopont
kielégiti a csomdponttavolsagokra és a -kialakitasra vonatkozo feltételeket.

1.5. Miszaki tervezést elokészité6 munkak

A kozutak tervezéséhez valamennyi olyan adatot, el6zményt (geodéziai, geolodgiai, geotechnikai, egyéb)
Ossze kell gydijteni, amelyek az 1.11. pontban leirt tervfazisok dokumentaciodinak elkészitéséhez sziiksége-
sek.

1.5.1. Geodéziai mérések

Az érvényes geodéziai szabélyzatok3 el6irasait kell alkalmazni. A geodéziai felvételeknek tartalmaznia kell
minden olyan adatot (terepalakulatok, vizfolyasok, beépités, kzmilvek, ndévényzet, egyéb létesitmények),
amely a kdzut megvalositdsahoz szikséges.

1.5.2. Geolobgiai vizsgalatok és geotechnikai feltarasok

1.5.2.1. Geoldgiai vizsgalatok

Uj nyomvonalak tervezésénél, ha a helyrajzi viszonyok indokoljak, a tervezett nyomvonal mentén a sziiksé-
ges savszélességben (min. 500 m) meg kell allapitani geologiai térképek és adatok alapjan a létesitend ut
alatti geologiai rétegek elhelyezkedését, stabilitasat, a kézet-, illetve talajfajtakat.

1.5.2.2. Geotechnikai el6tervezések

Ennek soran talajmechanikai feltarasokkal meg kell allapitani a tervezend§ ut alatti talaj talajfizikai jellemzéit,
a hidrogeoldgiai viszonyokat (réteg- és talajvizek elhelyezkedése) a burkolatalapok, illetve miitargyalapoza-
sokhoz sziikséges geotechnikai vizsgalatok és méretezések szamara.

1.6. Vonalvezetés

Az ut tjba vagy az épitett kornyezetbe illesztend6 térbeli Iétesitmény. Tajalakité szerepét mindenkor mérle-
gelni kell. Tervezését a helyszinrajzon, a hossz-szelvényben és a keresztszelvényben, kilon tervmiveletben
kell dokumentalni. A jelen el6irasban megadott paraméterek 6nmagukban kielégitik az adott tervezési se-
bességnek megfelelé kdzlekedésbiztonsagi igényeket. Egylttes alkalmazasuk soran azonban figyelemmel
kell lenni a térbeli vonalvezetés szabalyaira is, a tovabbi forgalombiztonsagi és kdrnyezetvédelmi igények
biztositasa céljabol.*

2) 21/2001. (Il. 14.) Korm. rendelet a levegé védelmével kapcsolatos egyes szabalyokrél 13. § a vonalforrasokra vonatkozé szabalyok
3) Az elbirés kiadasakor a 29/1974. (MEM E.50.) MEM-utasitas, és az

1996. évi LXXVI. térvény a féldmérési és térképészeti tevékenységrol.
4) MAUT 10. Tervezési Utmutato: A vonalvezetés tervezése, a vizszintes és magassagi vonalvezetés ésszehangolasa

(A KTSZ kiegészitése)

v
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1.6.1. A vonalvezetés altalanos kévetelmenyei

Az Ut mint térbeli 1étesitmény, nyuljtson a jarmivezetd szamara — legalabb az ut osztalyba sorolasa és a
tervezési sebesség megallasi és elézési elbrelatasi kovetelményeihez igazodd — folyamatosan egyértelmd,
tajba ill6, esztétikus képet. Az uttengely helyszinrajzi vonalvezetése egyenesbdl, korivbél és a folyamatos
gOrbuletvaltozast biztositd klotoid atmeneti ivbél all. Az uttengely hossz-szelvényi vonalvezetése emelke-
désben vagy esésben lévé egyenesekbdl és ezek torését lekerekitd elemekbdl (koriv, parabola) all. A két
forgalmi savos keresztszelvényd, kétiranyu forgalmu kultertleti utaknal figyelembe kell venni, hogy a vizszin-
tes ivsugarak nagysaga, az ivek hossza, a kissugaru ivekben fekv® szakaszok, valamint az egyenes szaka-
szok aranya jelentésen befolyasolja az el6zésre alkalmas szakaszok hosszat. Az alkalmazhato értékeket és
értéktartomanyokat az 1.2. tablazat, valamint a 2. fejezet, 2.6., a 3. fejezet, 3.6. és a 4. fejezet, 4.6. pont
tartalmazza.

Az Ut biztonsagos, esztétikus vonalvezetését a helyszinrajz, a hossz-szelvény és a keresztszelvény megfele-
16 6sszehangolasaval kell elérni. Az ut térbeli elhelyezkedését és a latétavolsagokat (példaul perspektiv kép
szerkesztésével) ellendrizni kell.

1.6.2. Latotavolsagok

1.6.2.1. Megaéllasi latotavolsag

Az ut minden pontjaban biztositani kell, hogy a gépjarmivezeté 1,00 m szemmagassagbdl a sajat forgalmi
savjan lév6 0,170 m (v >100 km/h esetében 0,20 m, v; >120 km/h esetében 0,30 m) magas akadalyt olyan
tavolsagrél meglathassa, hogy a jarmiivét az akadaly elérése el6tt biztonsagosan meg tudja allitani. A lato-
tavolsagot mar tanulmanyterv szinten a mértékado helyeken ellenérizni kell. Az erre vonatkozé vizsgalatot a
tervben dokumentalni kell. A megallasi latétavolsagot a palya hosszesésének fliggvényében az 1.1. abra
alapjan kell megallapitani.

A helyszinrajzi egyenesben lévé szakaszokon a megallasi latétavolsagot biztositdé fliggéleges domboru,
illetve homoru iv sugaranak minimalis értéke (Rymin, Rnmin) @z 1.2. tablazatban talalhaté meg.

A megallasi latotavolsagot a tervezés szempontjabol mértékadd forgalmi savok tengelyében kell vizsgalni.
Helyszinrajzi ivben a mértékado forgalmi sav az iv kézéppontjahoz legkbzelebb esé sav. Megdfelel6 latdme-
z8-szélességet kell a forgalmi sav tengelyében biztositani, az atlatas szempontjabdl szabadda tenni, melyet
— az iv kbzéppontja felé — a kdvetkez6 képlet szerint kell megallapitani:

_ L
" 8R
ahol:
H,, — alatomezb-szélesség a belsé forgalmi sav kdzépvonalatdl az iv kozéppontja felé mérve, m
L, — tervezési sebesség és a hosszesés fliggvényében meghatarozott megallasi latétavolsag, m
R — ahelyszinrajzi kdriv sugara, m
A szélesitést fokozatos atmenettel kell végrehajtani.
1.6.2.2. El6zési latétavolsag

A 2x1 forgalmi savos uton az el6zés biztonsagos végrehajtasahoz a gépjarmiivezetének 1,00 m szemma-
gassagbdl latnia kell az ellenirdnyu forgalmi savban kdzlekedd 1,00 m magas jarmivet olyan tavolsagban,
hogy az elézést végre tudja hajtani. A latétavolsagot mar tanulmanyterv szinten a mértékadd helyeken ellen-
6rizni kell. Az erre vonatkoz6 vizsgalatot a tervben dokumentalni kell.

Az el6zési latotavolsag (Le, m) minimalis értékei, valamint az ezeket biztosité hossz-szelvényi lekerekitd
sugarak a tervezési sebesség fliggvényében az 1.2. tablazatban talalhatok meg.

Valamennyi tervezési osztalynal javasolt a minimalis értéknél hosszabb egybefliggd, elézésre alkalmas sza-
kaszok tervezése, de az utosztalyoktol fliggéen az uthossz szazalékaban meghatarozott szakaszokat az
utvonalon lehet8leg egyenletesen elosztva, t6bb jarmi elézését lehetévé téve kell kialakitani. Ha az elézési
lehet6ség geometriai adottsagok és/vagy a forgalmi kérilmények miatt az el6irt mértékben nem teremthetd
meg, akkor elézési tobblet forgalmi savot kell Iétesiteni. Helyszinrajzi ivben az el6zési latétavolsagot a palya
tengelyében 1évd pontok kozott kell mérni. Az el6zési latotavolsagot a helyszinrajzi ivben és a hossz-
szelvényi lekerekitésben, az (rszelvény teljes méretében ellendrizni kell.

8 MAGYAR UTUGY! TARSASAG
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Az elbzési latotavolsagot biztosito latdomezd szélessegenek képlete: H, = 8_.’6?
ahol: He — alatémezb-szélesség az ut tengelyétdl az iv kozéppontja felé mérve, m
Le — azelbzési latétavolsag, m
R —  a helyszinrajzi koriv sugara, m.
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\\\
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0 30
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Hosszesés, e, %

1.7. Keresztszelvény

1.7.1. Altalanos elGirdsok

A kozutak keresztszelvényi kialakitasat az 1.2. a)—c) abrak tintetik fel. A keresztszelvény kiilterlileten az
utkoronabdl és az utkoronan kivili részbdl all. Belterlileten a kézut szabalyozasi szélességén belll a teljes
koztertletet meg kell a keresztszelvényekben tervezni. A mitargyakon az ut keresztszelvényét a koézuti hi-
dakra, illetve alagutakra vonatkozo el6irasok szerint kell kialakitani. Mltargyak alatt, mitargyak elétt és utan
a kdzut keresztszelvényi kialakitasa a kapcsolddo folyopalyaszakaszokéval megegyezé legyen. A kereszt-
szelvény Utemezett kiépitésénél a nagy tavlatra tervezett kialakitasbodl kell az egyes Utemekben sziikséges
méreteket meghatarozni.
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1.7.2. Az utkorona elemeinek kialakitasa
1.7.2.1. Forgalmi savok

A forgalmi savok alkalmazandé szélességeit a szakfejezetek tartalmazzak. A forgalmi savok szélességi mé-
retébe a forgalmi savok kozotti terelé- és zardvonal (az egyik oldalrdl atléphetd zardvonal is) beleszamit, a
forgalmi sav melletti biztonsagi sav és az erre felfestett optikai vezetésav, valamint a kettés zarévonal nem
szamit bele.

1.7.2.2. Kllbnleges és tobblet forgalmi savos szakaszok
1.7.2.2.1. Foly6palyan

Az el6zéseket segitd — kapaszkodo- vagy el6zési — savot (szakaszt) kell tervezni, ha az emelkedék forga-
lomlassité hatasa, vagy a vonalvezetésbél adédé el6zési lehetéségek hianya és/vagy a forgalom nagysaga
és Osszetételi aranya miatt a gépjarmiivek sebessége az utosztalyra vonatkozd — e el6irasban megadott
sebességi hatarérték ala — csdkken. Az el6zéseket segitd tdbblet forgalmi savok (szakaszok) részletes ter-
vezéseét a vonatkozé utigyi miszaki elsiras® alapjan kell elkésziteni. El8zési sav jellegl a kialakitas, ha az
el6zést segitdé tobblet forgalmi sav balra valik ki és ennek megfeleléen csatlakozik vissza (1.3. abra). Ka-
paszkododsav jellegi a kialakitas, ha a tobblet forgalmi sav jobbra valik ki és ennek megfelel6en csatlakozik
vissza. (1.4. abra)

Kapaszkoddszakaszok

Gyorsforgalmi utakra vonatkozéan a kapaszkoddszakaszokon létesitend tobblet forgalmi sav feltételeit a 2.
fejezet 2.7.2.2.1. tartalmazza. A 2x1 vagy 2x2 savos keresztszelvény( kiilterileti f6utakat és/vagy 6sszekotd
utakat érintéen a kapaszkoddsavok tervezési elGirasait a 3. fejezet 3.7.2.2.1. foglalja 6ssze. Iranyonként
ketténél tobb forgalmi sav esetén nem kell kapaszkoddsavot létesiteni. A kapaszkoddszakasz hosszat a
menetdinamikai feltétel vizsgalataval kell megallapitani (1.5. abra), az utosztalyoknak megfelel6 — a hivatko-
zott utdgyi miszaki elbirasban szerepld biztonsagi —, valamint a savvaltast biztositdé kezdeti és befejezd
atmeneti szakaszhosszak figyelembevételével. Csomépont, kissugaru iv, vagy a térbeli vonalvezetés 6ssze-
hangolasi szempontjai miatt a kapaszkodoszakasz kezdetét mddositani kell. Csomopontokban a kapaszko-
dosavokat megszakitas nélkul kell atvezetni. A kapaszkoddsavot nem kell megszakitani, ha — azonos irany-
ban — a kapaszkoddsav vége és a kdvetkezd kezdete kdzott, autopalyak esetén 1000 méternél, egyéb utak-
nal 300 méternél kisebb hossz adddik. Osztott palyas utakon a kapaszkoddszakaszokat minden esetben
tobblet el6zési sav jelleggel kell kialakitani. A kapaszkododsav oldalesése és szélessége a mellette [év6 for-
galmi savéval megegyezé.

El6zési szakaszok

A 2x1 forgalmi savos keresztszelvényl autéutak, kilteruleti féutak és dsszekotd utak tervezése esetén, ha
az ut tervezési osztdlyara el6irt szazalékban az el6zés lehetésége a vonalvezetéssel nem biztosithatd,
és/vagy a forgalom nagysaga az elézést lehetetlenné teszi, elézésre kialakitott tébblet forgalmi savos szaka-
szok tervezésével kell az adott irdny(ok)ban az el6zést lehetévé tenni. Az el6zési savok hossza — az atme-
neti szakaszok nélkul — az utosztalytol fliggéen legalabb 1000—1500 m legyen. Az dtmeneti szakasz utan — a
két irdny k6z6tt — a megallasi latétavolsag masfélszeres értékének megfeleld hosszusagu forgalom elél el-
zart teriletet kell Iétesiteni. A két iranyban kialakitott el6zési savokat egymastél — az utosztalynak megfelels-
en, de legalabb ketts zarovonallal — el kell valasztani. Az el6zési szakaszok kialakitasanak elvi lehetdségeit
a 1.6. abra mutatja be.

Tdémegkdzlekedési sav és kerékparsav
A kialakitas kovetelményeit a 4. fejezet 4.7.2.2.1. tartalmazza.
1.7.2.2.2. Csomépontoknal

Csomopontok — forgalmi méretezés alapjan meghatarozott — kilénleges forgalmi savijai:
e iranyrendez8dési sav,

gyorsitésav,

lassitosav,

balra kanyarodé sav,

jobbra kanyarodé sav,

felallo-befogado sav,

tomegkozlekedési sav és kerékparsav.

5) UT 2-1.209 El6zési és kapaszkodbészakaszok tervezése. (A KTSZ kiegészit6 elGirasa)
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A csoméponti forgalmi savok tervezésére vonatkozé eldirasokat a 2. fejezet, 2.7. és 2.8.3.1., a 3. fejezet,
3.7.2.2. és a 4. fejezet, 4.7.2.2.2. pontja tartalmaz.

1.7.2.3. Oldalesés, tulemelés, utpalya-szélesités
1.7.2.3.1. Oldalesés

A forgalmi savok oldalesése egyenes szakaszon: d = 2,5% (kivételesen, kotottségek — beépités, utcsatlako-
zas — esetén: d = 2,0%). A tobblet forgalmi savok oldalesése azonos a forgalmi savokéval. Korszerisités
esetén az oldalesés 2-3% kozott valtozhat. A 2x1 forgalmi savos uton, ahol a jovében keresztmetszet-
bdvitést nem iranyoznak el6, kétoldali esés (tetészelvény) ajanlott. A 2x1 forgalmi savos Ut oldalesése — ha
Utemezett épités els6 Utemeként épll — egyiranyu legyen.

A 2x2 vagy tobb forgalmi savos utakon az egyes forgalmi iranyok szamara szolgal6é savok oldalesése azo-
nos iranyu legyen. Helyszinrajzi ivekben, az egyenes szakaszokra el6irt értékeknek megfelel6 nagysagu
elleniranyu oldalesést, illetve tetészelvényt is lehet alkalmazni, az egyes szakfejezetekben leirtak szerint.

1.7.2.3.2. Tulemelés

Helyszinrajzi ivben — ott, ahol a vonalvezetés tervezésének alapja a tervezési sebesség — az utpalya teljes
szélességében a koriv kozéppontja felé iranyuld tulemelést kell tervezni. A szakfejezetek tartalmazzak azo-
kat a helyszinrajzi ivsugarértékeket, amelyek felett nem kell tulemelést alkalmazni. A q% tulemelés értékét
az 1.7. abra alapjan kell megallapitani. A leolvasott értéket fél szazalékra felfelé kell kerekiteni. Indokolt
esetben (korszer(isitéskor, felujitaskor, belterlleten, kornyezeti kotottségek miatt) az eldirtnal 2 szazalékkal
kisebb tulemelés is tervezhetd, de az oldalesés akkor sem lehet kisebb az egyenes szakaszra el6irtnal. 80
km/h tervezési sebesség felett a csdkkentés mértéke legfeljebb 1% lehet.

Az oldalesés-valtozast az utpalya mintakeresztszelvényének kijeldlt pontja (71.8. abra) koruli atforgatassal,
tulemelés-atmeneti szakaszon kell végrehajtani ugy, hogy a palya mindkét szélének hossz-szelvényi vonal-
vezetését meg kell tervezni. Kapaszkoddsav, vagy irdnyrendez6dési sav esetén ezek kilsd szélét kell a
tulemelésnél figyelembe venni. 2x2 forgalmi savos, vagy tavlatban ilyen keresztszelvény(ivé atépuld ut ese-
tében a tulemelést az elméleti tengely korili forgatassal kell kialakitani. Kilén palyaként vezetett egyiranyu
autdpalya-szakaszokon a tulemelés atforgatasi pontja palyanként kilon is meghatarozhatd. A tulemelés-
atmeneti szakaszt az atmeneti ivbe (illetéleg ahol nincs el6irva az atmeneti iv, ott az iv el6tti egyenesbe) kell
elhelyezni ugy, hogy a kovetd ivben az eldirt tiulemelés mar meglegyen. Csomopontok teriletére tulemelés-
atmeneti szakasz ne keriljon.

A tulemelés-atmenet tervezését az utpalya vizelvezetésével 6sszhangban kell megoldani. A tulemelés-
atmenet kialakitasanal a forgalmi savok szélének relativ hosszesése (e,) az 1.4. tablazat szerinti legyen.
Ezen értékek maximumat kell tervezni a tulemelés-atmenet nulla szazalékos keresztesésli szakaszanak
kbézelében, autopalyaknal 1,0%, egyéb utaknal az egyenesben megengedett egyiranyu oldalesésd utpalya-
keresztmetszet eléréséig, az 1.9. abran feltiintettek szerint.

1.4. tablazat — Burkolatszélek relativ hosszesése

Vi, km/h 30-40 50-60 70 80-110 120-140
Er max, % 2,0 1,5 1,0 0,5 0,3
€ mins % ©0,1)" 03 (0,5

1) Ha a burkolat-oldalesés iranya nem valtozik.
2) Ha az uttengely hosszesése kisebb 0,5 szazaléknal.

Inflexiésan csatlakoz6 atmeneti ives korivek kdzotti tulemelés-atmenet nulla szazalékos keresztesésii pontja
az inflexios pontnal legyen. Itt a hossz-szelvény hosszirdnyu esése minimum 1% legyen. 0,3%-nal kisebb
keresztesési szakasz hidra nem kerllhet. Olyan tulemelés-atmeneti szakaszokon, ahol a palya hosszesése
2x1 savos utaknal 0,3 szdzaléknal, 2x2 vagy tdbb forgalmi savos utaknal 0,5 szazaléknal kisebb, kivétele-
sen tervezhetd az 1.10. és 1.11. abra szerinti, ferde gerincvonal menti oldalesés-atmenet.

1 8 MAGYAR UTU@ARSASAG
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Egyenes
Gorbiileti abra

Burkolat oldalesése —

Burkolatszél
hossz-szelvénye

p1

Gorbiileti abra R1

Burkolat oldalesése

Burkolatszél

hossz-szelvénye X —

R2

p2

1.9. abra — Burkolatszél vonalvezetésének tervezése
a) Tetbészelvénybdl egyoldali esésbe;

b) Inflexios atmeneti iveknél

Megjegyzés: Autdpalyaknal d* = 1,0%, egyéb utaknal d az egyenesre elGirt oldaleséssel megegyezik
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a)

Helyszinrajz

Gerincvonal
: o B Y
: § o
Burkolatszél hossz-szelvénye
R,  gerineyon@l ..———~
“__// —— " e%

b)
Helyszinrajz
K b Gerinovor®l— d%
— - 7 — - - - ; - — I BA,
2 —
Burkolatszél hossz-szelvénye
—m e m s s ~ \Iona‘ —_——————— — — — — — — B—al— _——
S Gerincvon< . s
h I 4__/___Rh'___ ---------- e + Palyaszint
R, / 0% ~<_ iE — ¥ - 0% \ R, (uttengely)
c)
Helyszinrajz
. al  _——
GerincYOr=— ¢
¢ d% _— d% ¢q%
Burkolatszél hossz-szelvénye Bal
R Gerincvol’\_a_| e - TS T T T T T T T T T T T T T e
| e\ _ - — = 7 T -7 m Palyaszint
(Jobb palyaszél)

1.10. abra — A ferde gerincvonalt oldalesés-atmenet alapesetei

a) Tetbszelvénnyel kialakitott féut;
b) Egyoldali eséssel kialakitott féut;

c) Autopalya

22
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Uttengely
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/
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d% /
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d%

1.11. abra — Ferde gerincvonall oldalesés-atmenet kialakitasa az egymast kbvet6 keresztszelvényekben
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1.7.2.3.3. Utpalya-szélesités

Folyépalya szakaszon a forgalmi sav szélesitését kell tervezni minden 200 méternél kisebb sugaru ivben. Az
Utpalya-szélesités forgalmi savonkénti mértékét az alabbi képlet alapjan kell kiszamolni:

e ha3®<o®<30° Ab = 22

R
e ha30°<a®<180° Ab = %
ahol:

Ab  — egy forgalmi sav szélesitése, m

R —akoérivsugara, m

a - akoriv kdzépponti szoge, °.
A kiszamitott szélesitést forgalmi savonként 0,25 méterre kerekiteni kell.
A teljes palyaszélesitést az iv belsé oldalan kell kiképezni.

A forgalmi savok
e szamanak ndvelését vagy csdkkentését,
e szélességének novelését vagy csOkkentését (Utszlkiilet),

a tervezési sebességtdl fliggé geometriai méretekkel, atmeneti szakaszon kell kialakitani.
A szintbeni csomoponti agakra az UT 2-1 214° szamu utagyi miszaki el6iras vonatkozik.
1.7.2.4. Forgalmi iranyok elvalasztasa

Az ellentétes forgalmi iranyokat — a 2x1 forgalmi savos utak kivételével — minden esetben el kell valasztani
egymastoél. 80 km/éranal nagyobb tervezési sebességl, 2x2 forgalmi savos keresztmetszetl kiiltertleti koz-
utak csak fizikai elvalasztassal tervezhet6k.

A 2x2 vagy tdbb forgalmi savos keresztszelvény( utakon az ellenkezd vagy azonos forgalmi iranyok szétva-
lasztasa torténhet:

e elvalasztdosavval, elvalasztd berendezés alkalmazasaval,

o kettés zarovonallal (belteriileten kivételesen egy zarévonallal).

Az elvalasztésavok (elvalasztd berendezések) tervezése soran az alabbi szempontok figyelembevétele el-
engedhetetlen:
e a biztonséagi, valamint az Ut Gzemeltetéséhez sziikséges egyéb berendezések elhelyezésére — igény
esetén — helyet kell biztositani,
o elvalasztésav esetén egy-egy, az oldalakadaly tavolsagaval azonos szélességu, teljesen akadalymen-
tes biztonsagi savot kell kialakitani,
e avizelvezetés szempontjaira, illetve annak berendezési elemeire figyelemmel kell lenni,
o akozépst elvalasztésav méretvaltoztatasa csak ives szakaszon hajthatd végre, igy kell biztositani,
hogy a forgalmi savok vonalvezetésének perspektiv képe folyamatos legyen,
o a kozépsé elvalasztosav szélességét ndvelni kell, ha a megallasi latétavolsag biztositasahoz sziksé-
ges latdbmez6 kialakitdsahoz az oldalakadaly-tavolsag szélessége nem elegendé.

1.7.2.5. Széls6 savok

A forgalmi savok (kulénleges forgalmi savok) menetirany szerinti kiilsé széle mellett és a koronaél kozott
(belteriileten a szélsé forgalmi sav menetirany szerinti kiilsé széle mellett) helyezkednek el az alabbi szélsé
savok:

o ledllésav, varakozasi és rakoddsav,

o leallo- és megalldhelyi 6bol,

e biztonsagi savok, és

e padka.

Ezen elemek részleteinek kialakitdsat, méreteit a szakfejezetek tartalmazzak.

6) UT2-1.214 Szintbeni csomépontok méretezése és tervezése. (A KTSZ kiegészité elbirasa, elékésziiletben)
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1.7.2.6. Palyaszerkezetek

A palyaszerkezetek kivalasztasat és méretezését a tervezési élettartam, a mértékadd forgalom nagysaga, a
burkolat alapjanak és/vagy agyazatanak fajtaja, valamint az altalaj teherbird képességének figyelembevéte-
lével az érvényes elirasok’ szerint kell elvégezni.

1.7.2.7. Utkoronaelemek alagutban és hidakon
1.7.2.7.1. Alagutak

A 2x1 forgalmi savos utakat egy alagutszelvényben, a 2x2 vagy tobb forgalmi savos utakat forgalmi iranyon-
ként — a geoldgiai viszonyoktol fliggden — kiildnallé alagutszelvényben is lehet vezetni.

Alagutban a keresztmetszet kialakitasat az atvezetendd forgalom szamara szikséges szelvény mérete, a
kilénb6z6 forgalmi szelvények illesztési lehetéségei és a biztonsagi tavolsagok hatarozzak meg, a vonatko-
6 el6iras® szerint. (1.13.e) abra)

1.7.2.7.2. Hidak

Hidakon, feliiljarokon a kdzut keresztszelvényi elrendezésére jelen el6iras, valamint az UT 2-3.401 elirasai
egyuttesen iranyadok. A kozuti Grszelvényt az 1.7.4. pont szerint kell figyelembe venni. A folyopalya korona-
szélességét a hidon vagy feliiljaron at kell vezetni, az UT 2-3.401 szerint. A forgalmi savokat a savszélesség
csokkentése nélkul kell atvezetni. A forgalmi savokon kivili egyéb keresztszelvényi elemek (elvalasztésav,
leallésav, kerékparut, jarda) méreteit, a vonatkozé elbirasok szerint — az oldalakadaly-tavolsagra figyelem-
mel — kell meghatarozni.

1.7.3. Az utkoronan kiviili rész elemeinek kialakitasa
1.7.3.1. Rézsilik

A toltés és bevagas rézslinek hajlasat a foldmunka talajfizikai jellemz&inek alapjan, altalaban a toltés ma-
gassagatdl, illetve a bevagas mélységétdl fiiggéen kell megtervezni (1.12. abra). A rézsik hajlasa nem lehet
az 1.5. téblazatban megadott értékeknél meredekebb.

1.5. tablazat — A megengedett legmeredekebb rézslihajlasok

i Toltésmagassag vagy bevagasmélység
Utosztaly Kornyezet
0-3m 3-6m 6-10 m
Autoépalyak, autéutak A B,C 1:2
] 12,5 1.2
I. és Il. rendi féutak AésB 1:1,5
Belteruleti autopalyak és autdéutak
Belteruleti I. és Il. rendl féutak C
: - ; 1:1,5
Mellékutak és gyorsforgalmi utak
. 2 A B,C

csomoponti agai

Meredekebb rézsiihajlas tervezésénél az allékonysagot a toltésanyag talajfizikai jellemzdivel kell bizonyitani.
A rézslihajlas meghatarozdsahoz toltésnél a koronaél magassaga és a koronaél figgbélegesében mért te-
repszint, illetve bevagasnal a terep és az arok fenékszintje kdzotti kuldnbséget kell szamitasba venni. A 10
méternél magasabb téltés, illetve mélyebb bevagas esetén a rézslihajlast egyedileg kell tervezni és 4-6%
keresztesési, legalabb 2,00 m széles padkaval kell megszakitani, ha a rézsi vagy az altalaj allékonysaga,
illetve a rézs(felllet fenntartasa ezt szilkségessé teszi. Tamfalak és bélésfalak tervezése esetén a csatlako-
z6 rézsiikre a rézsik fenti el6irasait értelemszerlen kell alkalmazni.

7) UT 2-1.202 Aszfaltburkolati utpalyaszerkezetek méretezése és megerdsitése
UT 2-3.201 Beton pélyaburkolatok épitése. Epitési eldirasok, kévetelmények
UT 2-3.211 Betonburkolatu utpalyaszerkezetek méretezése

8) UT 2-1.405 Kézuti alagutak létesitésének altalanos feltételei
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al)

Utkorona

> 6,0

A toltés magassaga

\\ Talparok

min. 0,4

b)

Ovarok
(]
2
@ -
>
‘©
gES
n © .
S A o Utkorona
(2] -
\© ©o
> 1
[} o
Q o
<
c)

Utkorona | Altoltés ~ 6,0 — 8,0 L
Terep

max.
2,0

> 59,
I5/o < R>25

1:2 <8
\meéka

1.12. abra — A féldmi(i rézs(inek hajlasa és az arok kialakitasa
a) Toltés: a1) Gyorsforgalmi utak esetén; a2) Egyeb utak esetén (3,0 m téltésmagassagig nem sziikséges
potpadka kialakitasa); b) Bevagas; c) Altéltés kialakitasa
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1.7.3.2. Arkok, folyokak

A toltések mellett a szikséges helyen talparkot kell tervezni. Bevagasok esetén a koronahoz csatlakozdan
altalaban burkolatlan, indokolt esetben burkolt arkot vagy folyokat, valamint szilkség esetén llepitd (tisztito)
mitargyakat kell tervezni. Az arok keresztmetszetét méretezni kell. A bevagasi rézsi felett tervezett évarok
ut feléli széle és a rézsi kérompontja kozott legalabb 3,50 m tavolsagot kell tartani, de a mértékadd
csuszoélapot meghatarozé talajmechanikai vizsgalat indokolhat nagyobb tavolsagot is. A talajmechanikai
szakvélemény alapjan, indokolt esetben az ovarkot is burkolni kell. A talparkon, az évarkon — vagy ezek
hianyaban a toltéslabon, illetéleg a kdrémponton — kivil tovabbi teruletet kell a fenntartas szamara biztosita-
ni. (Autopdlyanal ez legalabb 1,5 m).

1.7.3.3. Héfuvas, k6omlas elleni és zajvédd létesitmények
A kuldnleges elemi hatdsok ellen az utat, valamint az ut kdrnyezetét védo létesitmények és berendezések az

utkoronan kivil is elhelyezheték. Héfuvas és kéomlas elleni, valamint a zajvédd létesitményeket a vonatkoz6
miiszaki eléirasok® és feltételek tartalmazzak.

1.7.3.4. Egyéb — jellemzden beltertleten alkalmazott — elemek
Belterileti kbzutak tervezésénél a teljes kozterlletet figyelembe kell venni.
Belterileten az Utkorona a kozuti Grszelvény(ek) kiilsé lehatarold fliggblegesei kozotti keresztszelvény.
Az utkoronan kivil helyezkedhetnek el:
e gyalogos- és 6nallo kerékparos-kdzlekedési létesitmények,
tomegkozlekedési létesitmények,
parkolo- és rakodotertletek,

zoldfellletek,
a kozterilet felszerelési elemei.

1.7.4. Kbzuti lrszelvény, oldalakadaly-tavolsag, mintakeresztszelvény

A kozuti Grszelvény magassaga (az utkorona szélessége felett) 4,70 m, amely indokolt esetben 4,50 méterre
csokkenthetd. Vasuti aluljaréknal 5,70 m az eldirt rszelvény magassaga (részletek a szakagi el6irasok sze-
rint). A kozuti (rszelvény szélességében — az utosztalynak megfeleléen meghatarozott oldalakadaly-
tavolsagon tul — a kdzuti forgalom biztonsagos lebonyolitasaval és a kdzut kdrnyezetvédelmével kapcsolatos
létesitmények elhelyezheték. Az oldalakadaly-tavolsagon belil semmiféle akadaly nem létesithetd. A kdzuti
Urszelvény fliggbleges hatarat az utosztalytol fliggéen az 1.13. abrasorozat tlnteti fel. A belterileti utakon a
kozuti Urszelvény szélének hatara — a koronaéllel megegyezd — a kiemelt szegélytdl kifelé mérve 0,5 m.
Ebbe az un. kiilsé biztonsagi savba csak a kozuti jelzétabla nyulhat be mellékuton, kiemelt szegély esetén, a
koronaéltél 0,25 méterre. A kilsd biztonsagi savtol a beépités felé 1,0 m széles berendezési savot lehet
beltertleten biztositani. A kdzuti Grszelvény kdveti az utkorona helyszinrajzi és hossz-szelvényi vonalveze-
tését és az utpalya keresztszelvényi kialakitasat. A kozuti (irszelvények tertletét a felsé sarkokban az 1.13.
a—e.) abrakon feltintetett modon, a kildnb6z8 utosztalyoktol fliiggéen haromszdg alaku terlletekkel lehet
csokkenteni. A gyalogosok és kerékparosok szamara nyitva tartandé Urszelvény magassaga 2,5 m. A kozuti
villamosvasut egy vaganyanak (rszelvénye 3,2 m szélességli, magassaga 6,0 m. A kézut Gzemeltetéséhez
szikséges létesitmények (példaul vezet®korlat) elhelyezésére az (rszelvényben nem az oldalakadaly-
tavolsag a meghatarozd, hanem ezeknek a koronaélhez viszonyitott helyzete. (Ellenérizni kell azonban,
hogy a legkbzelebbi sem keriilt-e a legkisebb oldalakadaly-tavolsagon beliilre.) A kdzuton levé kozuti vasuti
palya esetén a kozuti és kdzuti vasuti Grszelvény egymast — a keresztezési helyeket kivéve — nem metszheti.
A kozuti vasuti (rszelvény és a szomszédos kozuti sav széle kdzott biztonsagi savot'® kell tervezni. Az oldal-
akadaly-tavolsagok értékeit a szakfejezetek (2.7.4, 3.7.4, 4.7.4.) tartalmazzak. Egy ut konkrét keresztszelvé-
nyeit — jelen el6iras eléirasainak alkalmazasaval — mintakeresztszelvényekbdl kell levezetni. A mintakereszt-
szelvényt az ut tervezesi osztalyba sorolasa és a forgalmi méretezés alapjan kell megtervezni.

9) UT 3-2.402 Hévédmiivek. Mianyaghélés hévédmiivek

MAUT 4. Tervezési itmutaté: Koziti zajcsékkentési kataldgus

MAUT 8. Tervezési itmutatd: Zajarnyékolo falak helyszini vizsgélata
10) Mérete a 4. fejezetben megtalalhato.
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Az ut tervezési tengelye Az alagut forgalmi (irszelvénye

| A kezel6jarda

lirszelvénye

Utpalya

1.13.e. &bra — Kézutak (irszelvényei. Kétiranyu gépjarmii-forgalmu alagut (UT 2-1.405)

1.8. Csomodpontok

A csomopontok tipusanak kivalasztasa, kialakitasa és elhelyezése fligg a csomdépontban talalkozé utak ha-
I6zati szerepkorétdl és osztalyba sorolasatél, a csomoépont varhaté forgalmatdl és annak Osszetételétdl, a
terllet- és teleplilés-szerkezeti adottsagoktdl és a csomopont kérnyezeti koriiményeitél, a kdozlekedésbiz-
tonsagi kovetelményektél, valamint a gazdasagi szempontoktdl is.

1.8.1. Tervezési alapelvek

A csomopontok forgalmi és geometriai tervezését ugy kell elvégezni, hogy az 6sszhangban legyen:

o atelepllés- és terlletrendezési tervekkel,

e az érintett uthaldzat szerkezetével és az utak funkcidjaval,

e a koézlekeddk és a kérnyezetben élék biztonsagi érdekeivel, az akadalymentes hasznalhatésaggal
e kdrnyezd terllet jellegével, annak kérnyezeti igényeivel.

A csomodpontok tipusat és helyigényét a kdzuthalozat-fejlesztési tervekkel 6sszhangban, a nagy tavlatban
varhaté mértékado forgalom figyelembevételével kell megtervezni.

A koézuti csomopont forgalmi méretezését ugy kell elvégezni, hogy az a mértékado forgalmat a megfelel
szolgaltatasi szinvonalon — minden tGtemben — le tudja vezetni.

A forgalomszabalyozasnak és a geometriai kialakitasnak ésszhangban kell lennie.

A csomoépontok elhelyezése és kialakitasa tegyen eleget a forgalombiztonsagi kdvetelményeknek, azaz
legyen biztositott a felismerhet&ség (észlelhetbség), az attekinthetéség, a felfoghatdsag, a jelezhetéség
és a jarhatosag.

Az 4thaladasi elsGbbség kijeldlésénél a haldzati hierarchiat kell alapul venni. Azonos halézati szerepkdr
esetén a nagyobb forgalmui utak, ha a forgalomnagysag is azonos, akkor a tavolsagi forgalmat vivé koz-
utak, illetve a koézforgalmu kozlekedés jarmivei kapjanak a csomoépontban els6bbségi jogot. Az elsébb-
ségi jogot — barmelyik elv is érvényestl — geometriailag is ki kell fejezni azért, hogy a pszicholégiai elény-
érzet a tényleges jogi elénnyel egybeessék.
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o Kobzlekedésbiztonsagi szempontbdl elényds, ha az adott utvonalon az elsébbségi jog és a forgalom fligg-
vényében hasonld tipusu csomoépontok léteslinek. Ezt a haldzati elvet a csomoponttipusok kivalasztasa-
nal szamitasba kell venni.

o Az optimalis épitési, fenntartasi és Uzemeltetési kovetelményeket is szamitasba kell venni (gépesithetd
épités, hoeltakaritas, viztelenités stb.).

A csomépontok egymastél valé tavolsagat tobb tényezé befolyasolja (az ut osztalyba sorolasa, a teruletfelta-
ras, az uthalézati kapcsolatok, a biztonsagos jarmiimozgas, az atmend féut zavartalan forgalomlebonyol6-
dasa, a csomdépont jelezhetdsége stb.). Jelen eldiras a csomopontok egymastdl vald tavolsaganak az utosz-
talyoktdl figgd minimalis értékekeit a 2., 3. és 4. fejezetben adja meg.

1.8.2. A csomopontok tipusai

Tervezési szempontbdl a csomépontok a kdvetkezd tipusokba sorolhatok:

a) Kilbénszint csomopontok

a-1) aforgalmi aramlatok szintbeni keresztezése egyik palyan vagy agon sem megengedett,
a-2) a forgalmi aramlatok szintbeni keresztezése az alacsonyabb osztalyba sorolt iton megengedett,

a-3) a forgalmi aramlatok szintbeni keresztezése mindkét uton megengedett (csak a kiemelt irany
vagy iranyok keresztezése kildnszint().

b) Szintbeni csomdpontok

b-1) jelz8lampas forgalomiranyitas nélkil
b-11) egyenrangu Utkeresztez6dés (a jobbkéz-szabaly érvényesitésével szabalyozott)
b-12) elsébbséggel rendelkez és els6bbségadasra kotelezett utak keresztezédése (a csatla-
kozo utak folé és alarendelésével szabalyozott)

b-13) korforgalom (a korpalya folérendelésével és valamennyi csatlakozé ut alarendelésével
szabalyozott)

b-2) jelzélampas forgalomiranyitassal.

1.8.3. Csomodpontok kialakitasa

1.8.3.1. A kiilénszintli csomoépontok kialakitasa™

A kulonszintl csomoponti elemek a kdvetkezdk (1.714. abra):
e atmend f6palya,
O0sszekotd palya,
Osszekotod ag,
gyUjté-eloszto palya,
kivalasi és becsatlakozasi elemek (lassitd-, gyorsitd- és iranyrendez8dési sav, savkivalas és savcsat-
lakozas).

A kuloénszintl csomoponti elemek tervezési sebességét a magasabb tervezési osztalyba sorolt ut tervezési
sebességétdl figgben az 1.6.a) és 1.6.b) tablazat tartalmazza. Az egyes csomoéponti elemek funkcidjat a 2.
fejezet, 2.8. targyalja.

A csomoponti elemek kialakitasanal a tervezési sebességhez tartozo jellemzd paramétereket kell mindig
figyelembe venni, kivéve az emelkedét, illetve esést, ami legfeljebb 5% lehet.

A kulénszintl csomopontok elemeinek kialakitasat a 2. fejezet, 2.8.3.1. szabalyozza.

11) MAUT 11. Tervezési utmutaté: Kiilénszintli csomépontok méretezése és tervezése. (A KTSZ kiegészitése, el6késziiletben)
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Kozvetlen (direkt) ag

Osszekotd palya

Gyiijtopalya

Csomopont hatara

Csomoépont hatara

pa— 1

Atmené fépalya

\

\

Kozvetett (indirekt) ag

Lassitosav vagy kivalas
iranyrendez6dési savval

Gylijt6-eloszto
palya

Csomoépont hatara

A
A

Elosztépalya

Gyorsitésav vagy
becsatlakozas
iranyrendez6dési savval

Félig kozvetlen (féldirekt) 6sszekotd palya

Csomoépont hatara

1.14. abra — A klilénszint(i csomoépontok elemei (elvi séma)

1.6.a) tablazat — A kilbnszint(i csomdépontokban az 6sszekétd palyak tervezési sebessége (km/h) a maga-
sabb rendii atmend f6palya tervezési sebessége fliggvényében, a magasabb rend(i tthoz csatlakozasnal,

abbdl kivalasnal

Fopalya tervezési sebessége, v;, km/h

Csoméponti el
somopontl elem lgg;’ggg 120 vagy 110 | 100 vagy 90 | 80 vagy 70
Kdzvetlen (direkt) 6sszekotd palya 120 100 (90) 80 (70) 80 (60)
Félig kézvetlen (féldirekt) 6sszekotd palya 100 80 (60) 80 (60) -

Gy(jt6-eloszto palya

80-60 (70-30)

Megjegyzés: a zarojeles értékek csak belteriileti utaknal megengedettek.
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1.6.b) tablazat — Az 6sszekété agak tervezési sebessége a csomopont tipusa és a magasabb kategoriaju ut
tervezési sebességének figyelembevételével

Csomoépont tipusa

a-1 a-2, a-3

Csomoponti elemek Fépalya tervezési sebessége, v;, km/h

llg;’:gg 110 alatt :];g;’:gg 110 alatt
Kozvetlen (direkt) 6sszekotd ag 90 (60) 70 (60) 80 40
Félig kézvetlen (féldirekt) 6sszekotd ag 80 (60) 60 (40)
Kozvetett (indirekt) 6sszekots ag” 40? 40% 40 30

Megjegyzés: a zardjeles értékek a parhuzamosan, illetve egymas mellett vezetett csomoponti 6sszekété agak esetén érvényesek.
1) Gyorsforgalmi Gt esetében az indirekt ag sugara, R legalabb 60 m legyen.
2) Trombita alakii csomépont esetén 50 km/h a tervezési sebesség.

Rombusz alaku csomépont esetében fépalyabdl kivalasnal és becsatlakozasnal a f8palya tervezési sebes-
sége 80 szazalékanak megfelel6 vizszintes korivsugarat kell alkalmazni. Az alarendelt uthoz csatlakozasnal
a szintbeni csomépontok geometriai kialakitasara vonatkozo el6irasok érvényesek.

1.8.3.2. Szintbeni csomopontok kialakitasa
1.8.3.2.1. Jelz6lampds forgalomiranyitas nélkuli, nem kdérforgalmu csomdépontok kialakitasa

A csomoponti elemek a kdvetkezdk (1.15. abra):
o Jarmu-el6osztalyozo
e Jarmiosztalyozo:
e atmend forgalmi savok,
e kanyaroddsavok:
savvaltasi szakasz,
lassitasi szakasz,
felallasi szakasz.
o Keresztezd mozgasok terilete:
e atmend forgalmi savok,
e kanyarod6 mozgéasok savjai,
o forgalomterel6 szigetek,
e gyalogos, kerékparos és tdomegkdzlekedési atvezetés elemei,
o Csomopontbdl kivezetd utszakasz:
e bekapcsolodast segitd sav,
o felallo-befogaddsav.

A csomoéponti elemeket forgalmilag és geometriailag méretezni kell. Részletes megoldasukat a vonatkozo
uttigyi miiszaki eléiras' tartalmazza.

1.8.3.2.2. Szintbeni csomodpontok jelz8lampas forgalomiranyitassal

A jelz6lampas forgalomiranyitasu szintbeni csomopontok elemei azonosak a jelz6lampa nélkili csomdpontok
elemeivel, kivéve a bekapcsolddast segité savot és a felallé-befogadd savot, ami jelzélampas forgalomira-
nyitdsnal nem tervezhet6. Az elemeket jelz6lampas forgalomiranyitds esetén geometriailag hozza kell igazi-
tani a jelzélampas elrendezés igényeihez. A jelz6berendezések tervezése soran az UT 1-1.204 miiszaki
szabdlyzat és a vonatkozo eliras' a mértékado.

1.8.3.2.3. Kdrforgalmu csomépont kialakitasa

A korforgalmu csomépont a csatlakozo utak kdzott kozépsziget koré épitett egyiranyu forgalmu kérpalyaval
létesit kapcsolatot. (1.16. abra) A kérpalyan haladé forgalom iranya az 6ramutaté jarasaval ellentétes. A
kérpalyaba minden csomoponti agon belépdé jarminek elsébbséget kell adni a kdrpalyan haladé jarmiivek
részére. A korforgalmi csomopontnak sajat jelzési rendszere van. A koérforgalmu csomépontok alkalmazasi
feltételeit és tervezését a vonatkozé utligyi miszaki elsiras' részletezi.

12) UT 2-1.214 Szintbeni csomépontok méretezése és tervezése (A KTSZ kiegészité elbirasa, elékésziiletben)
13) UT 1-1.204 A Jelzblampas Forgalomiranyitas Szabalyzata (FISZ)

UT 2-1.219 A jelz6lampas fogalomiranyitas tervezése, telepitése és lizemeltetése
14) UT 2-1.206 Kérforgalmu csomoépontok tervezése (A KTSZ kiegészité elbirasa)

MAGYAR UTU@ARSASAG 3 5
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haromszog alaku sziget

csepp alaku sziget

atmeno forgalmi savok

jobbrél bekanyarodo
bekapcsolédast segité sav

jobbra kanyarodé sav

balra kanyarodé sav

=== =
¢
I = = = =1 . — = = — ]
= s - T T T . —_ = — - - T - T =-=--""-"—-—""—-—"=—-"=-"=-"="=-=-=
-~~~ e~ _ I —_ r_ Y Y- -_-- - -
N

q \ felallé-befogadé sav

0
0 o —
>
] 2 S N
« N o) Ln |
=2 =] =1 |
ES £ E
w = . & N .
iy BiA T w keresztezd
mozgasok
folyo- csomoépontba vezetd Utszakasz teriilete csomopontbdl kivezet6 utszakasz folyo-
palya csomodpont palya
a)
—_— _ . . = = — J
|,Sévva'ltési |, Lassitasi szakasz |, Felallasi szakasz |,
’| szakasz ’| ’| ’l
b)
- - - > ™ —» |
- - - - - > _ . ™ —»> |
—h —A —h
|, Savvaltasi szakasz |, Lassitasi szakasz |, Felallasi szakasz |,

1.15. abra — Szintbeni csomopontok elemei. a) Kanyaroddésav balra fordulé jarmiivek szamara; b) Jobbra
kanyarod6 jarmlivek savja megallasi kényszerrel
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1.16. &bra — Kérforgalmu csomoépontok elemei
Megjegyzés: A méretek magyarazatat és értékeit lasd az 1.7. tablazatban

A csomopont mérete a kdrpalya kilsd sugara szerint lehet:
e nagy koérforgalom,
e kozepes korforgalom,
e mini kdrforgalom.

Az 1.7. tablazat a jellemz6 méreteket foglalja 6ssze. A tablazatban kézolt méretek az egyes csoméponti

elemeket hatarol6 szegélyvonalig — ha szegélyvonal nincs, akkor a szegélyig — értendék.

1.7. tdblazat — A kérforgalmu csomopontok jellemzé méretei

Kozépsziget

Elnevezés a iéérsr;até K6rpé|yg;zélessége, Kiilsé ivsugar, Ry, m
sugara, Ry, m szélessége kialakitasa » M
gy, m
2) 5) nem, vagy
Nagy 8< Ry részben jarhaté 7<SZ<9 15 < Ry

Kozepes? _ . S

(szikitett) 5<Rp<8 gy =1,5 |részben jarhato 7 12<Rx<15

Mini® 05<R,<5| 0<gy<5 |jarhaté 7 (6) 7<Rx<12

Megjegyzések:

1) A kbézépsziget teherbird burkolattal ellatott része. A nagy méret(i jarmiivek kanyarodasat biztositja.

2) A kbzépsziget altalaban nem jarhatd. A leheté legkisebb belsé kérivsugar alkalmazasara kell térekedni a jarhatésag, az észlelhets-
ség és a forgalomnagysag fliggvényében.

3) A kbzépsziget részben jarhatd. Helyhiany és 90 szazalékot meghaladé személygépkocsiforgalom-arany esetén alkalmazhaté.

4) A kbzépsziget teljesen jarhaté lehet. Azon belteriileti mellékutaknal alkalmazhato, ahol nincs tervezési sebesség.

5) A nagy kérforgalomnal a felismerhetdség javitasa céljabol alkalmazott jarhaté gylirii 0,5—1,5 m széles, eltéré szinii és burkolatu.

MAGYAR UTU@ARSASAG
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1.8.4. Csomoponti ralatasi haromszégek

Kllénszintli csomoépontokon

A folyamatos haladast, zavartalan forgalomaramlast biztositd osztottpalyas utaknal az atmend fépalyahoz
csatlakozé 0sszekotd palyak, 6sszekotd agak, gyujté-elosztod palyak, valamint ezek egymassal alkotott cso-
mopontjaiban a lathatésag érdekében — lehetdség szerint — szabadon kell hagyni:

e becsatlakozas esetén (1. 17. abra) az L.s latdbmez6t, melynek alapértékeit az atmend fépalyahoz csatla-
kozasnal az 1.8. tablazat, csoméponti elemek kapcsolédasanal az 1.9. tablazat tartalmazza.

o kivalas esetén (1. 18. &bra) az L, latomezét, melynek alapértékeit az atmend f6palyabdl kivalasnal az
1.10. tablazat, csomoponti elemek kapcsolataindl az 1.11. tablazat szerint kell ellenérizni.

1.8. tablazat — Latémezd az atmend fépalyahoz csatlakozasnal

Latomezdé mérete, m
Tervezési sebesség
a b Lcs
v¢> 100 km/h 100 150 250
v¢ < 100 km/h 50 100 150

1.9. tablazat — Latomez a csomdponti elemek egymashoz kapcsolodéasanél

Latomezé mérete, m
Tervezési sebesség

a b Les
Osszekoté palyak
egymas kdzotti csatlakozasanal
V> 100 km/h 100 150 250
v¢ < 100 km/h 50 100 150
Osszekotd agak
egymas kozotti csatlakozasanal
ve> 100 km/h 50 100 150
v¢ < 100 km/h 30 70 100

~<—— Forgalmi sav széle

>~ . A”"I" o : > Jarévonal
l"', o 24r<_ orgalmi sav
//////' 4 / 3 Ezéﬁe I
Minimalis latomezo
24X
A

Kivanatos
latémezo

Zarovonal
vége

1.17. abra — Latémez§ az atmend f6palyahoz valé csatlakozasoknal
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Kivanatos latomezo

Minimalis latémezo

J_Zarévonal

-« Forgalmi sav
széle
Jarévonal

-V - - - - - - - — — — — — — - <«——Forgalmisav
széle

1.18. &bra — Minimélis latbmezé a csomoéponti elemek egymas kdzétti kapcsolatainal, kivalasnal

1.10. tablazat — Minimalis latobmez6 az atmend f6palyabdl kivalasnal. A (zardjeles) értékek alkalmazasa ki-
vanatos!

Latomezé mérete, m
Tervezési sebesség
a b Ly
v > 100 km/h 200 (230) 100 (150) 300 (380)
v¢ < 100 km/h 100 50 150

1.11. tablazat — Minimalis latbmezé a csomoéponti elemek egymas kbz6tti kapcsolatainal

Latomez6 mérete, m
Tervezési sebesség
a b Lyiv
Osszekotd palyak szétvalasanal
V¢ > 100 km/h 200 100 300
V¢ <100 km/h 100 50 150
Osszekotd agak szétvalasanal
v¢> 100 km/h 170 80 250
V¢ < 100 km/h 70 30 100

A szintbeni csomopontokon 0,80 és 2,50 m magassagok kozott olyan latébmezét (ralatasi haromszoget) kell
biztositani, amely mentes a ralatast akadalyozé létesitményektél, parkold jarmivektdl és novényzettdl. Fak,
vilagitastartd oszlopok, jelz6berendezések a latdomezén belll elhelyezhetdk, de ezek az els6bbségadéasra
kételezett jarmiivek vezetdi elél az els6bbséggel rendelkezé jarmiiveket, vagy az egyéb kozlekedésben
résztvevéket nem fedhetik el.

A térbeli latasviszonyok vizsgalatanal a személygépkocsi-vezet6 szemmagassagat 1,00 méterre, a teher-
gépkocsi-vezetd szemmagassagat 2,00 méterre, az els6bbséggel rendelkezd jarmi magassagat a palya-
szint felett 1,00 méterre kell felvenni.

A belatott terlilet nagysaga a csomopont elétti v; jarmiisebességtél és az els6bbségszabalyozastdl fligg. A
kovetkezd ralatasi haromszdgek kuldnboztetheték meg:

e megallasi,

¢ elindulasi,

o kozeledési.

A megallasi latomez6t az 1.19. abra alapjan kell szabadon tartani. A megallasi latétavolsagot a v; sebesség
és az ut esésviszonyai alapjan kell felvenni.

tavolsaga alapjan lehet meghatarozni az 1.20. abra szerint.
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A kozeledési latomezd6 (1.13. tablazat) ahhoz szikséges, hogy az alarendelt Utvonalon a csoméponthoz
kozeledd jarmi vezetdje megitélhesse, hogy megallas nélkil ra tud-e hajtani a féutra. A 1atdbmezd méreteit
az 1.21. dbra mutatja.

Ha a kdzeledési latomez6 atlatasa a mellékiranybdl 20 méterrél nem biztosithatd, akkor legalabb 10 méterrél

jelz6tablaval alarendelni.

1.19. abra — Csomdponti megallasi latbmezé (ralatasi haromszo6g)

1.12. tablazat — Az elinduléasi latotavolsag értékei, L;, m

Vi, km/h 100 90 80 70 60 50 40 30
L,m 200 170 135 110 85 70 50 30

L i i L

W W
O

D i

\ Szabadon tartandé

latomezo

8
.
1,75

1.20. abra — Elindulasi latbmezé (L; — elindulasi latotavolsag)
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1.13. tablazat — A kbzeledési latotavolsag értékei

v, km/h 30 40 60 80
Ly, m 110 160 210 260
L L, L Ly L

--------- w7z NS .

Kozeledési
latomezo

AN N
X

1.9. Kozutak kdornyezetvédelmi tervezése

Uj nyomvonalon vezetett kdzutak tervezésekor figyelemmel kell lenni arra, hogy a kérnyezeti kar minél ki-
sebb legyen. Els6dlegesen az ut vonalvezetésének és keresztszelvényeinek kialakitasaval, kérnyezetbe
illesztésével kell tdrekedni a varhatd karos hatédsok csdkkentésére. Az uttervezés soran — fazisonként szuk-
séges részletességgel — fel kell tarni a védendd kdrnyezeti elemeket és rendszereket, (hatasvisel6k) az eze-
ket éré karos kérnyezeti hatdsokat, a kt')rnyezetvédelmi15 és természetvédelmi'® torvény alapjan.

1.9.1. A kézut védelme

A kézutnak mint miszaki létesitménynek az allagvédelmét biztositani kell. Ennek 6sszhangban kell lennie az
ut kérnyezetének védelmi igényeivel is.

1.9.1.1. A vizelvezetés kdrnyezeti szempontjai

A viztelenitési rendszer megtervezésénél figyelembe kell venni a kérnyezetvédelmi szempontokat. Vizfliggd,
értékes éléhelyek kdzelében, ha az utépités a hidroldgiai viszonyok megvaltozasahoz vezetne, olyan mi-
szaki megoldas sziikséges, amellyel biztosithatd az él6helyek eredetivel azonos értékl vizellatasa. A koz-
utak tervezése soran meg kell oldani a burkolatra hullé és a kérnyezd tertletrél az ut felé folyé csapadékviz
biztonsagos elvezetését. Ezt a csapadékvizet minden esetben 6ssze kell gydijteni, majd megfelel§ kezelés
utan befogadodba kell vezetni.

1.9.1.2. Felszini dllandé vagy idészakos vizfolyasok elvezetése

Allandé vizfolyasok — folyok, patakok és idészakos vizfolyasok, arkok, tovabba belviz- és éntéz6csatornak —
keresztezését a vizligyi el6irasok szerint méretezett atfolyasi szelvényl hidakkal, atereszekkel kell megolda-
ni. Az utarok ontdéz6écsatornaként vagy viztarozoként torténd felhasznalasa tilos, a belvizcsatorna szerepét
nem toltheti be.

15) A 2001. évi LV. térvénnyel médositott 1995. évi LIlI. térvény a kbrnyezet védelmének altalanos szabalyairdl
16) 1996. évi LIIl. térvény a természet védelmérdl

MAGYAR UTU@ARSASAG 41
v



UT 2-1.201 KOZUTAK TERVEZESE

1.9.2. A kézut hasznalbjanak védelme

Kulénos figyelmet kell forditani a kbzleked6k védelmére, a kdzlekedés biztonsagara. A kdzlekedés biztonsa-
ga érdekében a tervezés soran az 6sszes kdzleked6é szempontjait a lehetséges veszélyeztetés fliggvénye-
ben figyelembe kell venni, és a sziikséges miiszaki megoldasokat meg kell tervezni.

a) Vakitas elleni védelem

Mas uttal, illetve vasuttal toérténé parhuzamos vezetés, beleértve az osztott palyas utakat is, vagy az ut men-
tén egyéb létesitmény fényeinek zavaré hatasa esetén novénytelepitést, vagy vakitast gatléo berendezést kell
tervezni.

b) Hofavas elleni védelem

A tervezés soran figyelemmel kell lenni a héfuvasra veszélyes helyekre és el kell kerllni az olyan kialakita-
sokat, amelyek hofuvas szempontjabdl kritikusak. Amennyiben ez nem lehetséges, akkor a hofavas elleni
védelmet meg kell tervezni.

c) Szélldkés elleni védelem

A bevagasbol, vagy erdds szakaszrol nyilt terepre kifutd Utszakaszon varatlanul fellépé er6s széllokéseket
lehet6ség szerint nbvénytelepitéssel kell csdkkenteni.

d) Kozvilagitas

Az 1.10.3.3. pont el6irasai szerint a kdzvilagitast meg kell tervezni. A jobb latasi viszonyok érdekében kiilo-

nds gondot kell forditani a veszélyes helyek (k6zuti csomdpontok és kijeldlt gyalogos-atkel6helyek) megfele-
16 megvilagitasara.

e) Nem kivant atjaras elleni védelem

A forgalom biztonsaga érdekében meg kell akadalyozni minden olyan atjarast, amely a jarmiivezetéket va-
ratlanul, felkészuletlendl éri. Lehetéség szerint meg kell akadalyozni a vad- és haziallatok utpalyara kerulé-
sét, illetve f6 migraciés utvonalaikon megfeleld térk6zonként biztositani kell biztonsagos atvezetésuket.

f) Egyéb hatasok elleni védelem

e Omlas, kéhullas: A kéomlas ellen a sziklarézslk biztositasaval és az uttal parhuzamosan elhelyezett
keritéssel kell védekezni. Szallitészalag, kotélpalya keresztezése esetén véddéhidat kell alkalmazni.

o Sarfelhordas: A kdzutakhoz csatlakozé foldutakat legalabb 100 méter hosszusagban burkolni kell.

o Napfény: Kdézutak kelet-nyugat iranyu vonalvezetése esetén a jelz68lampak arnyékolasarol gondoskodni
kell. Kilénds gonddal kell a fénysorompok esetén eljarni.

e Szaghatas: A tervezett kdzut kdzelében miikddé olyan mez&gazdasagi, vagy ipari Uzemeket és létesit-
ményeket, melyek mikodése kellemetlen szaggal jar és ennek hatasa az uton is érzédik, lehetdleg el kell
kertlni, vagy célszer a kézuttél siir erdésavval izolalni.

1.9.3. A kézut kérnyezetének védelme

A kozutakat 6vezé terlletsavokban gondoskodni kell a kérnyezeti elemek és rendszerek védelmérdl, egy-
részt nyomvonal-kijeldléssel, masrészt — ha sziikséges — kérnyezetvédelmi berendezéssel.

A kivalasztott nyomvonal kdrnyezetvédelmi szemléletl tervezésének fel kell tarni az érintett hatasvisel6ket,
hatasterlleteket, a varhatd hatasokat, és meg kell jelélni a vonatkozé térvényekben, szabvanyokban, rende-
letekben 1évd elbirasokat és az azok eléréséhez szikséges intézkedéseket.

1.9.3.1. A természetes kdrnyezet védelme
a) A fold mint kérnyezeti elem védelme

Az alapallapot feltarasa fold mint kdrnyezeti elem minéségének és tulajdonsagainak meghatarozasat jelenti,
a terméhelyi adottsagok, a mez8gazdasagi termelés és a terilet szennyezddésérzékenysége, illetve a
szennyezettség vonatkozasdban. A nyomvonalnak lehet6ség szerint el kell kerilnie a jé term&helyi adottsa-
gokkal rendelkezd, értékes mezbégazdasagi kulturakkal mivelt és a kiilénésen érzékeny felszin alatti vizmi-
néség-védelmi terlileteket.
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b) A viz védelme

A tervezési terlileten [évé felszini és felszin alatti vizbazisokat, védéidomokat, természetes és mesterséges,
id6szakos és allando, folyd- és alldvizeket, tarozokat, halastavakat, vizgyljté terlleteket kell feltarni. A
nyomvonal kialakitdsanal a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast szolgalé vizi létesitmeé-
nyek megkozelitésénél a vonatkozé jogszabalyok szerint" kell eljarni. A vizfolyasok keresztezését a kdrnye-
zetvédelmi és természetvédelmi érdekek figyelembevételével kell kialakitani. Indokolt esetben — a vandorlé
allatok, illetve az okolégiai folyosé kedvezd atvezetése érdekében — térekedni kell a természetszerli meder-
alakitasra. Szennyezddésre érzékeny felszini és felszin alatti viz védelmében sziikség esetén zart vizelveze-
tést, tisztitdé mitargyakat kell tervezni. Az értékes vizfliggd él6helyek védelmében sziikség esetén kildnle-
ges védelmi eljarasokat kell alkalmazni.

c) Alevegd védelme

Az egyenletes haladast lehetdévé tevd nyomvonalvezetéssel és forgalomszervezéssel, a j6 atszell6zés bizto-
sitasaval, a vonatkoz6 jogszabalyban meghatérozott18, az érzékeny teruletektél ennél nagyobb védétavolsag
tartasaval, véderdd sav telepitésével csdkkenteni kell a kézuti kdzlekedés légszennyezd hatasat.

d) Az élévilag védelme

A tervezési tertleten fel kell tarni és mindsiteni kell a védett, védelemre tervezett terileteket, természetszeri
éléhelyeket, a novény- és allatvilag allapotat a védett fajok szama, ritkasaga szerint. A természetvédelmi
allapotfelmérés az el6készitd szakaszban irodalmi adatok 6sszegyilijtését jelenti, a részletes hatasvizsgalati
szakaszban sziikség lehet a teljes vegetacios periddust feldlelé (marciustdl novemberig) vizsgalatra, megfe-
lel6 szakért bevonasaval. A tervezés soran torekedni kell a védett terlletek elkerulésére. Megfeleld tavol-
sagtartassal, szikség esetén véderdésavval kell biztositani, hogy a kézuti forgalom karos hatasai a védett
tertleten hatarérték alatt legyenek. A tervezés soran szem elétt kell tartani a faji sokféleség fenntartadsanak
elvét, torekedni kell a természetes él6helyek terlleti csdkkentésének és feldarabolasanak minimalizalasara.
Meg kell oldani a vadon él6 allatok tavoltartasat az uttdl, illetve meg kell tervezni a vandorlési utvonalak ke-
resztezéséneél a biztonsagos athaladasukat el6segité miszaki létesitményeket. Az élbvilag védelmére terve-
zett mitargyak kialakitasanal, méretezésénél figyelembe kell venni az azokat hasznal6 allatok szokasait. Az
alkalmazott kialakitassal, részletmegoldasokkal vonzéva kell tenni az atvezetést az allatok szamara. Biztosi-
tani kell a terelést (vadvédd kerités) és a természetet imitald kdrnyezetet (foldboritas, csalogatd novénytele-
pités, az utpalya takarasa).

e) Tajvédelem

Az ut tervezésénél térekedni kell tajhoz illeszkedé nyomvonal kialakitasara. A toltéseknek, bevagasoknak
harmonikusan kell illeszkednilik a kérnyezé domborzathoz. A vizualis és zajhatasok a meglévé taji adottsa-
gok kihasznalasaval csokkenthetdk. Széles volgyek keresztezésénél kildondsen fontos a tajba illesztés a
megfeleld nyomvonalvalasztassal, feltéltésekkel, névénytelepitéssel kombinalva. Uj Gt nyomvonala lehetéleg
mar meglévd mas kozlekedési vagy kézmifolyosdba keriljon. Megfeleléen valasztott ndvénytelepitéssel
biztosithatok a kézut melletti teriiletek zoldfelileti kapcsolatai, a valtozatos, esztétikus kdrnyezet és latvany,
a kedvezd kilatasok és ralatasok, a zavaro latvanyok takarasa. A ndvényfajta valasztasaban térekedni kell az
6shonos, a klldnleges igénybevételeknek ellendlld, magas esztétikai értéket hordozé névényzet telepitésé-
re.

1.9.3.2. Az épitett kdrnyezet védelme

A kozutak helyszinrajzi és hossz-szelvényi vonalvezetését az akusztikai és légszennyezési terjedési viszo-
nyokat, valamint az immisszios hatarértékek betarthatésagat szem elétt tartva kell megtervezni. Lakétertlet
megkdzelitése esetén a megfeleld védc’itévolsé\g19 biztositasaval kell a zaj-, rezgés és levegétisztasagi ha-
tarértékeket betartatni. Szilkség esetén meg kell tervezni a hatarértékek betartasahoz sziikséges hatascsok-
kent6 megoldasokat.

A kulturalis 6rokség objektumait, ismert régészeti lel6helyeket, mliemlékeket a kézut nyomvonalaval lehetd-
ség szerint el kell kerulni, illetve feltarasukroél, védelmukrél, esetleg athelyezésukrdl gondoskodni kell.

17) 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet a vizbazisok, a taviati vizbazisok, valamint az ivovizellatast szolgalo vizi létesitmények
védelmérél

18) 21/2001. (II. 14.) Korm. rendelet a levegé védelmével kapcsolatos egyes szabalyokrol

19) 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet az orszégos telepiilésrendezési és épitési kbvetelményekrél (OTEK) 38. §
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1.10. Egyéb altalanos eldirasok
1.10.1. Vizelvezetés

A kozutak vizelvezetését az Utosztalyoktol fliggé szempontok alapjan ugy kell megtervezni, hogy az utke-
resztszelvény burkolt, vagy burkolatlan felllete és alépitménye sem a felszini, sem a felszin alatti vizmozga-
soktdl ne karosodjék. A vizmozgasok és karositasok elleni védekezést, a vizek dsszegyljtését és a befoga-
doig vald vezetését kell a terveknek tartalmazni. A meglévé adottsagokat is mérlegeld tervezett kozut meg-
valtoztatja a lefolyasi viszonyokat, ezért az Uj adottsagoknak megfeleld U vizelvezetést kell tervezni dssz-
hangban a meglévé adottsagokkal, figgetlendl attél, hogy az eddigi allapot rendezett, vagy rendezetlen volt.

A kdzutak viztelenitésénél megkuldonbdztetjlk a csapadékvizek és felszin alatti vizek (talaj-, illetve rétegvi-
zek) elvezetésével kapcsolatos épitési feladatokat.

1.10.1.1. Csapadékviz elvezetése
1.10.1.1.1. A kozuttal keresztezett teriiletre hullé csapadékviz elvezetése

A kozuttal keresztezett teriletrdl a foldm felé lefolyé csapadékvizeket talp-, illetve évarkokkal kell felfogni és
alkalmas helyeken (legalabb 500 méterenként) az Ut alatt at kell vezetni. Ezaltal egyrészt lehetévé kell tenni,
hogy a terllet természetes vizlefolyasa tovabbra is biztositva legyen, masrészt meg kell évni a téltés és be-
vagas rézslit a viz erozids kartételétdl, illetve a toltéstest atazasatol.

A vizeket a befogadodig (él6vizfolyas, meglévé, illetve tervezett vizelvezetd arok) el kell vezetni.
1.10.1.1.2. Alland®, vagy idészakos vizfolyasok keresztezése

Allandé vizfolyasok, patakok, valamint méas, idészakos vizfolyasok, arkok, tovabba belviz- és éntézdcsator-
nak keresztezésében a kozut alatt a vizlgyi elGirasok szerint méretezett atfolyasi szelvénnyel atereszeket,
hidakat kell 1étesiteni, az UT 2-3.401 szerint.

A mitargyak el6tt és utan a vizigyi el6irasok szerint el6- és utéfenék-burkolatokat kell kialakitani.

1.10.1.1.3. A kdzut burkolatanak viztelenitése

A viztelenités tervezése soran az alabbi szempontok figyelembevétele sziikséges:

o A burkolatrdl lefolyd csapadékvizeket a hatésagi eldirasoknak megfeleléen szabad a befogaddba vezetni.
o Ontéz6csatornaba burkolatrél lefolyé vizeket nem szabad bevezetni.

o A sziirési technoldgiat a kdrnyezé teriilet, illetve a talajviz mindsitésétdl fliggéen az illetékes hatésagok
(vizigyi és kornyezetvédelmi) irhatjak el6.

o A burkolatrél lefolyd vizeket bevagasokban a hosszeséstdl és talajminéségtél fliggbéen, burkolt vagy bur-
kolatlan oldalarokban, illetve burkolt folydkdkban, téltésszakaszok mellett talparkokban kell a befogadoig
tovabb vezetni.

o Gyorsforgalmi utak rézsli mellett a talparkokat ives kialakitassal kell a toltésrézsiih6z csatlakoztatni.

o Sik terileten, befogadd arok, vizfolyas hianyaban szikkaszté arkokat is lehet tervezni, a hatésagok jova-
hagyasaval®.

o Szikkaszto talparok ott alakithatd ki, ahol a talajmechanikai jellemzék és a talajvizszint helyzete a szik-
kasztast lehetdévé teszi. A mértékadd talajvizszint az arok fenékszintjét nem kozelitheti meg 0,3 méternél
jobban.

o A szikkaszté arokba az el6tte vagy uténa 1évd arokszakaszrél viz nem vezethetd. A szikkaszté arok
hossziranyu esése 0%.

e Ahol szikkasztd arok nem létesithetd, vagy a szikkaszté arokszakasz felé a csatlakoz6 szakaszokrol a viz
odafolyik — a talajfizikai jellemzdk fliggvényében — a toltéslabtdl legalabb 5 m tavolsagra, tarozasra mére-
tezett szikkaszté medencét kell létesiteni a tervez§ javaslata alapjan, a vizigyi hatésagok el6irasainak
megfeleléen.

o A szikkasztd arkok szakaszolasat meg kell tervezni. A szikkaszté arokba keriilt vizet az arokfenék és
rézsl humuszteritésével kell megszirni.

20) 33/2000. (lll. 17.) Korm. rendelet a felszin alatti vizek minéségét érint6 tevékenységekkel 6sszefiiggb egyes feladatokrol
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o Ko6zépsd elvalasztésavval létesitendd utakon az elvélasztésavot hosszeséstdl, illetve a talaj vizérzékeny-
ségetdl figgben burkolt folydkaval kell vizteleniteni. A folyokaban elvezetett vizet viznyel6aknakon at a
palya alatt 0,40 m nyilasu keresztiranyu csével szakaszonként ki kell vezetni a téltésrézsiire, ahonnan
surrantéval a talparokba kell juttatni.

o 100 méternél hosszabb bevagasi szakasz esetében a kdzépsé elvalasztdsavban vizelvezeté csatornat
kell 1étesiteni.

o Csatornat kell létesiteni az elvalasztosavos kdzut ives szakaszan is. Itt az elvalasztosav felé es6 palya-
burkolat mellett burkolt folyokat kell kialakitani, melyb&l a hosszeséstél fliggéen helyenként keresztfolyo-
kaval kell a vizet az elvalasztésav hossziranyu folyokajaba, illetve az itt Iétesitendd viznyel6kbe vezetni.

e Egyiranyu oldalesésben lévé két vagy tobb forgalmi sav széles burkolat fellletén hosszabb lejté esetén a
kereszt- és hossziranyu esés eredéjében a csapadékviz dsszegyllve felgyorsul és a téltésmagassagatol
és anyagatol fuggben erds kimosasokat okoz. llyen szakaszokon vizvezet6 szegélyt kell tervezni. A sze-
gély mellett 6sszegylilt csapadékvizet rézsisurranton keresztul kell a talparokba kell vezetni. A kimosas
ellen energiatoré fallal, illetve a surrantdk becsatlakozasanal a talparok burkolasaval kell védekezni.

¢ A 0,06 m magas vizelvezetd szegélyt (amely nem szamit kiemelt szegélynek) mindig burkolt feliilet mellé
kell elhelyezni (ledllosav, stabilizalt padka stb.), mellékuton kivételesen elhelyezhetd forgalmi sav mellett
el@irt biztonsagi sav szélére is.

e Az utburkolatra burkolatlan savbdél nem folyhat viz.

o Kiemelt szegéllyel létesitendd kdzutak esetében a csapadékvizeket a burkolt felllet nagysagatdl, illetve
az ut hosszesésétdl figgben a szegély mellett Iétesitendd viznyel6kén keresztil zart csatornaban kell to-
vabb vezetni.

1.10.1.2. Felszin alatti vizek, (réteg-, illetve talajviz), illetve a burkolatszerkezet alatt 6sszegy(l6 vizek elve-
zetése

A tervezés soran lehetbleg el kell kerlilni azokat a helyeket, ahol a talaj- és rétegvizek a palyaszerkezetbe
vagy az ala juthatnak. Ha ez nem oldhaté meg, a védekezést az alabbiak figyelembevételével kell megter-
vezni.

o Amennyiben a burkolatszerkezet alatt stabilizacios, illetve szlréréteg épitésére van szikség, az itt 6sz-
szegy(l6 vizeket bevagasban szekrényszivargdval kell 6sszegydijteni és a vizelvezet6 arokba, illetve csa-
tornaba kivezetni.

o A korona teljes szélességében atvezetett sziir6-, illetve stabilizacios réteg esetében toltésben a vizeket
az arokrézsln at kdzvetlenll az utarokba kell vezetni.

e Bevagasok folyokaval kialakitott szakaszain a folyoka alatti hossz-szivargdba és viznyel6 aknakon at a
hossziranyu zart csatornaba kell ezeket a vizeket bevezetni.

o A koézutak toltésen, illetve kozel terepszinten vezetett szakaszainak hossz-szelvényét ugy kell megter-
vezni, hogy a burkolatszerkezet alatti sziréréteg alsé sikja a mértékado talajvizszint folé keriljon.

o Amennyiben a bevagasi szakaszoknal elkerilhetetlen, hogy a burkolatszerkezet a talaj-, illetve a rétegviz
szintje ala kerlljon, a talajviz szintjet mélyszivargoval le kell stillyeszteni.

o A szivargokat szlkség szerint egy, vagy mindkét oldalon a korona mellett vezetd arok, illetve folydka alatt
kell elhelyezni. A szivargd vizét a viznyel§ akndkon at a hossziranyu zart csatornaba kell tovabb vezetni.

1.10.1.3. Rézsiivédelem

A féldmiivek burkolatlan fellleteit a lefolyé csapadékvizek rombolé hatasa ellen altaldban flvesitéssel vagy
mas kiegészité megoldassal (vizelvezetd szegéllyel, surrantoval, burkolattal) védeni kell. Ahol a rézsiik el-
nedvesedésével és romlasaval szamolni kell, megfelelé védelmet kell tervezni.?' A nyilt vizfelUlettel érintkezé
rézslket a hulldmzas karos hatasaitdl, illetve a megcsuszastol védeni kell. A rézslivédelemben térekedni kell
a természetes épitéanyagok, kérnyezetbarat anyagok alkalmazasara, valamint a célszerlien megvalasztott
névénytelepitésre.

21) UT 2-1.222 Utak geotechnikai tervezésének éltalanos szabalyai
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1.10.1.4. Fagyvédelem

A kozutak fagy elleni védelmét az erre vonatkozo érvényes elGiras szerint kell tervezni.?

1.10.2.  Mdtargyak

A mitargyak lehetnek hidak (felll- és aluljardk), alagutak, galériak, atereszek (2,00 m vagy ennél kisebb
nyilast mitargyak), tam- és bélésfalak, valamint egyéb keresztezd mitargyak.

A mitargyak tervezésénél — beleértve a hidak tervezését is — az UT 2-3.401% és egyeéb elbirasok szerint kell
eljarni.
A hidak hossz-szelvényi elhelyezésénél az alabbi szempontokat kell figyelembe venni:

e A hidakat az ut hossz-szelvényben ugy kell elhelyezni, hogy a hossz-szelvény esése legalabb 0,5 szaza-
lék legyen.

o Gyorsforgalmi és féutakon létesitendd hidakon, ha a hosszesés a 0,5 szazalékot nem éri el, a burkolat
szélét a szegély mellett hullamoztatni kell oly mdédon, hogy a szélének a hosszesése 0,5% legyen és leg-
feliebb 10 méterenként mélypontot kell kialakitani, viznyel6vel.

o Mellékutakon a hidakon a hossz-szelvényt minimum 0,5% hosszeséssel kell kialakitani.

Azokon a kdzutszakaszokon, ahol a tavlatban kapacitasbdvitéssel, a forgalmi savok szamanak ndvelésével
kell szamolni, az alatamasztasokat, hidféket ugy kell elhelyezni, hogy a tavlati keresztmetszeti elrendezés
esetén is megfeleljenek.

Kllonleges esetekben — egyedi elbiralas alapjan — a folyépalyaszakaszok keresztmetszetétdl eltérd mintake-
resztszelvény is alkalmazhat6, az oldalakadaly-tavolsagra vonatkozo elGirasok figyelembevételével.

A kdzuti aluljaré (kézuat felett atvezetd hid) hidféinek belsé sikjat, illetve kézbensé alatamasztasanak (keret-
labak, oszlopok, pillérek) tengelyét az athidalt ut tengelyével parhuzamosan kell elhelyezni. Ettél eltérni csak
igen indokolt esetben szabad. A k6zéps6 elvalasztésavban csak attért vagy oszlopszerl alatamasztas lehet.

Autopalyak, autdutak és féutak alatt 1,00 méternél, mellékutakon 0,80 méternél kisebb nyilasu ateresz nem
tervezhetd, kivéve azok 12,00 méternél révidebb atereszeit, amelyek 0,60 m nyilassal is tervezhetdk. Az
atereszek felett az utat teljes koronaszélességi folyépalyaval kell atvezetni.

Kiemelt szegéllyel kombinalt vezetdkorlatot kell elhelyezni a hidakon, valamint az utpalya féldmunkajat meg-
tamaszto bélés- és tamfalakon.

Uj kdézutaknal kiilteriileten, valamint a belteriileti autépalyak és autéutak esetén az egyéb keresztezd miitar-
gyak atvezetését az ut felett vagy alatt ugy kell megoldani, hogy azok javitasa az utak palyaszerkezetének
felbontasa nélkul elvégezhetd legyen.

Vizfolyas-keresztezések nyilasanak méretezésénél kilterileten nemcsak a viziigyi, hanem a kérnyezetvé-
delmi, élévilag-védelmi szempontokat is figyelembe kell venni. A vizfolyasokat keresztezé miitargyak kialaki-
tasa lehetSleg kozelitsen a természeteshez, ha ,zdldfolyosd” jellege vagy a vadon él6 allatok migraciéjanak
biztositasa ezt megkivanja.

1.10.3. Kozuti forgalomszabalyozas, biztonsagi berendezések, kbzvilagitas
1.10.3.1. Kézuti forgalomszabalyozas
A kozuti forgalom szabalyozasat a geometriai tervezéssel 6sszhangban kell kialakitani.

A kozutak forgalomszabélyozését az erre vonatkozo rendelet® alapjan a kozuti kozlekedés szabalyairdl
sz6l6 rendelet™ figyelembevételével kell megtervezni.

A szabalyozas eszkdzeinek megvalasztasat a kozut osztalya, a szabalyozott forgalom jellege és a szabalyo-
zas célja hatarozza meg. Belterileti mellékutaknal lehetséges a kozterilet idében eltérd tobbcélu hasznosi-
tasanak kilon szabalyozasa is.

22) UT 2-1.222 Utak geotechnikai tervezésének altalanos szabalyai

23) UT 2-3.401 Kézuti hidak tervezése. Altalénos el6irasok

24) Az eléiras kiadasakor a 2/1999. (I. 18.) KHVM rendelettel médositott 20/1984. KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarél és
kozuti jelzések elhelyezésérdl

25) Az el6iras kiadasakor az 1/1975. KPM—-BM tébbsz6r moédositott egyiittes rendelet a kbzuti kézlekedés szabalyairdl
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1.10.3.2. Berendezések

Kulteruleti utakon az ut szélének jelzésére és az ut vonalvezetésének hangsulyozasara vezetboszlopokat
kell elhelyezni: egyenes szakaszokon egymastdl altalaban 50 m tavolsagra, hofuvasos szakaszon egymastol
25 méterre a koronaélen belul, attél 0,50 méterre az ut, illetve elvalasztott palya esetén a palya mindkét ol-
dalan, egymassal szemben.

A helyszinrajzi vagy hossz-szelvényi ivekben a vezetéoszlopokat siriteni kell.

dezést kell elhelyezni az utrdl valé lesodrédas megakadalyozasa érdekében. Passziv biztonsagi berende-
zést (vezetdkorlatot, terel6falat stb.) kell tervezni az alabbi esetekben:

e Folydpalyaszakaszokon az R < 200 m sugaru vizszintes ivek kilsé oldalan 1:1,5 hajlasnal laposabb
rézsiik esetén 3,0 m, masutt 2,0 m téltésmagassag felett, a toltés teljes hosszan.

e Osztottpalyas gyorsforgalmi utakon a 3,0 méteres toltésmagassagot elérd, illetve meghalado érték
esetén a védbberendezést a toltés teljes hosszan el kell helyezni, kivéve ha a téltés hosszabb szaka-
szon 3 m ala csokken.

e Egyéb utakon 6 métert meghaladoé téltésmagassag esetén

e Kilénszintl csoméponti 6sszekotd palyak és agak iveinek kllsé oldalan, ha a toéltés magasabb, mint
2,0 m és az iv sugara kisebb mint 300 m, a téltés teljes hosszaban védéberendezést kell tervezni.

e A vonalvezetés veszélyes helyein, valamint ahol a palya elhagyasa nagyobb veszélyt jelent az ut-
hasznalora és/vagy a kdrnyezetre.

e Tamfalakon, ha azok az ut koronaéle alatt helyezkednek el.

e Ahol a koronaéltdl szamitott 2,5 méteren belll hidaldtdmasztas, épulet, zajarnyékol6 fal vagy mas
rogzitett, illetve merev akadaly van.

e Egymas mellett vezetett k6zut és vasut k6zott biztonsagi okokbdl a vasuti szabalyzatban el8irt védo-
sav akkor csokkenthetd, ha a kozut mentén megfeleld védéberendezést helyeznek el.

e Ahol a koronaéltdl szamitott 10 m tavolsagon bellil allandé vagy idészakos vizfolyas széle talalhato.

e Ahol az ut mentén vizvédelmi tertlet van.

o Kilteruleti utak és kul-, illetve beltertleti autépalyak és autdutak elvalasztdésavjain.

Passziv biztonsagi berendezés elhelyezését 3 és 6 m téltésmagassag koézott mérlegelni kell.
A kézuti hidakon alkalmazandé korlatokra az UT 2-3.401 el&irasai vonatkoznak.
1.10.3.3. A k6zut megvilagitasanak tervezése

Kilterdleti utak és létesitményeik esetében az alabbi helyeken kell kézvilagitast tervezni:
¢ utdijas utak ellendrzé pontjain,
e (Uzemanyagtolté allomasokon,
e ha az ut egyik, vagy mindkét oldalan a kérnyezet meg van vilagitva,
e kildnleges esetben, ha ezt a kdzlekedésbiztonsag indokolja (vasuti atjaréban, veszélyes csomodpon-
ton, kerékparut keresztezésénél stb.),
o hataratkel6helyeken.

Belterlleti kbzutakon az utosztalynak és a kdrnyezetnek megfelelS kdzvilagitasrdl kell gondoskodni.

1.10.4. Koézuti hataratkelShelyek

A kézuti hataratkel6hely az utvonal — orszaghatar kozeli — olyan lehatarolt, kildnlegesen kialakitott terllete,
melyen a hataratlépéshez szikséges miveleteket végzik el. A hataratkel6hely — tervezési szempontbdl —
része az uthalézatnak.

A hataratkel6helyeket egyedileg kell megtervezni, az alabbi szempontok egytittes figyelembevételével:
e az utvonal jellege és kiépitettsége,

a varhat6 forgalom dsszetétele és nagysaga,

a hatarkezelés modja és mélysége,

a szomszédos orszaggal valo kapcsolat jellege,

a meglévé adottsagok.

A hataratlépés soran sziikséges megallasokhoz, hosszabb-rovidebb varakozasokhoz, keresztiranyd mozga-
sokhoz sziikséges helyet biztositani kell a forgalom és az ateresztéképesség fliggvényében. A hataratkel6-
helyen bellili terlileten csdkkentett sebesség elbirasa szikséges.
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1.10.5. Tengelyterhelés-méré helyek

Uj orszagos kdzut épitése esetén meg kell vizsgalni tengelyterhelés-méré helyek létesitésének lehetdségeit,
s ennek megfeleléen a térségben lévd kijeldlt mérdhelyekre figyelemmel az orszagos kézut mellett tengely-
terhelés-mérésre alkalmas helyet kell Iétesiteni. Ez elhelyezhetd pihenbhelyen, ill. varakozohelyen is.

1.11. Tervfazisok és munkarészeik, tartalmi kovetelmények

A kdézutak mlszaki tervezésének tartalmi kbvetelményei a kdvetkez§ tervfazisokra vonatkoznak:
o teleplilésrendezési tervek kdzlekedési javaslatanak kézuti munkarésze, (UT 2-1.218 szerint)
tanulmanyterv,
engedélyezési terv,
ajanlati terv,
épitési terv,
megvaldsulasi dokumentacio.

Egyszerl feladat esetén az engedélyezési és épitési terv dsszevonhatd. Ezen terv alapjan lefolytathaté az
épitési engedélyezési eljaras. Ebben az esetben a terv megnevezése: egyesitett engedélyezési-épitési terv.
A nem engedélykételes felljitasi (burkolat-megerdsitési, rehabilitacids stb.) tervek elkészitendd munkarésze-
it (és azok mlszaki tartalmat) a megrendel6 rogziti.

A tervek tartalmanal és részletességénél alapkdvetelmény, hogy a tervezés szintjének (tervfazisnak) megfe-
lel6 feladat végrehajtasara alkalmas legyen. Ennek megfeleléen kell az egyes munkarészek méretaranyat
megvalasztani.

A tervek kotelez6, és esetileg kotelezd munkarészekbdl allnak.

Az esetileg kételez6, 6nallé munkarészek elhagyhatok:
¢ ha az adott uttervezés soran ilyen feladat nincs,
¢ ha a feladat jelent6sége 6nallé munkarész készitését nem igényli, ebben az esetben a megoldast a
megfelel6 munkarészen kell k6zoIni.
A miszaki tervek egyes tervfazisai egymashoz kapcsolédnak. A megel6z6 tervfazis — a terv véleményezése
(elfogadasa) figyelembevételével — a kdvetkez6 tervfazis kiindulasi alapja.

A tervek egyes munkarészeit, valamint a szakagi terveket egyeztetni kell.

A munkarészek rajzi kdvetelményei és rajzjelei a vonatkozo szabé\Iyozélsnak26 feleljenek meg.

1.11.1. Teleplilésrendezési eszk6zbk kbzlekedési javaslatanak kézuti munkarésze

A telepllésrendezési eszkdzok kdzlekedési javaslata kotelez6, alatamaszté munkarész, amely a telepllés
jovahagyandé terveinek alapjat képezi. Kozuti munkarésze alapjan torténhet a teleplilés kézigazgatasi hata-
ran belll a kézutak helyének és teriiletének pontos kijel6lése, szabalyozasa. Teleplilésrendezési eszkdzok:
a telepllésszerkezeti terv, a helyi épitési szabalyzat a hozza tartoz6 szabalyozasi tervvel. A telepilésszer-
kezeti eszk6zdkben a telepllések kdzuthaldzatanak hosszu tavu kialakitdsat a tertletrendezési tervekkel, a
védett dvezeti és kérnyezetvédelmi eldirasokkal ésszhangban, a telepuilés torténelmi szerkezetének figye-
lembevételével, forgalmi méretezés alapjan kell megtervezni.

A szabalyozési tervek célja, hogy a szerkezeti terv szerinti kdzuthaldzat folyopalyaszakaszainak és csomo-
pontjainak megvaldsitdsahoz sziikséges szabalyozasi szélességeket — a kdzuti 1étesitmény végleges kiépi-
téséhez tartozéan — meghatarozza, figyelemmel a forgalmi szempontokra, a vizelvezetés és a kdrnyezetvé-
delmi berendezések helyigényére. A helyi épitési szabalyzat a szabalyozasi tervben foglaltak, valamint a
tervben nem abrazolhatd tovabbi elbirasok széveges megfogalmazasa. A helyi épitési szabalyzatban a koz-
lekedési fejezetben kell 6sszefoglalni a kozutak és csomopontjaik terliletére, valamint a parkolasra vonatko-
z06 el6irasokat. A telepllésrendezési eszk6zok kozlekedési alatamasztdé munkarészén belil a kézuti munka-
részben kell a kdzutakra vonatkozé javaslatot megtenni.

26) MSZ 11 307-1 Qttervezési rajzok. Altalanos kévetelmények és rajzjelek és
MSZ 11 307-2 Uttervezési rajzok. Ké6zmlivek és vezetékek
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A kbzutak haldzati kialakitasa, ezen belll az utkategdriak megallapitdsa és az utak keresztmetszeti méretei
és elrendezése, valamint teriletigénye csak egymassal 6sszefliggésben hatarozhaté meg. (Mar a telepiilés-
szerkezeti tervben, annak elfogadasra keriil6 munkarészeiben is csak olyan uthalézatot szabad szerepeltet-
ni, amelyhez tartozo teriletigény és egyéb telepulési igények biztosithatok.) A kdzuti munkarészben ezért, a
teleplilésszerkezeti terv megalapozasa érdekében, az alabbiakat részletesen kell megtervezni:

1) A koézuthalézat hierarchigjat, az egyes utak osztalyba sorolasat a forgalmi vizsgalat alapjan, az
igénybevehet6 terlletet és szélességi méreteket — a domborzati viszonyok, a teleplilés épitett kdrnyezeti
adottsagai és a koérnyezet terhelhet6ségének figyelembevételével — a tervezett terlletfelhasznalassal
O0sszhangban;

2) Az utak keresztszelvényi kialakitasat (forgalmi savok szama, parkolas, jarda, kerékparos-kdzlekedés,
tdomegkozlekedés palyaja), a nagytavlati kdzlekedési igények alapjan torténé méretezéssel. A kdzutak ke-
resztszelvényi helyigényének megallapitasakor még figyelemmel kell lenni a vizelevezetés maddjara és
kialakitasara; a kdrnyezetvédelmi berendezések, valamint a kdzmivek, zodldsavok elhelyezésére is;

3) A csomopontok teriiletigényét a nagytavlati kozlekedési igények alapjan;
4) A tavlati tertletfelhasznalashoz sziikséges parkoldhelyszamot és azok elhelyezését, kapcsolatait.

A teleplilésrendezési eszk6zok kozuti munkarészeinek tervezésekor jelen, és a targyra vonatkozo? elgira-
sokban foglalt tervezési el6irasokat be kell tartani.

1.11.2. Tanulmanyterv

A tervezési feladat léptékétdl fliggben — esetenként tobb fazisban — kell vizsgalni a nyomvonal, a kereszt-
szelvény, az épitési Utemezés, a csomopontok, nagymiitargyak és egyéb lényeges tervezési elemek alap-
és részletvaltozatait. A tanulmanyterv a kézut épitési valtozatainak lehetéségeit tarja fel. Elhagyhato a ta-
nulmanyterv a kis jelentéségli vagy egyértelmi feladatok esetében. Az épitési valtozatok feltdrasa céljabdl
készitend6 tanulmanytervek munkarészei:

A) Kételez6 munkarészek
e Muszaki leiras, a latétavolsagok vizsgalatat is magaban foglaléan

Attekintd térkép

Atnézeti helyszinrajz

Atnézeti hossz-szelvény

Mintakeresztszelvény(ek)

Jellemz§ keresztszelvények

Forgalmi vizsgalat és tervezés

Vizugyi szakvélemény

Kornyezeti vizsga’latok28 (elézetes kornyezeti hatastanulmany, kérnyezeti hatasvizsgalat,

kérnyezetvédelmi terv)

Kdzelité méret- és mennyiségszamitas

o KOoltségbecslés

e Miszaki-gazdasagi vizsgalat (a valtozatok 6sszehasonlitasara

)29

B) Esetileg kételezé tovabbi 6nallé munkarészek
e Teruletrendezési szakvélemény
Geotechnikai szakvélemény
Hidak tanulmanya
Kézmilvezetékek keresztezésének, atépitésének szakvéleménye
Egyéb épitmények atépitésének szakvéleménye
Ertékelemzési dontés-el6készitési tanulmany

27) UT 2-1.218 A telepiilésrendezési tervek kéziti kézlekedési munkarészei. Tartalmi kévetelmények

28) A 2001. évi LV. térvénnyel modositott 1995. LIl tv. a kérnyezet védelmének altalanos szabalyairol, a 20/2001. (Il. 14.) Korm.
rendelet a kérnyezeti hatasvizsgalatrol,
a 21/2001. (. 14.) Korm. rendelet a levegé védelmével kapcsolatos egyes szabalyokrodl, és a
12/1983. (V. 12.) MT rendelet a zaj- és rezgésvédelemrél

29) 1052/1999. (V. 21.) Korm. hatarozat a kbzigazgatas tovabbfejlesztésének 1999-2000. évekre sz6l6 kormanyzati
feladattevékenységrol
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C) Vizsgélatok

Az épitési valtozatok feltarasara vonatkozé tanulmanyterven kivil gyakrabban el6fordulé egyéb — mas célbdl
torténd — elbkészitd vizsgalatok:

e El6tanulmanyterv valamely kézutnak az uthalozat-fejlesztési, illetve a teriletrendezési-
teleplilésfejlesztési tervekkel valo 6sszehangolasara. Kotelezé a gyorsforgalmi utak Gtemezett épitése
esetén a ,teljes utvonal” bemutatasa.*

o A kdzdsség tajékoztatasat szolgalo terv

e Dontés-el6készité tanulmany

e Megvaldsithatésagi vizsgalat

Az egyéb célu elbkészit6 vizsgalatok munkarészeit esetenként rogziteni kell.

A tanulmanytervi vizsgalat soran a valtozatokat az egyes szempontokbdl legjobbnak mondhaté megoldasi
lehet6ségekre kell kialakitani, értékelni és a tovabbi kidolgozasra javaslatot tenni.

A tervek megfelel6 minéségének és élettartam-koltsége (az élettartam alatti beruhazasi, dzemeltetési, fenn-
tartasi koltségek) optimumanak biztositasa céljabdl értékelemzéses felllvizsgalatot szikséges végezni. En-
nek projektmenedzselése a megrendeld felel6ssége. Az értékelemzé csoport az épitésberuhazasi objektu-
mokat és folyamatokat jol ismerd, kiilénb6z8d szaktudasu (Utépités, mitargy, utizemeltetés, fenntartas, kor-
nyezetvédelem, fejlesztés-modszertan stb.) szakért6kbdl alljon. A csoporttagok legalabb felének értékelem-
zési alapismeretekkel kell rendelkeznie, és legalabb felének szerepelnie kell a tervezdi és/vagy a szakérti
névjegyzékben. Javasolt, hogy a csoport munkajaban ne vegyenek részt az érintett projekt tervez6i, hanem
az értékelemzési munka elején, az informacids szakaszban szakértéként vonjak be 6ket, hiszen, a tervezés
alapadatait, a feltételeket és koriilményeket, az ok-okozati 6sszefliggéseket, az el6zményeket 6k ismerik a
legjobban. A csoportot lehetéleg olyan értékelemzési szakért6 iranyitsa, aki szaktudasat — egy flggetlen
tarsasag altal kiallitott — minSsitési tanusitvannyal® igazolja, és megfelelé mennyiségii, eziranyu gyakorlati
tapasztalattal rendelkezik.

1.11.3. Engedélyezési terv

Az engedélyezési terv az épitést megel6z6 hatdsagi engedélyezési eljaras céljara készul.

Ha nem készll tanulmanyterv az engedélyezési, illetve az 6sszevont engedélyezési-épitési terv el6tt, akkor
a tervezés kiindulasi alapadatait rogziteni kell.

I. Utépités engedélyezési terve
A) Kételez6 munkarészek
1. Mdiszaki leiras

A miszaki leiras a terv tartalmanak indoklasa és magyarazata, amelyben a tervezének minden fontos ko-
rilményt fel kell tarnia. Amennyiben az alabbi felsorolasban szereplé kérdések valamelyikével a miszaki
leiras nem foglalkozik, azt indokolni kell.
e atervezés tadrgyanak leirasa, a tervezési paraméterek, a tervezdi dontések, javaslatok indoklasa,
az utszakasz leirdsa, az utak osztalyba sorolasa, a terlletrendezési tervekkel valé kapcsolata,
a helyszinrajzi és hossz-szelvényi vonalvezetés jellemzd adatai, és indoklasa,
forgalmi vizsgalatok, forgalmi tervezés
keresztszelvényi elrendezés, foldmitervezés
palyaszerkezetek
kdzuti csomopontok, parhuzamos utak, szervizutak, utlejarok, kapubejarok,
mitargyak,
koérnyezetvédelem,
taj- és természetvédelem,
hofavas elleni védelem,
vizelvezetés, csatornazas,
vasuti és egyéb palyakkal, vezetékekkel valo keresztezések,
az érintett kézm(ivek és azok egymashoz képest torténd elhelyezése, szakhatdsagi egyeztetések és
azok jegyz6konyvei,

30) Az eléiras kiadasakor a 20/2001. (ll. 14.) Korm. rendelet a kérnyezeti hatasvizsgalatrol
31) PI. a Society of American Value Engineers (SAVE) International Certified Value Specialist (CVS), vagy
Associated Value Specialist (AVS) minésitése.
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vilagitas,

uttartozékok,

baleseti adatok

az Uttal kapcsolatos egyéb létesitmények (autdbusz-megalldhely, leallo-, pihendhelyek, izemanyagtol-

t6 allomasok, vendéglato-ipari létesitmények, izemmeérnokségek),

e azigénybeveendd idegen teriletek tulajdonosanak (kezeldjének, hasznaldjanak) neve, tovabba a fold-
részlet foldnyilvantartasi adatai (helyrajzi szam, mivelési ag, minéségi osztaly, terilet)

o érintett éplletek és egyéb létesitmények,

e épités alatti és utani forgalmi rend,

Attekintd térkép

Atnézeti helyszinrajz

Altalanos helyszinrajz
Altalanos hossz-szelvény

Mintakeresztszelvények

N o o bk~ 0D

Keresztszelvények
(legalabb 100 méterenként, de a keresztszelvényi elemek jellemz&inek valtozasakor minden esetben)

Lathatosagi vizsgalat®
Az eljarasba bevonandok név- és cimjegyzéke
10. Vizelvezetés terve

(A tervezett létesitmény fajtajatdl fliggbéen készilhet az utépitési terv részeként, vagy 6nallé tervdoku-
mentacioként)

11. Forgalomtechnikai terv

(A tervezett létesitmény fajtajatol fliggbéen késziilhet az utépitési terv részeként, vagy 6nallé tervdoku-
mentacioként)

A forgalomtechnikai tervet a kdzutkezel6i hozzajarulast igazoldé zaradékkal kell ellatni.

B) Esetileg benyujtandd munkarészek, illetve dokumentaciok
(Ezen dokumentaciok tartalmi kdvetelményeit a szakagi el6irasok hatarozzak meg).

1. Ertékelemzési dontés-elékészitési tanulmany

Az engedélyezési tervre vonatkozé értékelemzéses felllvizsgalatot gyorsforgalmi utaknal és féutaknal, ab-
ban az esetben kell elvégezni, ha az 6sszefliggb szakasz (6nallé halézati elemek) hossza a 3 km-t és/vagy a
becsult bruttd koltsége 2003. évi arszinten a két milliard forintot meghaladja. Az értékelemzési dontés-
el6készité tanulmany javaslatainak figyelembevételével készitendé az engedélyezésre benyujtando (az épi-
tési engedélyezési eljaras alapjaul szolgalo) tervdokumentacio.

2. Mitérgyak vazlatterve és miszaki leirdsa
Kornyezetvédelmi engedélyezési terv

Taj- és természetvédelmi terv, ndvénytelepitési terv
Geotechnikai szakvélemény és foldtani ismertetd
Telekalakitasi terv, valtozasi vazrajz.

Helyszinrajzi genplan

®©® N o o bk w

Szakagi tervek
(Kézmdivek kivaltasa, védelembe helyezése, megvilagitasi terv)

Egyéb munkarész, ha az az épitési engedélykérelem elbiralasahoz sziikségessé valik.

10. Koltségbecslés

32) MAUT 10. Tervezési Utmutato: A vonalvezetés tervezése, a vizszintes és magassagi vonalvezetés ésszehangolasa
(A KTSZ kiegészitése)
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A tervek méretaranyat a tervezett Ut osztalyatdl és a tervfazis értékelhetéségétél (elbiralhatésagatol) fliggé-
en kell meghatarozni.

Az atnézeti helyszinrajzot legaldbb 1:10 000 méretaranyu térképlapon kell késziteni, a meglévé uthalézat-
nak, a tervezett ut tengelyvonalanak, kezd6 és végpontjanak, km-szelvényezésének, valamint a nagyobb
mitargyak (hidak és csomoépontok) helyeinek feltlintetésével.

Az altalanos helyszinrajz altalaban 1:2000-1:1000, belteriileten 1:2000 — 1:200 méretaranyban készitendd.
Az Ut tengelyvonalan és szelvényezésén kivul tartalmazza legalabb az ivviszonyok jellemzé adatait, az ut-
burkolatszél, koronaél vonalat és a vizelvezetd arok vagy csatorna tengelyvonalat, a toltések talpvonalat és
a bevagasok kérémvonalat, a tam- és bélésfalakat, a miitargyak helyét és jellemzé méreteit, Utcsatlakozaso-
kat, parhuzamos utakat, a vizfolyas-korrekciokat, a vasuti és egyéb palyak keresztezési helyét, a forgalmi
csomopontokat, az autébusz-megalldhelyeket, ledllo- és pihenbhelyeket, az Gzemanyagtoltd allomasokat, a
csatlakozé ingatlanokat, azok bejaratait és a jardakat. Ezeken kivll fel kell tintetni a kisajatitasi hatart, a
szabdlyozasi vonalat és a telekhatérokat.

Belterileti utakon a kdzm{ivek, a gyalogos- és kerékparos forgalom, valamint a tdmegkdzlekedés létesitmeé-
nyeit, zoldterlleteket, fasorokat is fel kell tiintetni, a teljes szabalyozasi szélességen bellil.

Az altalanos hossz-szelvény hosszléptéke altalaban 1:2000-1:1000, magassagi Iéptéke tizszeres torzitasu
(1:200, 1:100). Tartalmazza a terep- és palyaszintmagassagokat, lejtési viszonyokat, a lekerekité ivek suga-
rat, a vizszintes ivviszonyokat, a tulemelés-atmeneti szakaszok kialakitasat, a mitargyak helyét, nyilasat,
fébb magassagi adatait, a palyaszélesitések helyeit és kifuttatasat, a kapaszkodé és el6zési szakaszok he-
lyét, a mértékado arviz- és talajvizszinteket, a vizelvezetd arkok szintjét, az Gtcsatlakozasok, vezetékorlatok
helyét.

A mintakeresztszelvény (1:100, a részletrajzok 1:20 méretaranyban) tartalmazza a keresztszelvény utkoro-
nan bellli és kivuli elemeit az Gt terlletének hataraig, beleértve a keresztszelvény esésviszonyait a palya-
szerkezetet és az uUttartozékokat.

A keresztszelvények 1:100-as méretaranyban tartalmazzak — meghatarozott szelvényszamu keresztmetsze-
tekben — a terep magassagi adatait, az ut tengelyét, a terllet-igénybevétel hatarat, a magassagi adatokat, a
palyaszerkezet és a korona szélességét, az esésviszonyokat, a rézsi és a vizelvezetd arkok, szivargok ki-
alakitasat, valamint a meglévé és tervezett kozmiiveket az utteriilet hataraig.

A telekalakitasi terv a foldmérési alaptérkép masolatan késziil, tartalmazza az ujonnan kialakuld ingatlanokat
és azok megkozelitési modjat.

Il. Kézuti hidépités engedélyezési terve
A) Minden esetben kételez6 munkarészek

1. A hid miszaki leirasa az alabbi tartalommail:
¢ a hid elhelyezése (az ut szama, és neve, szelvénye), az athidalt akadaly megnevezése,
¢ a hidpalya irany- és emelkedési viszonyai,
e a hid palyaszintjének és als6 élének magassaga a mértékadd helyeken. A jelenlegi és tervezett me-
derfenék magassaga,
a hid merdleges és ferde nyilasa, nyilasbeosztasa (tdbbnyilasu hid esetén),
az athidalt kozut, vasut Girszelvény-adatai,
a hid szélessége és palyabeosztasa,
a hid terhelési osztélya,
a felszerkezet rendszere,
az alapozas maddija,
a vizmitani adatok,
a hidfeljarok adatai,
a lejarok és parhuzamos utak adatai,
a partbiztositasi és mederszabalyozasi munkak ismertetése,
a forgalomnak az épitkezés alatti fenntartasara vonatkozo javaslat,
a kdézmivek, vezetékek és egyéb létesitmények el- vagy athelyezésére, vagy kivaltdsara vonatkozé
javaslatok stb.

2. Altalanos terv
(1:50, 1:100, 1:200 méretaranyu) atnézeti helyszinrajzzal (Uj hid esetén 1:25 000, ha a hid elhelyezése
valtozik, 1:4000-1:1000 méretaranyu foldmérési alaptérképrél)
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Erétani (statikai) szamitas
Talajmechanikai szakvélemény és foldtani ismertetd
Az eljarasba bevonandodk (érdekelt szervek) név- és cimjegyzéke

Tulajdonosi, kezel6i hozzajarulasok
(vasuti, kdzuati, kézmivek)

B) Esetileg benyujtandd munkarészek, illetve dokumentaciok

1.

o~ w0 DN

Szakagi tervek
(Kézmilivek kivaltasa, védelembe helyezése, megvilagitasi terv)

Telekalakitasi terv, valtozasi vazrajz
Koérnyezetvédelmi terv
Taj- és természetvédelmi terv

Ertékelemzési dontés-el6készitési tanulmany (az engedélyezési eljarast megelézéen).
Az értékelemzéses feliilvizsgalatot abban az esetben kell elvégezni, ha a hid szerkezeti hosszusaga el-
éri vagy meghaladja a 20 métert.

Egyéb munkarész,
(ha az épitési engedélykérelem elbiralasahoz sziikségessé valik).

1.11.4. Ajanlati terv (tender)

Az ajanlati terv az épitési tervnek egy, a kivitelezés versenyeztetését szolgald formaja. Az épitési engedély
figyelembevételével hatarozza meg az elvégzendd feladatokat. Feltlinteti a miiszaki megoldasokat, a meny-
nyiségeket, a minéségi kovetelményeket, a betartando6 elbirasokat a vallalasi feltételek meghatarozasa cél-
jabal.

1.

2
3.
4

Miiszaki tervdokumentacié
Palyazati felhivas
Utmutaté a palyazoknak

Szerzddéses feltételek
e Szerzédés altalanos feltételei
e Szerz6dés kuldnleges feltételei
Kiegészitd informaciok tablazata
Formanyomtatvanyok
e Ajanlat és ajanlati biztositék formanyomtatvanya
e A szerz6dés formanyomtatvanya
o Teljesitési biztositék formanyomtatvanya
Mdiszaki el6irasok (specifikacio)

Mennyiségkimutatasok

1.11.5.  Kiviteli (épitési) terv

Az épitésiengedély-hatarozat alapjan készitett, az épitmények megvaldsitasara alkalmas, a miszaki kialaki-
tasokat és megoldasokat részletesen tartalmazo terv.

A) Kételez6 munkarészek

e Mdiszaki leiras

Attekintd térkep®

Atnézeti térkép

Altalanos (részletes) helyszinrajz és helyszinrajzi részletek
Részletes hossz-szelvény

33) Autépalyak, autéutak esetében
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Mintakeresztszelvények

Keresztszelvények

Kitlizési adatok

Mennyiségkimutatas (foldtdmegszamitas és -elosztas)
Geotechnikai szakvélemény és mellékletei
Forgalomtechnikai terv

B) Esetileg kételezé tovabbi 6nall6 munkarészek, illetve dokumentaciok:
e Mutargyak (hidak, tamfalak, alagutak stb.) terve
Kornyezetvédelmi létesitmények terve
Noveénytelepitési terv
Vizépitési terv (vizjogi engedélyezési terv)
Kdzmivek és egyéb vezetékek terve
Kézmigenplan
Ertékelemzési dontés-el6készitési tanulmany
A kiviteli tervre vonatkozé értékelemzéses felllvizsgalatot abban az esetben kell elvégezni,
ha az dsszefiigg6 szakasz (6nall6 haldzati elemek) hossza a 6 km-t, és/vagy a becsdilt brutté kéltsége
2003. évi arszinten a négymilliard forintot meghaladja.
¢ Ideiglenes forgalomszabalyozasi terv (keresztezett utakhoz is)
o Terllet-megszerzési (kisajatitasi) terv
A kdzut kdrnyezete rendezésének terve, felhagyott utak bontasi vagy hasznositasi terve,
rekultivacios terv
Anyagnyer6- és depdniahelyek tervei, rekultivaciés tervekkel egyutt
Humuszgazdalkodasi terv
Vasutépitési tervek és mellékletei
Egyéb épitmények épitésének vagy atépitésének tervei
Vezérterv (genplan)
Kiviteli generalorganizacios terv
Részorganizaciés terv
Kdltségterv
Ideiglenes melléképitmények épitési terve
Kulénféle szolgalmi jog biztositasara szolgalé tervek

1.11.6. Megvalosulasi terv

A Kkivitelezés befejezését kdvetben a kivitelezdnek az épitési terv meghatarozott példanyan eltérd szinnel at
kell vezetnie a tervhez képest tortént valtozasokat. Az igy kiegészitett épitési terv a megvaldsulasi terv,
amelyet a kivitelez6 mellett a miszaki ellenér is zaradékol. A megvalosulasi terv alapjan a kivitelezének
megvaldsulasi genplant is kell készitenie

1.11.7.  Uzembe helyezés utan késziils tervek

A kozut kezel6je az ut Gzembe helyezése utan készittetheti el (digitalis formaban is) a megvaldsulasi tervek
alapjan az ut torzskonyvét. Ez a terv a kezel6 részére konnyen attekintheté formaban ad tajékoztatast a
létesitmeényrdl. A terv helyszinrajzot, hossz-szelvényt és keresztszelvényeket tartalmaz, amellyel a megvalo-
sult létesitményt abrazoljak.

Megvaldsulasi térkép, lUzemeltetési és lehatarolasi terv, és a tulajdonosok és a kezel6k atvezetésére meg-
osztasi terv is készitendé.
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