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4. BELTERULETI KOZUTAK

A belterlleti kdzutak halézatat a telepllésszerkezeti tervek tartalmazzak®.

Meg kell tervezni:
e a gépjarmiforgalmi létesitményeket,
e akozforgalmu kbzlekedeés létesitményeit,
e a gyalogosforgalmi létesitményeket,
e a kerékparos-forgalmi létesitményeket,
e agépjarmi-varakozast, -parkolast, -rakodast szolgalo létesitményeket,

tovabba:
e a zoldteruleteket,
e a kézmivek elhelyezését,
e a tartézkodasra szolgalo terlleteket,
a kérnyezet védelmét szolgald 1étesitményeket,
a kozterulet berendezését és felszerelését,
a forgalomszabalyozas és -iranyitas létesitményeit,
e a tajékoztatd, utbaigazitdé berendezések elhelyezését.

A belterileti kdzutak épitési teriiletének helybiztositasa a nagy tavra vonatkozé igényeknek feleljen meg.

4.1. A belteriileti kozutak osztalyba sorolasa és miiszaki jellemzdi

A belteruleti kbzutak osztalyba sorolasat és halozati funkcié szerinti kdvetelményét az 1. fejezet 1.1. tablazat
tinteti fel.

A beltertileti kbzutak tervezési osztalyba sorolasat — az orszagos kozuthalozat-fejlesztési terv figyelembeveé-
telével — a modositott rendelet’ alapjan, az ,a”, ,b”, ,c”, ,d” halézati funkcio figyelembevételével kell elvé-
gezni.

A belterileti kdzutak halozati funkcioi:

Az ,a” halézati funkcidju kdzutak meghatarozo teleplilésszerkezeti elemek, melyek kialakitasanal a kapcso-
lati funkciot (az atmend forgalom biztositasat) elényben kell részesiteni a feltaré és kiszolgald funkcidval
szemben.

llyen halézati funkcidju kézutak:

e nagytérségi, regionalis 0sszekottetéseket biztosito kilterileti 1. és II. rend( féutak belterileti szakaszai,

o tavol fekvd telepllésrészek dsszekodttetését biztositd jelentds forgalmu sugar-, kereszt- és harant iranyu
féutak,

e jelentds forgalmat vonzo6 szolgaltaté intézmények (pl. ipari kbzpontok, bevasarlo-kdzpontok) megkdzeli-
tését szolgald utvonalak,

e teleplléskdzpontok elkerulésére szolgald utvonalak.

A ,b” halézati funkcidju kdzutak jelentds teleplilésszerkezeti elemek, melyek kialakitasanal a kapcsolati funk-
cio elényben részesitése mellett a feltard funkcié is megjelenik.

llyen halézati funkcioju kdzutak:

o Kistérségi 6sszekottetést biztositd kultertleti féutak beltertileti szakaszai,

o Kkiltertleti 6sszekotd utak elsésorban tavolsagi forgalmat lebonyolité belterileti szakaszai,
kilteruleti bekétéutak belterileti szakaszai,

kozelfekvd telepllésrészek dsszekottetését biztositd sugar-, kereszt- és harant iranyu féutak.

A ,c” halozati funkcidju kdzutak az érintett teriiletegységen bellili, lokalis teriiletszerkezeti elemek, melyeknél
a feltaro és kiszolgalo funkcid kozotti helyes arany kialakitasara kell toérekedni, a kapcsolati funkcio korlato-
zasaval.

50) A telepiilésszerkezeti terveket a teleplilési 5nkormanyzatok hatarozattal hagyjak jova. A teleplilésszerkezeti terv alapjan az
O6nkormanyzat helyi épitési szabalyzatot és szabalyozasi tervet készittet, melyet rendelettel fogad el.
51) 19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet a kézutak igazgatasarol.
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llyen halézati funkcidju kdzutak:

e orszagos kozutak kisebb forgalmu és jelentdségi, elsésorban célforgalmat lebonyolité mellékatjainak
belterileti szakaszai,

o Kkulteruleti, dllomasokhoz vezet6 utak belterlleti szakaszai,

o lakoteruletek, lakotelepek, lakokdrzetek, intézményteriletek elsésorban feltaro, és 6sszekotd feladatot
ellato, esetenként tdmegkozlekedést is lebonyolitd gydijtéutjai,

o Dbelvaros, torténelmi varosrészek atmend forgalmat is lebonyolité fédtjai,

o Kkistelepuléseken athalado kiiltertleti mellékutak,

e az épitési dvezetek Osszekottetését is biztositd gydjtéutak.

A ,d” haldzati funkcidju kdzutak a teriiletszerkezet szempontjabol nem jelentés kdzuthaldzati elemek, melyek
kialakitasanal a kiszolgald funkcié biztositasa mellett a feltaré funkciot szabalyozni, a kapcsolati funkciot
tiltani kell.

llyen halézati funkcioju kdzutak:

e alakoé-, kiszolgald, vegyes hasznalatu és egyéb alarendelt funkcioju utak,

o adott terulet hasznositasaval kapcsolatosan felmerul6 igényeket kiszolgald utak (pl. ipartelepek, mezd-
gazdasagi belterlleti kdzutak, intézmények, kereskedelmi és szolgaltatd, szabadidd eltdltésére 1étreho-
zott terlletek, zéldtertletek, rakterlletek kiszolgalé utjai.

A szabalyzat a tervezési osztalyokhoz és a haldézati funkcidhoz rendeli a kdvetkez6, fébb kiépitési jellemz6-
ket:

e az utak keresztmetszeti elemei,

a gyalogos- és kerékparos-forgalom atvezetésének megoldasi madja,

a kozforgalmu kdzlekedési palyak helyzete, keresztezésének maodja,

a kozuti csomoépontok helyei, lehetséges tipusai, a kdzuti csomoépontok tavolsaga,

az utakat 6vezd ingatlanok kiszolgalasanak madijai,

a szegély menti ledllas, varakozas kérdései.

4.1.1. A kérnyezeti kbriilmények

A kornyezeti (és funkcionalis) korilmények szerinti sorolast az 1. fejezet 1.1.1. pont ismerteti.

A belterileti kozutak esetében a kornyezeti korilményeket elsésorban a beépités intenzitasa és jellege,
valamint az érintett beépitési egység kdrnyezetérzékenysége hatarozza meg.

4.1.2. A tervezési sebesseg

A tervezési sebességet az 1.1. tablazatbdl, az 1.1.2. pont szerint kell megvalasztani.

A tervezési sebesség megvalasztasanak szempontjai a belterileti kbzutak egyes tervezési osztalyainal:

e Az ,a” halozati funkcioju kdzutak esetében a kérnyezeti kortilményektdl fliggd tervezési sebességet kell
alapul venni.

e A ,b” halozati funkcidju kbzutak esetében a tervezési sebességet az utvonalra megengedett sebességér-
ték kdzelében kell megallapitani.

o A ¢’ halézati funkcioju utak esetében a tervezési sebesség az utvonalon megengedett sebességgel azo-
nos.

o A d” héaldzati funkcidju utaknal a tervezési sebesség azonos a megengedett, illetve a kdrnyezeti koril-
meények miatt indokolt haladasi sebességgel.

A B.V. és B.VI. utosztalynal biztositani kell, hogy a kifejthet6 sebesség ne legyen nagyobb, mint a tervezési
sebesség.

4.1.3.  F6bb miiszaki jellemzbk

A fébb miszaki jellemzéket a tervezési sebesség fuggvényében az 1. fejezet 1.2. tablazat tartalmazza.

Olyan beltertleti kiszolgalé utakon, ahol tervezési sebességet nem kell figyelembe venni, a minimalis para-
méterekkel a jarhatdsag feltételeit kell kielégiteni.

MAGYAR UTU@ARSASAG 99

~



UT 2-1.201 KOZUTAK TERVEZESE

4.2. Tervezési adatok

A tervezéshez szilkséges adatokat az 1. fejezet 1.2. pontja sorolja fel.

A belterlleti kbzutaknal, attdl figgden, hogy Uj ut létesul, vagy meglévé at korszerlsitését kell megtervezni,
a kiindulasi adatok jelentésen kiulénbdzhetnek. Az egyes esetekben szikséges adatokat részletesen a feje-
zet végén taldlhato Fliggelék tartalmazza.

4.3. A belteruleti kozutak folyopalyainak forgalmi tervezése

A forgalmi tervezést az 1.3. pontban leirtak szerint kell végrehajtani. A belteriileti féutakat (,a”, ,b” és ,c”
halozati funkcioju kdozutak esetében) nagy tavra, vagy egy meghatarozott tervezési idétav végére elére jel-
zett mértékado forgalomra kell tervezni. Ezt a forgalmat — az orszagos kdzutak belteriileti szakaszaira — a
teleplilésszerkezeti tervhez készilé halézatfejlesztési tervekben kell meghatarozni. A telepiléseken beldli
helyi féutakra vonatkozoan a tavlati teriletfelhasznalason, a varhaté motorizacios szinten, valamint a kdzle-
kedésben varhaté munkamegosztason alapuld, valamennyi kdzlekedési agra és az érintett kdzuthaldzatra
kiterjed® forgalmi tervezést kell végezni. Belterileti mellékutakon (,d” halézati funkcioju utak) nem kell for-
galmi tervezést végezni.

4.3.1. A tervezés id6taviatai

A forgalmi tervezés idétavlatait az 1. fejezet 1.3.1. pont rogziti.

Jelentds forgalmat vonzé Uj beruhazasok, kereskedelmi és szolgaltatd kézpontok gépjarmi-, gyalogos- és
kerékparos-forgalmi Iétesitményeit a beruhazas megvaldsulasanak idészakaban jelentkezé igények kielégi-
tésére kell tervezni. Az Gitemezetten megvaldsulé beruhazasok forgalomvonzé hatasanak idékézbeni néve-
kedését a tervezésnél figyelembe kell venni. Ebben az esetben kiilénds jelentésége van a csatlakozo utha-
I6zat Gtemezett fejlesztésének. A gyalogos- és kerékparos-forgalmi létesitményeket elegendé a létesitmény
megvaldsitasanak idépontjara megfeleltetni, de a nagy tavra tervezett fejlesztések helybiztositasa sziiksé-
ges.

4.3.2.  Tervezési forgalmak

A tervezési forgalmakat az 1. fejezet 1.3.2. pont ismerteti. Belterileti féutak (,a”, ,b” és ,c” haldzati funkcio)
tavlati forgalmi terhelésének ellendrzése, pontositasa az Ut kdrnyezetéhez csatlakozo teriletfejlesztés, vagy
funkcidvaltas tervezése soran, a tervezett Iétesitmény(ek) varhato forgalmanak figyelembevételével sziiksé-
ges. Belterlleti fdutakon a mértékadonak tekintendd csucséra forgalomra (irdnyonként) kell tervezni.

Belterileti mellékutak (,c” haldzati funkcid) mértékadd forgalmat — amennyiben sziikséges — révid idejd,
reprezentativ szamlalassal, a vonatkoz6 elirasok™ alapjan kell meghatarozni és a tervezés tavlatara el6re-
becstilni. A ,d” halézati funkcioju belterlleti mellékutak keresztszelvényét a gyalogos- és kerékparos-
forgalom, a tartézkodasi és feltaré funkcio helyigényének figyelembevételével kell megtervezni.

A kdzut épitési terlletének felosztasahoz a gépjarmiiforgalom mellett a mértékadd gyalogos és kerékparos
forgalmat, a tdomegkdzlekedési eszkdzok varhato forgalmat, valamint a varakozé jarmivek szamat, a szalli-
tasi és rakodasi igényeket is meg kell hatarozni.

A gyalogos-forgalom esetében, csucséraban a 15 perces (esetleg 5 perces), a kerékparos-forgalomnal a 30
perces forgalom figyelembevétele is sziikséges.

A kerékparos-létesitmények tervezése soran figyelemmel kell lenni arra, hogy a biztonsagos kerékparos-
létesitmények a kerékparozas részaranyat ndvelik.

A tdmegkdzlekedési eszkdzOk forgalmanak meghatarozasanal a meglévd halézatslriiséget, a viszonylaton-
kénti jaratslriiséget, a jarmitipust, a megallo- és atszalléhelyeket és az utasforgalmat (nagysag, aramlas
irdnya) kell alapul venni. A forgalom-elGrebecslésnél a tavlati utazasi (a létesitmény atadasanak idépontjara
vonatkozd) igények mennyiségi és mindségi kielégitését kell megcélozni, az egyéni gépjarmiforgalom mér-
tékének csokkentése, a tomegkdzlekedés elényben részesitése érdekében.

52) MAUT 5. Tervezési tmutato: Helyi kézutak keresztmetszeti forgalménak meghatarozasa
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A parkolasi, rakodasi igények megallapitasandl a szikséges parkoléhelyszam meghatarozdsan tulmenden a
parkolohelyek foglaltsagat, a parkolasi id6tartamokat, a parkolasi szokasokat, az Utszakaszon lévé Uzletek
kiszolgalasat, valamint ezek szabalyozasat kell figyelembe venni.

A tervezési tavlatban szilkséges parkolohelyek szamanak meghatarozasanal, a tervezett letesitmeny tipu-
sanak fuggvényében, az OTEK-ban szereplé normativ értékeket kell mértékadonak tekinteni.

4.3.3.  Megengedett forgalomnagysagok

A belterlleti utak folyopalyaszakaszain és csomdpontjaiban lebonyolithatd forgalomnagysagokat egymassal
Osszeflggésben kell vizsgalni. Az utvonalon athaladni képes forgalom nagysagat annak a csomépontnak az
atbocsatéképessége hatarozza meg, amely kialakitasa folytan a legkisebb forgalmat képes atengedni.

Belterlleti ,a” halézati funkcidba sorolhatd kdzutak folydpalyaszakaszain az 1. fejezet 1.3.3. pontban leirtak-
nak megfeleléen, két szolgaltatasi szint figyelembevételével kell a forgalmi tervezést elvégezni. A folyopélya
szakaszokon megengedett forgalomnagysagok alapértékeit az 1.3. tablazat tartalmazza.

Az alapértékeket befolyasold (csdkkentd) tényez8k az aldbbiak:

a csomopontok tavolsaga,

tobb, parhuzamos sav megléte és hasznalata (forgalmi, vagy leallésav, buszsav stb.),
a varakozas, ingatlankiszolgalas,

a kézforgalmu kdzlekedés pélyaja és megalldi,

a biztonsagi sav hianya,

a gyalogos keresztezések.

A folyépalyaszakaszokon a belteriileten megengedett forgalomnagysagok tervezési osztaly és haldzati funk-
cio szerinti részletezése a 4.1. tablazatban talalhato.

4.1. tablazat — Megengedett forgalomnagysagok belteriileten

Megfelel6 Eltiirhetd

Tervezési osztaly, hal6zati funkcié szolgaltatasi szinthez tartoz6 megengedett forga-

lomnagysag, E/h

Ira"nypr’lken_t két- vagy tobb savos utak, savonkeént, 1200 1600
,a  halozati funkcio

Ira"nypr’lken_t ketsqyos utak, savonként, 900 1300
,b” halozati funkcio

Két forgalmi savos utak, mindkét iranyban egyiitt, 1400 1800
,a  halozati funkcio

Két forgalmi savos utak, mindkét iranyban egyiitt, 1000 1200
,b” halozati funkcio

Két forgalmi savos, utak, mindkét iranyban egyditt, 800 1000
,C~ halézati funkcio

Jelzélampas forgalomiranyitasu csomopontokban a metszddé

forgalmak Gsszege, a fazisok szamatol figgéen” 800-1300 1200-1500

1) Jelzblampas csomdépontoknal az egymast kévets fazisokban egy forgalmi savra juté mértékadé forgalmak ésszege a metszé forga-
lom. A csomdponton lebonyolédni tudé forgalomnagysag a jarmiiosztalyozékban iranyonként rendelkezésre all6 forgalmi savok
szamatdl fiigg.

A gyalogosforgalmi létesitmények tervezésénél kétiranyu forgalomban 2000 f6/6ra (0,75 méteres gyalogos-

sav) értéket lehet figyelembe venni, megfeleld szolgaltatasi szinthez tartoz6 forgalomnagysagként.

Kerékparsavokon egy iranyban 1500 kp/dra/sav, kétiranyu kerékparutakon 1000 kp/éra/sav érték a tervezés
alapja.

A forgalmi méretezés Uj ut tervezésénél az 1. fejezet 1.3. pontja szerint torténik, a megfeleld szolgaltatasi
szinthez tartoz6 megengedett forgalomnagysagok alapulvételével.

Meglévé utnal, ha — az uthoz csatlakoz6 terllet fejlesztése miatt — az utra iranyulé tébblet forgalom hatasara
az ut mértékado forgalma eléri az eltlirheté szolgaltatasi szinthez tartozé megengedett forgalomnagysag-
értéket, akkor az érintett halozati elemeket fejleszteni kell.
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Az ,a’, ,b” és ,c” haldzati funkcidju belterlleti kdzutak esetén a keresztszelvény forgalmi savjainak szamat
forgalmi ellendrzéssel kell igazolni. Iranyonként tdbb forgalmi sav esetén, a feltard-, kiszolgald funkcié bizto-
sitasara, parhuzamos szervizsav, vagy szervizut tervezése sziikséges. Iranyonként egy forgalmi sav eseté-
ben leédllésavot kell biztositani. A ,,¢” haldzati funkciéju utaknal altalaban iranyonként egy-egy forgalmi savot
kell elSiranyozni, az ettdl eltérd elrendezést forgalmi méretezéssel indokolni kell. Kdzvetlen ingatlankiszolga-
las, szegély menti parkolas, rakodas megengedett, de egy-egy forgalmi savot a gépjarmiforgalom szamara
biztositani kell. A ,d” halézati funkcidju mellékutak épitési terlletének felosztasat utszakaszonként, elsdsor-
ban a gyalogos- és kiszolgaloforgalom igényeinek figyelembevételével kell tervezni.

4.3.4. A megvalositas ltemezése

Belterileti kdzutak épitési terlletének helybiztositasat — a teriletfejlesztési tervek figyelembevételével — a
nagy tavra varhato forgalmak szamara szikséges, (méretezéssel igazolt) keresztszelvényi szélességgel kell
tervezni.

Belterileti kbzutak Utemezett kiépitésénél az 1. fejezet 1.3.4. pontban leirtakon tulmen&en az aldbbi szem-

pontokat is figyelembe kell venni:

o Uj ut létesitése esetén a tavlatra tervezett beépitési szélességen belill litemezetten épitheték a gépjar-
mi-, gyalogos-, kerékparos-, tdmegkdzlekedési létesitmények (keresztmetszetben, illetve Utszakaszon-
ként).

o Utemezetten épithetd a gépjarmiiforgalomra szolgalé Utpélya is, az Ut osztalyba sorolasa és az ut menti
terlletfelnasznalasbdl szarmazé igényeknek megfeleléen ugy, hogy az egyes épitési itemek végére, az
arra az idétavra vonatkozé forgalmi igények nem haladhatjak meg az eltlirhet6é szolgaltatasi szinthez tar-
tozd megengedett forgalomnagysagokat.

o Meglévd, beépitett terlileteken tervezett, ,a” és ,b” halézati funkcioju kozut épitési terlilete altalaban csak
kisajatitassal, Utemezett szandlassal biztosithatd. A terlletrendezési tervekben régzitett tavlati kozutha-
I6zati elemek nyomvonala mentén a beépités mddositasa, valtoztatasa csak a tervezett dtosztaly és a
tavlati forgalom szerint sziikséges, a meglévénél altalaban nagyobb beépitési szélesség biztositasaval
engedhetd meg.

o A csomopontok Utemezett kiépitésénél a teruletbiztositds a nagy tavra tervezett csomoponttipusnak felel-

jen meg. Az egyes épitési Utemek egymasbdl fejleszthetdk legyenek.

Nagy teriletigény(, tébb valtozatban is megtervezett, altalaban kilénszintli csomoépontok helyét ugy kell

biztositani, hogy tavlatban és/vagy lUtemezetten, barmelyik valtozat megvaldsulasat lehetévé tegye.

4.4. A kozutak teriilete

A kézut terlletére és a kozut terlletén elhelyezendd 1étesitményekre az 1. fejezet 1.4. pontban leirtak vonat-
koznak. Belteriileten a kézut épitési terlletén belll a gyalogos- és kerékparos-forgalmi létesitményeket, a
tomegkozlekedés létesitményeit, a zéldsavokat, egyéb berendezési targyakat is el kell helyezni. Belterlleten
a kdzut teruletét a telepulésszerkezeti terv rogziti, a helyi épitési szabalyzat és a szabalyozasi terv véglege-
siti.

4.5. Miszaki tervezést elokészito munkak

4.5.1. Geodéziai mérések

Beltertileti utak tervezésénél az 1. fejezet 1.5.1 ponttal 6sszhangban, amennyiben sziikséges, a beépitési és
kézmiadottsagokat részletesen feltlintetd, a teljes kdzterlletre kiterjedé geodéziai felmérést kell végezni.

A helyszinrajznak, a tervdokumentacio fajtajatdl és részletességétdl fliggben, tartalmaznia kell a fliggelék-
ben felsorolt Iétesitmények elhelyezkedésének helyszinrajzi és magassagi adatait, a tervezés céljatol fligg6-
en az orszagos, vagy helyi rendszerhez illesztve.

4.5.2.  Geoldgiai vizsgalatok és geotechnikai feltarasok

Belterileti kdzutak tervezésénél az 1.5.2. pontban foglaltak az iranyaddk, kiegészitve a terepszint alatti Iéte-
sitmények, pincék, Uregek feltarasaval, valamint a talajvizszint és a talajvizmozgas adatainak megismerésé-
vel.
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A geotechnikai feltaras része lehet Utkorszerisitéseknél a meglévd palyaszerkezetek feltarasa is, a teherbi-
ré képesség meghatarozasa céljabdl.

4.6. Vonalvezetés
A vonalvezetés tervezésének szempontjait az 1. fejezet 1.6. pontja tartalmazza.

4.6.1. A vonalvezetés altalanos kévetelményei

Belteriileti kozutak vonalvezetésének tervezésénél a forgalmi, forgalombiztonsagi és a varosépitészeti, esz-
tétikai szempontok dsszhangjara kell térekedni. Az ,@” és ,b” halozati funkcidju belterlleti kdzutak az épitési
szélességen belll altalaban szimmetrikus kialakitasuak, és a forgalmi savokkal kdzel parhuzamosan veze-
tett zoldsavokkal, gyalogjardakkal, a vonalvezetést hangsulyozo koézvilagitassal egyitt, ,szalagszer(” képet
mutatnak. Egyoldalu fasitas, aszimmetrikus kialakitas egyoldali beépitésnél, a sziikséges latétavolsagok
biztositasanal, a homlokzat, beépités latvanyanak bemutatasanal lehet indokolt. Az 1. fejezet 1.6.1. pontban
meghatarozott altalanos vonalvezetési elveken tulmenben az egyes tervezési osztalyokba sorolt utaknal — a
4.1.2. pont szerint — meghatarozott tervezési sebességek alapjan, az alabbiak figyelembevételével kell az
alkalmazhat6é miszaki paramétereket megvalasztani:

Az ,a” halozati funkcidju kdzutaknal az 1.2. tablazatban a tervezési sebességhez rendelt miiszaki paraméte-
rek még felhasznalhato szélsé értékei csak kotottseégek esetén tervezheték.

A ,b” halézati funkcié esetén a tervezésnél alkalmazott paraméterek csak kismértékben térhetnek el felfelé a
tervezési sebességhez tartozd paraméterek szélsé értékeitél.

A ,c” halozati funkcioju utaknal a helyszinrajzi és hossz-szelvényi vonalvezetést ugy kell tervezni, hogy — a
biztonsagos vezetés szabalyainak betartasa mellett — ne alakulhasson ki az Utszakaszon (atmené forgalom
és) a megkivant sebességnél magasabb sebesség érték. Az alkalmazott miiszaki paramétereket a tervezési
sebességhez tartoz6é minimalis értékekhez kozeli tartomanyban kell megvalasztani.

A ,d” halézati funkcidju lako- és kiszolgaloutak, Utszakaszok épitési teriiletét a gyalogos- és kerékparos-
forgalom els6bbségének biztositasaval, a kdrnyezeti és varosesztétikai elvarasok figyelembevételével kell
kialakitani. Az utak vonalvezetésének tervezésével is biztositani kell, hogy a jarmivek a kivant alacsony
sebességgel haladjanak, és az atmend forgalom ne vegye igénybe a kdzutat. A jarmlforgalom szamara
szukséges teriletet — a k6zut szamara biztositott terlleten belll — az alacsony sebességi haladast kikény-
szerit6 geometriaval, és a prioritasok figyelembevételével kell kialakitani. Biztositani kell a kiszolgald, kom-
munalis és az aruszallité jarmivek mozgasat.

A kozutak épitési terlletén belll az utpalyat, a kézforgalmu kozlekedési palyakat és létesitményeket, a
parkoloteruleteket, zdldsavokat, jardakat, a gyalogos- és kerékparos-létesitményeket 6nalléan, de egymas-
sal és a beépitési kotottségekkel dsszhangban kell tervezni.

A gyalogutakat, kerékparutakat, jardakat az ,a” és ,b” halézati funkcidju belterileti féutak utpalyaitol kiemelt
szegéllyel, zdldsavval, parkolésavval elvalasztva, azokkal kdzel parhuzamos vonalvezetéssel kell megter-
vezni. Egyoldali beépités esetén egyoldali jarda kiépitése elegendd, de a gyalogos-létesitmény helyét a
masik oldalon is biztositani kell. A ,c” halézati funkcioju utaknal a gépjarmiforgalom és a kerékparos-
forgalom elvalasztasat esetenként mérlegelni kell. A gyalogosforgalmat a kozuti forgalomtol elvalasztott jar-
dan kell vezetni. A ,d” hal6zati funkcioju kdzutakon a gyalogos-, kerékparos- és a gépjarmiforgalom kdzos
fellileten kdzlekedhet.

Tovabbi elbirasok a beltertileti utak vonalvezetésére

Az ,a” és ,b” haldzati funkcidju kdzutaknal — v; = 60 km/h esetén — a helyszinrajzi és hossz-szelvényi vonal-
vezetés 0sszehangolasara kell torekedni.

Toémegkdzlekedési utvonalakon a helyszinrajzi és hossz-szelvényi vonalvezetés minimalis ivsugar illetve
maximalis emelkedd értékeit az ott kdzlekedd jarmil adottsdgainak (méreteinek) megfelel6en kell megva-
lasztani.

A beltertileti mellékutakon (,c” és ,d” funkcio, v; < 50 km/h) atmeneti ivet csak azokban a kissugaru ivekben
kell tervezni, ahol a minimalis atmeneti ivhez tartozé, A/ kdriveltolds mértéke > 0,2 m, és a forgalmi sav szé-
lessége < 3,0 m. Szikség esetén atmeneti ivként a 2R sugaru el6iv is alkalmazhaté. A v, < 40 km/h esetben
a korivek atmeneti iv alkalmazasa nélkil is tervezhetdk. A 40 km/h, vagy alacsonyabb tervezési sebesség-
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hez tartozé minimalis sugarnal nagyobb sugaru ivek atmeneti iv nélkul, inflexiésan is csatlakoztathaték egy-
mashoz.

Mellékutakon a jarhatésag feltételeinek teljesitése érdekében 15 szazaléknal nagyobb emelkedék, lejték
tervezését kerilni kell. 50 méternél kisebb sugaru ivekben az 1.2. tablazatban megengedett emelkedd érté-
két 3 szazalékponttal csdkkenteni kell. Csomopontok, Utcsatlakozasok 4 szazaléknal nagyobb emelkeddbe
és domboru lekerekitésbe — a topografiai kotdttségek esetét kivéve — ne keriljenek. Vizszintes, vagy 0,3
szazaléknal kisebb hosszesésli szakaszokon az utpalya tengelye és a kiemelt szegély menti burkolatszél
hossz-szelvénye nem parhuzamos. A vizelvezetés érdekében a szegély menti 0,5-1,0 m széles sav vonal-
vezetését a viznyeldk felé lejtéssel ,hullamoztatassal” kell kialakitani.

4.6.2. Latotavolsag

A latétavolsagok meghatarozasa az 1. fejezet 1.6.2. pontja szerinti.
4.6.2.1. Megallasi latétavolsag

A belterlleti utak vonalvezetésének tervezésénél — az utvonalra a v; tervezési sebességnek, vagy — ahol
nem a tervezési sebesség a tervezés alapja — a KRESZ szerint megengedett sebességnek megfelel6 —
megallasi latotavolsagokat a folyopéalyaszakaszokon mindenitt biztositani kell.

4.6.2.2. Elb6zési latotavolsag

Belterlleti ,a” és ,b” halozati funkcidju, 2x1 forgalmi sdvos utaknal ajanlott az elé6zési lehetséget az utvona-
lak minél hosszabb szakaszan biztositani.

4.7. Keresztszelvény
4.7.1.  Altalanos elGirasok

Az 1. fejezet 1.7.1. pontban foglaltak alapjan a belterileti kdzutak altalanos keresztmetszeti elrendezését a
4.1. és 4.2. abra szemlélteti. A belterileti utak keresztszelvényeit a kdzut — ingatlan-nyilvantartasban szerep-
16 — teljes épitési terlletére kiterjed6en meg kell tervezni. Az utkorona elemeit (kdzut terilete) és az utkoro-
nan kivuli elemeket (jardak, kerékparutak, zoéldsavok stb.) egymassal és a beépitéssel dsszhangban, bizton-
sagosan és esztétikusan kell elhelyezni.

A belteruleti szakaszokon a keresztmetszet nem mindig allandé szélességi méretl és felosztasu. A tervezé
felel6s dontése, hogy a rendelkezésre alld keresztmetszetet hogyan hasznalja fel a forgalomban résztvevék
igényeinek komplex kielégitésére (tomegkozlekedés elényben részesitése, kdzds gyalog és kerékparut,
rakodas, parkolas).

A belteriileti utak keresztmetszetében a kozmiivek elhelyezését is biztositani kell. A kdzmivezetéket lehetd-
leg a jarmiforgalmi terlleten kivil kell elhelyezni. A k6zm(ivek térszint alatti és feletti elhelyezésére, mély-
ségére, a fektetéslikhOz szikséges savszélességekre és a biztositandd véddtavolsagokra vonatkozo
szakagi szabalyozasok el6irasait be kell tartani.
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4.7.2. Az utkorona elemeinek kialakitasa

Az utkorona szélét belterlleti utaknal az ut barmely keresztmetszetében az (irszelvény két szélsd fuggéle-
ges hatarvonala jeldli ki.

Az utkorona elemeinek szélességi alapméreteit a 4.2. tablazat tartalmazza.
4.7.2.1. Forgalmi savok

Az ,a°, ,b” és ,c” haldzati funkcioju utaknal a forgalmi savok szamat forgalmi méretezés, illetve ellendrzés
alapjan kell meghatarozni.

A belterlleti mellékutak tervezésénél, (,d” halézati funkcio), a keresztszelvény kialakitasat a mértékado jar-
mi-taladlkozdshoz szilkséges keresztmetszeti méretek, (4.3. abra), a kozlekedésgeometriai szempontok
hatarozzak meg.

Olyan ,d” halozati funkciéju utaknal, amelyek legfeljebb tiz (lakd)ingatlan kiszolgalasat biztositjdk — és az
atlathaté szakasz hossza a szembejové forgalom elsébbségszabalyozasanak megfelel6 — a keresztmetszet
kialakithato egy 3,0 m széles forgalmi savval és kétoldali 1,5 m széles leallasra, kitérésre alkalmas teherbird
padkaval. A szabalyozasi szélességet az OTEK szerint ugy kell megallapitani, hogy a kézmivek, a vizelve-
zetés létesitményei és az ut menti ndvényzet elhelyezhetd legyen.

4.2. tablazat — Belteriileti utak kiemelt szegélyek k6z6tti elemeinek méretei, m

Utkategéria kél;lné):gzzzii &lélir:ilzfrinéény v;, km/h Forgalmi sav Bizto:zseéggélzéglgtite melt Varakoz6- vagy rakodésav
a-A, 80
B.III. a-B 70 3,50 050 -
a-C 60 3,25 ’
BV, b-A 70 3,50 2,50
BV b-B, c-A 60 3,25
b-C, c-B 50 300 0,25 2,30
oC 4,50?
B.V. c-D, 40 1) ,
d-A, d-B 3,00 _ .
5 5,00%
B.VI. d-C 30 2,75

1) kivételesen 2,75 m; 2) Ferde parkolas; 3) Csak két forgalmi sav esetén, 5,50 m szélességben; 4) Meréleges felallas esetén

A tervezési sebesség alapjan tervezett utszakaszokon a forgalmi savokat kézvetlenll hataroloé kiemelt sze-
gélyek mellett, forgalombiztonsagi szempontbdl a 4.2. tablazatban feltlintetett biztonsagi savokkal a forgalmi
sav szélességét meg kell ndvelni. A varakozésav mellett, valamint a 4.2. tablazatban foglaltak szerint, a
kiemelt szegély el6tti biztonsagi sav elhagyhato.

Kiemelt szegély nélkuli esetben a 3.7.2. pontban leirtak az érvényesek.
4.7.2.2. Kllénleges és tobblet forgalmi savok
4.7.2.2.1. Folyopalyan

Kapaszkodosav tervezése sziikséges, ha a féutakon a mértékad6 nehéz tehergépkocsi sebessége 40 km/h
érték alad csdkken, az 1.7.2.2.1. pontban leirtaknak megfeleléen. Belterileti utakon a tdmegkdzlekedési sav
és a kerékparsav, valamint tébbcélu vegyes hasznalatu sav tervezhetd.

Autdbuszsav szélsd forgalmi savként 3,5 m (min. 3,0 m) szélességgel alakithatd ki. Autdbuszsav, egyedi
engedéllyel, kozépsé forgalmi savként, vagy egyiranyu utcaban elleniranyd forgalmi savként is kialakithato.
A tdmegkdzlekedés elényben részesitése céljabol a kdzuti villamospalya, illetve annak egyes szakaszai
kdzds villamos- és autdbusz-forgalomra kulén miiszaki és forgalmi feltételekkel tervezhetdk. Ebben az eset-
ben a kozuti villamospalya szélességét 3,5 méterre kell ndvelni, illetve az ivben szikséges bdvitést mind a
kézuti villamos vasut, mind az autébusz szamara biztositani kell. A megalléhelyeket mindig jardaszigettel
kell kiképezni.

Kerékparsav tervezhet6 a kozuti forgalommal azonos fellileten, attél felfestéssel elvalasztva. Az egyiranyu
kerékparsav mérete 1,5 m (min. 1,0 m), vonalaba viznyelé nem kerilhet.
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4.3.a. 4bra — Mértékadé jarmiitalalkozésok. Altalénos eset (v, = 30—50 km/h). Szembetalélkozés
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4.3.c. abra — Mértékadé jarmlitalalkozasok. Csbkkentett sebesség (vy < 30 km/h). Szembetalalkozas
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4.3.d. abra — Mértékado jarmiitalalkozasok. Csbkkentett sebesség (v¢ <30 km/h).
Elbzés (parhuzamos kbzlekedés)

Kbz6s autdbusz- és kerékparsav, megfeleld feltételek esetén, egyedi kialakitas és engedély alapjan létesit-
hetd.

Tébbcélu, vegyes hasznélatu savok tervezheték (keskeny, 4,75-5,0 m utpélya- szélességl két forgalmi
savos mellékutakon) a tehergépkocsik eseti talalkozasara, leallasi lehetéségére, vizelvezetés biztositasara.
Burkolatuk a folyopalyatdl eltérd, altaldban kdburkolattal kialakitott, szélességi méretik 0,75-1,50 m legyen.

Péarhuzamos szervizut, vagy szervizsév helyigényének figyelembevételével kell belterlleti I. és Il. rendi f6-
utak szabalyozasi szélességét meghatarozni, ha a tervezett terlletfejlesztés, jelentds feltaré-, kiszolgald-
igény miatt az Ut osztalyba soroldsanak megfelel§ csomoponttavolsag-értéknél kisebb kivalasi, becsatlako-
zasi tavolsagokat kell lehetévé tenni. Ebben az esetben a kdzut nagy tavlatban sziikséges keresztmetszeti
szélességét méretezéssel kell meghatarozni és mintakeresztszelvénnyel igazolni.

Parhuzamos szervizutat, vagy szervizsavot kell tervezni:
e Oldalfekvésii kdzuti villamospalya (és HEV) mellett 1évé épiiletek kiszolgalasi igénye esetén.
¢ A megengedett csoméponttavolsagnal siirlibb csatlakozasi, kapcsolédasi igény esetén.
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e | és ll. rend(i féutak széls6 fekvésben elhelyezett ferde, vagy meréleges felallasu parkolésavjainak a
forgalmi sav zavarasa nélkiili, biztonsagos megkozelitésére.

A folyépalyan a forgalmi savok szamanak novelése, szélességi méreteinek valtoztatasa, az uttengely modo-
sitasa a féutakon a tervezési sebességnek megfeleld hajlasu elhizas és inflexids ivek alkalmazasaval lehet-
séges. 40 km/h tervezési sebesség alatt az elhuzasok 1:7, 30 km/h sebességnél 1:5 hajlasu egyenesekkel,
és a minimalis helyszinrajzi ivek alkalmazasaval is kialakithatok.

4.7.2.2.2. Csomoépontoknal

Az 1. fejezet 1.7.2.2.2. pont szerinti savok alkalmazhatok. Forgalmi méretezésiik, a savok szamanak és
hosszanak meghatarozasa a féutak csomépontjaiban, elsésorban a jelz6lampas forgalomiranyitasi csomo-
pontoknal sziikséges. Mellékutaknal, valamint féutak és kisforgalmu utak csomépontjaiban, a kanyarodasi
lehetéségek biztositasara, méretezés nélkiili, révid felallasi szakaszt lehet kialakitani. A csomoponti kiilénle-
ges forgalmi savok szélességi mérete a forgalmi sav szélességi méretével altalaban megegyezé, illetve an-
nal 0,25 méterrel keskenyebb, de minimum 2,75 m szélességii lehet.

Csomopontokban — féutakon — a forgalmi savok szamanak névelése az egyenes atmend iranyban a terve-
zési sebességnek megfelel6 geometriaval, a kanyarodo iranyokban a lehetséges kanyarodasi sebességet
(altalaban az egyenes irany sebességénél 20 km/h értékkel alacsonyabb) biztosité elhizassal és helyszin-
rajzi ivsugarak alkalmazasaval lehetséges.

4.7.2.3. Oldalesés, tulemelés, utpalya-szélesités

A forgalmi savok oldalesését, tulemelését és az utpalya-szélesitést az 1.7.2.3. pont szerint kell megtervezni.
A forgalmi savok melletti tdbblet forgalmi savok oldalesése, a tulemelés kialakitasa a forgalmi savéval meg-
egyez6.

A forgalmi és leallésavok, a kllénleges és tobblet forgalmi savok, megalldhelyi 6blok oldalesését és vizelve-
zetését egymassal dsszhangban kell megtervezni. A leallohelyek, parkolésavok oldalesése a mellettik lévé
forgalmi savok oldalesésével altalaban nagysag és irany szerint megegyezé. ivek kiilsé oldalan a leallésav
oldalesése a forgalmi savoknak egyenesben meghatarozott oldalesésével egyezik meg.

Az autdbuszmegallo-6bloket a megalldhelyi jardaszigettdl (vagy a jardatdl) a forgalmi sav felé iranyulo lej-
téssel kell kialakitani.

Uj ut tervezésénél, |. és Il. rendli féutakon, ,a”, ,b” és ,c” haldzati funkcidk esetében, ivekben a tervezési
sebességnek és a helyszinrajzi sugarnak megfelel6 elbirt tulemelést kell alkalmazni (1.7. abra). v; = 50 km/h
tervezési sebesség esetén a tulemelés értéke 2 szazalékkal cstkkenthetd. v;= 40 km/h sebesség esetén az
egyenesben alkalmazott oldalesés az ivben teljes keresztmetszetben, az iv kozepe felé lejté kialakitassal
alkalmazhato6. v;< 40 km/h sebesség esetén nem kell tulemelést alkalmazni. Indokolt esetben, mellékutakon,
,C €s ,d” halézati funkcié esetén, és a meglévs beépitett fdutakon az ivek az egyenesben alkalmazott ke-
resztmetszettel is kialakithatok.

Belteriileten igen nagy jelentésége van a kissugaru ivekben alkalmazando utpalya-szélesitéseknek, melyek
nélkul a teherjarmiivek, autdbuszok, szemétszallité jarmivek szamara a jarhatdsag nem biztosithaté. Cso-
mopontokban, autébusz-palyaudvarokon, parkoléterileteken, korlatozott sebességi dvezetekben kialakitott
tengelyelhizasokban a mértékado jarmivel jarhatésagot a megfeleld burkologorbék segitségével ellendrizni
kell.

4.7.2.4. Forgalmi iranyok elvélasztasa
Az 4ltalanos kovetelményeket az 1. fejezet 1.7.2.4. pont tartalmazza.

Iranyonként két vagy tobb forgalmi savos belterileti futaknal a forgalmi iranyok szétvalasztasa zarévonallal,
kettds zardvonallal, fizikai elvalasztassal (acél vezetbkorlat, vagy elére gyartott betonelemek), k6zépsd osz-
tészigettel 1,6 m minimalis szélességgel, illetve k6zéps6 zdldsavval torténhet. Iranyonként ketté vagy tébb
forgalmi savos ,a” halézati funkcioju utak v;> 70 km/h tervezési sebesség esetén fizikai elvalasztassal, 60
km/h tervezési sebességnél legalabb ketts zardvonallal étesitheték. Kiilterlleti jellegl (beépités nélkili
terlleten) utaknal torekedni kell a fizikai elvalasztas megvaldsitasara. Novénytelepités esetén az
elvalasztdésav szélessége minimum 2,0 m. Ha a kézuti villamosvasut palyaja (vagy a tomegkozlekedési sav)
elvalasztésav is, akkor a kozuti palya és a villamosvasuti palya kozoétt a sziikséges biztonsagi tavolsag (min.
0,5 m) megtartandd. Ebben a savban helyezhet6k el a gépjarmilvek felhajtasat gatlé elemek. Az
elvalasztésav folytonossagat a csomopontoknal, illetve hosszabb folyopalyaszakaszokon mintegy 500 méte-
renként Uzemi atjardkkal meg kell szakitani.

Beltertleti féutak kozépso elvalasztdésavjaban parkoléhelyek nem tervezheték.
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4.7.2.5. Széls6 savok

A széIs6 savok felsorolasat az 1. fejezet 1.7.2.5. pont tartalmazza. Belterileti utakon a tervezési osztaly és a
halézati funkcid szerint kell a szélsé savokat kialakitani az alabbiak szerint:

Az ,a” halézati funkciod esetén
e kozvetlen ingatlankiszolgalas nem megengedett,
o leadllosav tervezése indokolt,
e parkolas, tertletfeltaras a szervizuthoz csatlakozo parkolétertleteken, Utcsatlakozasokon keresztil
lehetséges.

A ,b” haldzati funkcid esetén
¢ ingatlankiszolgalas kozvetlenul az utrél idébeli korlatozassal tervezhet6, szélsd varakozo savrdl korla-
tozas nélkil megengedett,
e szegéllyel parhuzamos parkolas tervezhetd, ferde, vagy meréleges beallas csak a parkolasi mozga-
sokat segitd tobblet sav létesitése esetén.

A ,c” haldzati funkcid esetén
e kozvetlen ingatlankiszolgalas, szegély menti rakodas, varakozas, parkolas (a felallas modjatél figget-
lendl) — a forgalmat nem zavaré médon — tervezhet6. Iranyonként egy-egy forgalmi savot azonban
minden esetben biztositani kell.

A ,d” halézati funkcié esetén
e ateljes épitési terilet felosztdsat a megkozelitési, kiszolgalasi funkcionak megfeleléen, a prioritdsok
figyelembevételével kell tervezni,
e a vegyes hasznalatu kiszolgaléutakon a parkolasi igények megfeleld kielégitése a cél, a
parkolojarmivek elhelyezése barmilyen felallasi moddal lehetséges,
e a terlleten bellil a varosképi megjelenést kedvez&en befolyasolé zoldfellletek, utcabutorok, sebes-
ségcsokkentd eszkdzok és egyéb berendezések is elhelyezhetdk.

Személygépkocsi-parkolohelyek a jardan még kivételes esetben sem tervezhetdk.

Parhuzamos leallas esetén a személygépkocsik részére legalabb 2,3 m®, a tehergépkocsik részére parhu-
zamos leallas esetén 3,0 m (2,5 m), autébuszok szamara 3,0 m széles varakozosavot kell biztositani.
Ledlldhelyek és autdébuszmegallo-6bdl kialakitasat a 4.4 abra mutatja. Obélben kell az autébusz-
megalléhelyet elhelyezni I. és Il. rend( féutakon, ha nincs leallésav. Egyéb utakon a forgalom fliggvényében
vizsgalni kell az 6boélben torténd elhelyezés szi]kségessége’t.54

A kozuti villamosvasut és az autébusz-megalldhelyeknél a jarmi feldli oldalon a szegély magassaga, a ké-
nyelmes le- és felszallas igényei érdekében az altalanosan alkalmazottol eltéré értékd is lehet.

A kozuti villamosvasuti palyanak vagy mas tomegkozlekedési savnak a gépjarmiforgalomtol valé elvalasz-
tasara egyedi kialakitasu félgémbsor, vagy egyéb figyelemfelhivoé elemek (fényvisszaveté prizmasor stb.)
alkalmazhatok.

Beltertleti utakon, ahol ezt az Ut osztalyba sorolasa lehetévé teszi és a csatlakoz6 beépités miatt sziksé-
ges, ferde szegéllyel, és 1:5 hajlastinal nem meredekebb rampaval kialakitandé kapubehajtok létesitheték. A
behajté szélességében a jardaburkolatot célszeri megerésiteni. Kerékparut esetén legalabb a kapubehaijtd
szélességében, figyelemfelhivasként eltéré szinl és/vagy anyagu burkolatot célszerl alkalmazni.

4.7.2.6. Palyaszerkezetek

A palyaszerkezeteket — els6sorban a féutakon — az 1. fejezet 1.7.2.6 ponttal megegyezé moédon méretezni
kell.

A kisforgalmu belteriileti mellékutak palyaszerkezetének kivalasztasa a vonatkozo elSiras és Utmutatd™
alapjan torténhet. Belterlleti utakon a kdzutak burkolatanal helyi anyagok alkalmazasara kell térekedni. A
gyalog- és kerékparutak burkolatara kilon el6irasok vonatkoznak®®.

53) Mozgéskorlatozottak szamara fenntartott parkoléhelyek méretére és szabélyozaséra kiilén el6irés vonatkozik (OTEK)
54) UT 2-1.212 Kéziti témegko6zlekedés utas- és jarmiiforgalmi létesitményeinek tervezése.
(A KTSZ kiegészit6 el6irasa, el6késziiletben)
55) UT 2-1.503 Kisforgalmu utak pélyaszerkezetének méretezése.
MAUT 9. Tervezési Uitmutaté: Aszfaltburkolat utpalyaszerkezetek méretezésének segédlete
56) UT 2-1.502 Kerékparutak, gyalogutak és jardak pélyaszerkezete
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4.4. abra — Leallbhelyek, autébusz-megalldhelyek kialakitasa
a) Autébuszd6bél belteriileten; b) Autdbuszdbél keresztmetszeti kialakitasa; c) Autobusz-megallo savban;
d) Autébusz-megalldhelyi félsziget

Megjegyzés: 1) egy id6ben beéllé autobuszok 6sszhossza: sz6l6 busz 12 méter, csuklés busz 18 méter

4.7.2.7. Utkoronaelemek alagutban és hidakon

Hidak és alagutak keresztszelvényét az 1. fejezet 1.7.2.7. pontban megfogalmazottak szerint kell kialakitani.
Belterlleten alagutak és hidak topografiai, forgalmi, és kdrnyezeti okokbdl alkalmazhatdk. A kozuti alul- és
fellljaroknal a nyitva tartando tér méreteit az atvezetendé létesitmény, valamint a m{itargy alatti (feletti) léte-
sitmény Urszelvényének méretei hatarozzak meg a tavlati fejlesztési lehetéségek figyelembevételével a vo-
natkozo eléiras szerint™.

57) UT 2-1.405 Kéziti alagutak Iétesitésének altalénos feltételei
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Hidak, koézuti aluljarék alkalmazhatok csomoépontok kiemelt forgalmi irdnyainak atvezetésére is. A mértékado
keresztmetszeti méretek meghatarozasanal a kdzuti forgalom igényei mellett — amennyiben sziikséges — a
gyalogos- és a kerékparos-forgalom biztonsagos atvezetését is figyelembe kell venni.

Gyalogos- és kerékparos-forgalmi Iétesitmények, haldzatok, tdmegkdzlekedési eszkdzok megalldi, atszalld-
helyei, metréallomasok, palyaudvarok esetén szikséges lehet 6nallé gyalogos- és kerékparos-alul- és felll-
jarok tervezése is. Az aluljarok tervezése a kisebb vesztett magassag miatt altalaban elénydsebb, de ki kell
elégiteni az akadalymentes kozlekedés feltételeit is. llyenkor szikséges a lépcs6k mellett rampak, lejték
kialakitasa, liftek, mozgdlépcsok alkalmazasa. A tervezésnél alkalmazando méreteket a vonatkozo™ el6iras
alapjan kell meghatarozni.

Teleplléseken belll, olyan belvarosi utszakaszokon, ahol a sebesség 40 km/h, az autébuszmegall6-6blok a
behajtasnal 1:5, kihajtasnal 1:3 hajlasu elhizassal is kialakithatok.

4.7.3. Az utkoronan kiviili rész elemeinek kialakitasa
4.7.3.1. Rézsliik

Belterlleti utak azon szakaszain, ahol a keresztmetszet kialakitédsa, a vizelvezetés megoldasa a kulteruleti
utakéhoz hasonlo, a rézslk kialakitdsara az 1. fejezet 1.7.3.1. pontban leirtak érvényesek.

4.7.3.2. Arkok, folyokak

A csapadékviz-elvezetést szolgald arkok, folydkak kialakitdsara az 1.7.3.2. pontban szerepl6k az iranyadok.
A csapadékviz-elvezetd, valamint a szilkség esetén alkalmazhaté szikkasztéarkokat a kilterileti utakra
vonatkozo el6irasok™ szerinti keresztmetszettel, méretezetten kell kialakitani. Belteriileten a csapadékviz
csatornaba juttatdsa kuldnbdzd vizelvezett létesitményekkel (arkokkal, folydkékkal, vizvezetd szegéllyel)
lehetséges. Ezek — a keresztszelvény kialakitasatol fiuggéen — az utpalya, a gyalogos- és kerékparos-
forgalom szémara létesitett, altaldban burkolt fellletek, és zdldterlletek elvalasztéséra is szolgalnak. Az
arkok, folyokak, helyszinrajzi, hossz-szelvényi és keresztszelvényi elhelyezését az Uttervezés soran a kdzte-
ruletek tervezésével dsszhangban kell meghatarozni. A vizelvezetd folyokakat altaldban kéburkolattal, vagy
betonbdl kell kialakitani. Kapubehajtéknal, mellékutak csomopontjaindl a folydkakat — a kdzuti forgalmi terhe-
lést elviselb — raccsal le kell fedni. A vizelvezetést is segitik a kildnb6z& magassagu és tipusu szegélyek. Az
utpalyat hatarold kiemelt szegélyek lelépé magassaga atlagosan 0,12 m.

Ha belteruleti utakon csapadékcsatorna helyett szikkasztoé arkokat, vagy -medencét kell tervezni, ezek elhe-
lyezésénél, kialakitasanal és méretezésénél kildonds gondossaggal kell eljarni, hogy azokbdl a palyaszerke-
zet ala viz ne dramolhasson, vagy kapillaris uton ne kerilhessen.

4.7.3.3. Zajarnyékolo létesitmények

Belterileten els6sorban a kdzuti forgalombdl szarmazé zajterhelés ellen kell védekezni. A varhatd zajterhe-
lés értékének, a csdkkentés lehetséges mddszereinek meghatarozdsa a vonatkozé szabélyozasi anyagok
szerint torténik.®® A zajcsOkkentést aktiv vagy passziv zajvédelmi modszerekkel kell megoldani. Az alkalma-
zott megoldas a megkivant zajcsokkentés mértéke szerint valasztott, a beépitéshez, varosképhez illeszthetd
zajarnyékolo fal is lehet. A falak elhelyezését a kézut szempontjabdl elsésorban a csoméponti 1athatésag
feltételei hatarozzak meg.

4.7.3.4. Gyalogosforgalmi létesitmények

A telepilési uthalézaton belll a gyalogos- és kerékparos-forgalmi létesitmények rendszerét, halézatat az
uthalézattal egyutt kell megtervezni. Telepulések f6 gyalogos- és kerékparos-forgalmi halézatat a telepulés-
szerkezeti tervekben kell rogziteni, és helylket a helyi épitési szabdlyzatban és a szabalyozasi tervekben
kell biztositani. A gyalogosokat az ,a”, ,b”, ,c¢” halézati funkcidju beltertleti utakon a kézuti forgalomtdl ki-
emelt szegéllyel vagy mas médon el kell valasztani. A kdzuti forgalom és a gyalogos- (és kerékparos-) for-
galmi létesitmények elvalasztasa torténhet:

e zOldsavval,

e parkol6-, rakodésavok alkalmazasaval,

e kildnb6z6 tipusu szegélyekkel,

e vizelvezetd folyokaval, arokkal.

58) UT 2-1.211 Gyalogosforgalom kéziti Iétesitményeinek tervezése. (A KTSZ kiegészits elbirasa, el6késziiletben)

59) UT 2-1.215 Kézutak viztelenitésének tervezése (A KTSZ kiegészits elbirésa)

60) UT 1-1.301. A kézlekedési zaj csékkentése uttervezési médszerekkel, az UT 2-1.302. Koziti kézlekedési zaj szémitésa, és a
4/1984. (1. 23.) E(iM rendelet a zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasarol
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A zoldsav (viraggal, illetve cserjével belltetve) minimalis szélességi mérete 1,5 m, (fasor létesitése esetén
2,0 m). Kialakitasanal tugyelni kell arra, hogy a keresztezési, csoméponti terlileteken a névényzet a lathaté-
sagot ne akadalyozza.

A véarakozésav és a kerékparsav kozotti biztonsagi tavolsagot a gépjarmi ajtajanak kinyitasahoz sziikséges
méret figyelembevételével kell meghatarozni. A varakozo- és rakoddsavokat a gyalogos- (és kerékparos)
keresztezések, atvezetések térségében ugy kell gondosan kialakitani, hogy a keresztezd gyalogosok (ke-
rékparosok) és a jarm{ivezetdk k6zott a lathatdsag biztositott legyen.

Egymas mellett parhuzamosan elhelyezett gyalogut és kerékparut elvalasztasa eltér6 anyagu burkolattal,
és/vagy 0,05 m magas kiemelt szegéllyel térténhet.

A gyalogos-atkelShelyeknél az akadalymentes kdzlekedés biztositasara a szegélyeket le kell sullyeszteni az
Utpalya szintje félé 0,02 méterre, illetve az Utpalya és a gyalogjarda kdzotti magassagkulonbség legyézésére
8 szazalékot nem meghalado lejtési rampat kell alkalmazni.

A gyalogosok helyigénye, a részikre biztositandd Grszelvény nx0,75 m, min. 1,5 m széles. A jarda melletti
épulettdl, keritéstdl 0,5 m, a kdzut kiemelt szegélyétdl ugyancsak 0,5 m biztonsagi savot kell szabadon tar-
tani. (4.5. abra)

A jelentés gyalogosforgalmat vonzé intézményekhez, kdzépiletekhez vezeté gyalogosforgalmi létesitmeé-
nyek szélességi méretét az akadalymentes gyalogosaramlas biztositasa érdekében, a vonatkozo el6iras®
szerint, méretezéssel kell meghatarozni.

A gyalogjardak, gyalogutak méreteit az Ut menti beépités és terllethasznalat alapjan ugy kell meghatarozni,
hogy a gyalogoskozlekedést megfelel§ szolgaltatasi szinten lehessen lebonyolitani. A gyalogosfellletek
szélességi méretét, helyigényét a tomegkodzlekedési eszkdzdk atszalld- és megalldhelyeinél, a gyalogos-
atkelShelyeknél kialakitott felalléhelyeken kilonds gondossaggal kell meghatarozni.

A gyalogosforgalmi létesitményeket alkalmassa kell tenni az akadalymentes kdzlekedésre — beleértve a
kerekesszékkel és gyerekkocsival kozlekedbket is — az ebben a fejezetben elbirt vonatkozé adatok szerint.®

Beltertleti ,c” és ,d” halézati funkcioju mellékutakon, tereken, gyalogos zénakban, korlatozott sebességl és
laké-pihend dvezetekben, ahol a tartézkodasi funkcio az elsédleges, a gyalogostereket a hasznalat szerinti
méretek figyelembevételével, esztétikus, a telepulésképbe illesztett kérnyezettel, ndvényzet, utcabutorok,
térformald elemek alkalmazasaval, szakégi tervek alapjan kell kialakitani.

4.7.3.5. Kerékparos-forgalmi létesitmények

A kerékparosok a belterlleten az alabbiak szerint vehetnek részt a forgalomban:

e a kozuti forgalommal kézos palyan, egyenrangu jarmiként,

e a kozuti forgalom szintjében, kiilon kerékparsavon (iranyonként min. 1,5 m szélességet biztositva),

o a koézuttdl elvalasztott, egyiranyu, vagy kétiranyu kerékparuton (egyiranyu kerékparut burkolatszéles-
sége 1,6 m, kétiranyu kerékparuté 1,8 m. A kerékparos szamara szikséges tertlet mellett a biztonsa-
gi tavolsag mindkét oldalon 0,3 m és a kdzut mellett 0,5 m, amelyet szabadon kell tartani.) Kétiranyu
kerékparut esetén torekedni kell az el6zést mindkét iranyban biztosité 2,6 méteres burkolatszélesség
alkalmazasara,

e a gyalogosforgalom szintjében, k6z0s, illetve elvalasztott gyalog- és kerékparut kialakitasaval (2,7—4,0
m)

e a kerékparos-létesitményeknél 2,5 m lrszelvény magassag biztositasa sziikséges

Féutakon, belterileten mindkét oldali kétiranyu kerékparut tervezése szikséges, hogy a kdzut keresztezé-
sébdl szarmazo balesetek elkerilhetdk legyenek. Kozos gyalogos- és kerékparos-forgalmi létesitmények
tervezésénél — a gyalogosok biztonsaga érdekében — kulonds gondossaggal kell eljarni. Korlatozott
sebességli és lako-pihend Ovezetekben ©6nallé kerékparos-forgalmi Iétesitmények tervezése — a
kerékpartarolokon kivil — altalaban nem sziikséges. A kerékparosok szamara vonzd létesitmények,
tomegkozlekedési eszk6zok megalléi, végallomasai, vasutallomasok, metréallomasok kdzelében kerékpar-
taroldkat kell elhelyezni. A kerékparos-létesitményeket a tervezésiikre vonatkozo ajénlésok“ alapjan kell
kialakitani.

61) UT 2-1.211 Gyalogosforgalom kézuti Iétesitményeinek tervezése. (A KTSZ kiegészitl elbirasa, el6késziiletben)
62) MAUT 12. Tervezési Gtmutato: Mozgaskorlatozottak kbzlekedését segits kozuti létesitmények kialakitasa
63) UT 4-1.203 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatéja és utbaigazité jelzésrendszere
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4.7.3.6. Témegkozlekedési eszkdzok palyai és létesitményei
Belterlleti utakon a haldzati funkcid fuggvényében létesithetd tomegkdzlekedési palyak az alabbiak:

Az ,a” halézati funkcidju kdzutak esetén
e kozuti villamosvasuti palya (vaganyzona) csak az utpalyatdl, illetve a forgalmi savoktdl elkilénitve ko-
zép- vagy oldalfekvésben helyezheté el ugy, hogy a villamospalyat a kdzuti forgalom hossziranyban
ne tudja igénybe venni,
e autdbusz, illetve trolibusz forgalmi savot kell tervezni, ha a jaratok koévetési idékdze kisebb, mint 2
perc.

A ,b” haldzati funkcidju kbzutak esetén

e kozuti villamosvasuti palya az utpalyan belll kézépfekvésben is elhelyezhetd,

o kozépfekvésben 1évd villamosvasuti palyan autdbusz (trolibusz)-villamos kdzds kdzforgalmu kdzleke-
dési palya tervezhetd. Ebben az esetben a kdzuti forgalmat nem szabad a kézforgalmu kdzlekedési
palyara engedni,

e a koézforgalmu kozlekedést az utvonalon és a csomoépontokban is elényben kell részesiteni.

e autdbusz-, illetve trolibusz-savot kell tervezni, ha a kdzforgalmu kdzlekedés elényben részesitése ezt
indokolja

A ,c” és ,d” halézati funkcioju kdzutakon kdzforgalmu kdzlekedés csak kivételes esetekben, meghatarozott
feltételek és a forgalombiztonsagi szempontok figyelembevételével tervezhetd.

A tdmegkozlekedési eszkdzok utas- és jarmiforgalmi [étesitményeit az akadalymentesség kdvetelményeit is
figyelembe véve kell a vonatkozo® utagyi miszaki el8iras szerint megtervezni.

4.7.3.6.1. Az autdbusz és a trolibusz palyai

Kialakitasukra vonatkozdan a kozuti Grszelvény és a kozutakra vonatkozo altalanos el6irasok érvényesek.
Az autdbuszjarta utvonalak kijeldlésénél a tehergépjarmii-kanyarodasi sugarakat (min. 12 m) biztositani kell
és a szilkséges savszélességet szabadon kell tartani. Az autébusz kozlekedésére szolgald utak forgalmi
savszélessége Uj utakon 3,5 m, meglévé utak korszerisitésénél 3,25 m. Kuldnleges kotottségek esetén a
savszélesség 3,0 méterre csokkenthetd. A kanyarodasoknal a szilkséges savszélesitést biztositani kell.

A megalldhelyi 6blok minimalis szélessége 3,0 m. Az 6bdl uttengellyel parhuzamos hosszat a kozlekedd
jarmi(vek) hossza hatarozza meg. A behaladé jarmi utvonalat 1:7, a kihaladoét 1:5 hajlasu egyenesekkel, a
torést lekerekitve kell kialakitani. 40 km/h tervezési sebesség alatt ezek a hajlasok 1:5, 1:3 értékiek is le-
hetnek. Az autdobusz-megalléhelyek tovabbi, els6sorban varosi megoldasait is tartalmazza a 4.4. abra.

A trolibuszok esetében a felsd vezetéktdl vald 3,5-3,5 méteres kitérési lehetéséget kell figyelembe venni az
utvonal és a megalléhelyek kijeldlésénél.

A trolibusz-munkavezeték a kdzuti villamos felsé vezetékét 30 foknal nagyobb szdg alatt keresztezheti.
4.7.3.6.2. A kozuti villamosvasut

A kozuti villamosvasut Urszelvényét a kozuti palyara vonatkozé elbirasok szerint ugy kell illeszteni, hogy

e a kozuttdl elvalasztott kdzuti villamosvasuti palya esetén a két Urszelvény fuggbleges hatarolo sikja egy-
beeshet, de nem metszédhet (k6zut esetén a forgalmi sav szélétél az oldalakadaly-tavolsagra huzott flg-
gbleges),

e ha a kozuti villamosvasuti palyan a kézuati forgalom is megengedett, akkor a tébbi forgalmi savval azonos
savszélességet, de legalabb 3,2 métert kell a kdzuti vasuti palyaval k6zds burkolt fellleten biztositani, a
4.6. abra szerint.

A kozuti villamosvasuti palya viztelenitését a kézuti palyatdl figgetlenil kell megoldani.

A tdmegkodzlekedési eszkdzOk megalldhelyeinek kialakitasanal hossziranyban a viszonylaton kézlekedd
jarmivek tipusat, jaratsiriségét kell figyelembe venni. A megalldhelyi szigetek szélességi méretét az utas-
forgalom, valamint az esetleges atszallokapcsolatok kialakitasi modjanak fuggvényében méretezni kell. A
megalléhelyi jardasziget minimalis keresztmetszeti mérete 2,25 m, valamint a forgalmi sav feléli oldalon
szikséges biztonsagi tavolsag. Kialakitasanal az akadalymentes kozlekedést biztositdé témegkodzlekedési
jarmivek igényeihez igazodni kell. A megalléhelyekhez folyamatos akadalymentes gyalogos 6sszekoéttetést

64) UT 2-1.212 A koéziti témegkozlekedés utas- és jarmiiforgalmi létesitményeinek tervezése.
(A KTSZ kiegészit6 el6irasa, el6késziiletben)
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kell biztositani. A megalldhelyeknél lehetéség szerint utasvard pavilonok és uldhelyek elhelyezésérdl is gon-
doskodni kell.
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4.6. abra — A kézuti villamosvasuti palya elhelyezése
a) A gépjarmiiforgalom részére megnyitott k6zuti-vasuti palyak; a1) A kbzut kézepén elhelyezett kbzuti-
vasuti palya; a2) Csak a kbzuti-vasuti palyan van forgalmi sav; a3) A kézut szélén elhelyezett kbzuti-vasuti
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palya;

b) Gépjarmdforgalom elél elzart kbzuti-vasuti palya; c) A kézut kbzepén nyitott vagy zart péalya

A megalldhelyi jardaszigeten a gyalogosok kdzlekedését szabalyozd korlat mérete a sziget szélességi mére-
tébe nem szamithato be.

4.7.3.7. Kozteruleten elhelyezhetd, utkoronan kivuli egyéb Iétesitmények

A kozut épitési tertletén belll zajarnyékold létesitmények, utcabutorok, varoskép- és téralakito létesitmé-
nyek, disztargyak, szobrok helyezheték el, valamint a tajékoztatast szolgalo jelzések. Ezeket a forgalombiz-
tonsagi, lathatosagi kdvetelImények figyelembevételével kell elhelyezni, kialakitasuknal az esztétikai, telepi-
lésképi szempontok elsédlegesek.

4.7.3.8. Belterileten alkalmazhaté egyedi forgalomszabalyozasi eszk6zok

Belterileti féutaknal, ,a”, ,b” és ,c” halézati funkcié esetén alkalmazhaté megoldasok:
e belterlleti szakaszok kezdeténél a lakott teriletre, a megvaltozott kdrilményekre figyelmeztett esz-
koézként, a forgalom lassitasa céljabdl un. telepilés ,bejarati kapu” kialakitasa®,
e gyalogosatkelések segitése kdzépszigetekkel,
e egyéb forgalomtechnikai figyelemfelhivd eszkdzok (fényvisszaverd prizmak, sarga villogé jelzés stb.),
e kozut menti ndvénytelepités, kozterllet-rendezés.

A sziget hossza legfeljebb 20 m, a mellette 1év6 forgalmi sav szélessége 3,0-3,5 m, az Utosztalynak megfe-
leléen. A szigetek elhelyezéséhez a keresztmetszet sziikitését, a f6ut tengelyének elhizasat az utosztalyra
megallapitott tervezési sebességhez tartozé6 minimalis helyszinrajzi ivsugar alkalmazasaval kell tervezni.

A ,c” és ,d” halozati funkcidju belterileti kdzutakon elsésorban az uthalozat kialakitasaval (hurok- és zsakut-
cak, egyiranyusitasok) és a forgalomszabalyozassal kell az atmend forgalmat a teriletrél a hatarol6 forgalmi
és gy(jtéutakra terelni.

Meglévé utakon, telepiiléseken atmené kisforgalmu orszagos kdzutak (ANF < 8000 E/nap) belteriileti szaka-
szain, ahol elkeril szakasz létesitése nem gazdasagos, a differencialt sebességszabalyozas alkalmazasa-
val kell a beltertleti funkciokhoz illeszteni a kézuti forgalmat.

A figyelemfelhivast és sebességcsokkentést — a féutaknal alkalmazhaté megoldasokon tulmenéen, a helyi
sajatossagokat figyelembevevd, egyedi tervezés alapjan — az alabbi eszk6zok valamelyikének, vagy tdébb
eszkdz kombinalt alkalmazasaval kell elérni:
o telepllés bejaratanal figyelemfelhivd egyéb eszk6zok, (idvozIs felirat, ndvénytelepités stb.),
valtakozo oldali parkolassal az uttengely egyenes iranyanak megvaltoztatasa,
belterlleti csomopontok sziikitése, mini kérforgalom, jarhaté szigetek alkalmazasa,
gyalogos- és kerékparos-atkelések segitése, a keresztmetszet oldalrdl torténé szikitésével,
parkolasi megoldasok, eltérd burkolatfellletek,
az oldaltér, a teljes kozterllet berendezése.

Belterlleten az orszagos kozutak kapcsolatat, jelzésrendszerét az erre vonatkozé eléirasok®® betartasaval
meg kell tervezni.

4.7.4.  Koézuti drszelvény, oldalakadaly-tavolsag, mintakeresztszelvény

Az 1. fejezet 1.7.4 pontban szerepl6 altalanos elbirasok tartalmazzak a belterileti utakra, a gyalogos- és
kerékparos-forgalomra, valamint a kdzuti villamosvasutra vonatkoz6 sajatossagokat is. Kiemelt szegély nél-
kili belterlleti utakra a 3. fejezet 3.7.4. pontban leirtak az iranyaddk. A belterilleti oldalakadaly-tavolsagokat
a 4.3. tablazat tartalmazza. Belterlleti mellékutakon kiemelt szegély az oldalakadaly-tavolsagra elhelyezhe-
t6. A lakéutcak esetében az oldalakadaly-tavolsag lehet nulla.

4.3. tablazat — Oldalakadaly-tavolsagok

Belteriilet Tervezési sebesség, v;, km/h Oldalakadaly-tavolsag, m

Féutak 60-80 0,50

65) MAL:/T 1. Tervezési utmutato: A kbzuti forgalom csillapitasa,
MAUT 3. Tervezési utmutato: Kézutakon alkalmazhato sebességcsOkkents eszkézék
66) UT 2-1.114 Kbzuti jelz6tablak megtervezése, alkalmazasa és elhelyezése
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(,a”, ,b” halézati funkcid esetén)

Mellékutak 30-50 0,25
(,¢” és ,d” halézati funkcio esetén) (lakéutcék esetében nulla is lehet)

A kiemelt szegély mdgott belterileten minden esetben 0,5 m biztonsagi savot kell szabadon tartani. Ebbe a
savba csak a kdzuti jelz6tabla, valamint — mellékutakon — a parkolast gatlé berendezések nyulhatnak bele, a
koronaéltdl 0,25 méterre. A biztonsagi savtol a beépités felé 1,0 m széles un. berendezési savot kell biztosi-
tani (4.5. abra).

Belteriileti féutakon a kiemelt szegélytdl

0,25 méterre a jelz6tabla széle,

0,5 méterre vezet6korlat,

0,85 méterre jelzétablaoszlop,

1,0 méterre kozvilagitasi oszlop, jelz6lampaoszlop, attort hidpillér helyezhet6 el.

Belterileti mellékutakon a kdzvilagitasi oszlop, attort hidpillér a kiemelt szegélytdl 0,5 méterre helyezhet6 el.

A keresztszelvényi elemek megnevezését és méreteiket a f6- és mellékutakra vonatkozé mintakeresztszel-
vények tintetik fel. (4.1., 4.2. abrak).

A belteruleti kdzutak mellett elhelyezhetd uttartozékokat, egyéb létesitményeket és azok tavolsagait a 4.7.
abra tinteti fel.

4.8. Csomépontok

Beltertleti utak csomépontjainak tipusat az 1. fejezet 1.8. pontban feltiintetett szempontok szerint kell kiva-
lasztani. A csomoépontok kialakitasat a helyi adottsagok, a beépitési és kézmiiviszonyok, a kérnyezeti kortil-
mények figyelembevételével kell megtervezni. A csomdpontok forgalmi és geometriai tervezésénél — a tavla-
ti tertilet- és haldzatfejlesztési koncepcidval dsszhangban — a gyalogos- és kerékparos-forgalom valamint, a
kézforgalmu kozlekedés igényeit is ki kell elégiteni.

Egy-egy csomopont tervezése a csatlakozé Utszakaszok tervezésével egyitt tébb, egymas kdzelében 1évé
és a forgalomelosztasban egyuttesen szerepet jatszé6 csomopont rendszerszemléletli, 6sszehangolt terve-
zését is jelenti. A csomopontok Uitemezett kiépitése esetén a méretezéshez a létesitmény atadasa idejében
varhaté forgalom meghatarozasa is sziikséges. Az egyes épitési Utemekben eltéré tipusi csomoépontok
kialakitasa lehetséges. Az egyes épitési itemek egymashdl fejleszthetéek legyenek.

4.8.1. Tervezési alapelvek

Az 1. fejezet 1.8.1. pontban szerepl6kdn tulmenéen a belteriileti kdzutak csomopontjainak tervezésénél a
halozati funkciotol fliggd tovabbi szempontok:

Az ,a” halézati funkcidju kdzutak esetén

e a csomopontokat forgalmi méretezés alapjan kell tervezni. A kdzuti csomopontok altaldaban szintbeni
jelzélampas forgalomiranyitasu, vagy kulénszintli csomoépontok lehetnek,

e korforgalmu csomopontok egy-egy els6bbséggel rendelkez6 Utvonal kezd6- és végcsomopontjaként ter-
vezhetdk,

e valamennyi forgalmi kapcsolatot biztositd, un. teljes értéki csomopontok tavolsagat a méretezett jarmi-
osztalyozok hossza hatarozza meg. A csomépontok minimalis tavolsaga 500 m. Ennél gyakoribb kapcso-
I6dasi igény esetén szervizut tervezése sziikséges,

e a gyalogos- és kerékparos-atvezetéseket — iranyonként ketté vagy tébb forgalmi savos Utkeresztszelvény
esetén — lehetbleg szintben el kell kiloniteni a kodzuti forgalomtdl (alul-, fellljard). Két forgalmi savnal
hosszabb gyalogos keresztezés csomoépontban, szintbeni jelz6lampas forgalomiranyitas védelme mellett,
és/vagy gyalogos kdzépsziget alkalmazasaval tervezhetd.

A ,b” haldzati funkcidju kbzutak esetén

e a csomoépontokat forgalmi méretezés alapjan kell tervezni. A csomopontok altalaban szintbeniek, a kap-
csolddasi igényektél, a forgalmak nagysagatél fiiggéen elsébbségszabalyozassal vagy jelz6lampés for-
galomiranyitassal rendelkeznek, vagy kdrforgalmuak. Kapacitasndvelés érdekében egyes, nagy forgalmu
iranyok kulon szintben is vezethetdk. Jelz6lampaval szabalyozott csomoépontok esetén a jelzélampas
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csomopontok ésszehangolasat kell biztositani.’” Az O0sszehangolt jelz6lampas forgalomiranyitasu cso-
mopontok tébb — egy jelz6berendezés altal vezérelt — alcsomdpontbdl is allhatnak, amelyekre a legki-
sebb csoméponttavolsagok elbirasai egyenként nem vonatkoznak. Ezekben a csomépontokban az at-
mend féiranyban az egymas utani stopvonalakon az atmend forgalom megallas, varakozas nélkul atha-
ladhat.
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UT 2-1.201 KOZUTAK TERVEZESE

e korforgalmu csomopont — a lebonyolitani kivant forgalom figyelembevételével — tervezhetd.

e a csomoépontok minimalis tavolsaga 300 m. A kisforgalmu, csak jobbra kisives forgalmi kapcsolatokat
biztosit6 Utcsatlakozasok tavolsaga ennél kisebb (150 m) lehet,

e a gyalogosok és kerékparosok atkelésének biztositasara szintbeni kijeldlt gyalogos-atkel6helyeket és
kerékparos atvezetéseket kell tervezni, elsésorban a kdzuti csomépontoknal. Jelentés keresztez6 gyalo-
gos- és/vagy kerékparos-forgalom és széles uttest esetén az atkel6helyek biztonsaganak fokozasara ko-
zépszigetet kell tervezni.

A ,c” halézati funkcioju kdzutak esetén

e a csomopontok geometriai kialakitasat forgalmi adatokkal igazolni kell. Folé- és alarendelés szabalyo-

zassal ellatott szintbeni koézuti csomépontok tervezhetdék. Korforgalom vagy jelz6lampas

forgalomiranyitasu csomépont, — elsésorban forgalombiztonsagi, vagy forgalomcsillapitasi szempontok

miatt — a vonatkozé el6irasoknak megfelel6en tervezhetd,

a csomopontok tavolsaga a beépités, a teriletfelhasznalas modja, az uthalézat rendszere szerint valto-

zik. A csomépontok minimalis tavolsaga 100 m. Kisforgalmu mellékutak csatlakozasai ennél gyakoribbak

lehetnek,

balra kanyarodas biztosithatd egy-két jarmi szamara az utpalya kismeértékl szélesitésével, a zarévonal

elhizasaval kialakitott felallasi lehetéséggel,

mellékutak csomépontjaiban a mértékadd jarmi mozgasanak biztositdsa az elsédleges. Kis teherforga-

lom esetén nem szikséges a tehergépjarmi sajat savon térténd kanyarodasanak biztositasa. A mérték-

ado jarmivek mozgasahoz sziikséges teruletbiztositast meg kell tervezni,

a gyalogosok atkelésének elbsegitését, kdzépszigetekkel, keresztmetszet-sziikitéssel, parkolésavok

végeinél kissugaru, jarhatésagot biztosité szegélylekerekités kialakitasaval célszerli megoldani,

o a f6- és mellékutak csatlakozasainal az elsébbségadasi kotelezettség hangsulyozasara, a mellékiranyt
keresztezd gyalogos jardaszinten torténdé atvezetésére, 5-10 m hosszban 1:15-1:25 hajlasu rampakkal
kialakithato palyaszintemelések helyezheték el.

A ,d” haldzati funkcioju kdzutak esetén

e a csomoépontok forgalmi méretezése altalaban nem sziikséges, a kozlekedésgeometriai tervezést kell
el6térbe helyezni,

a mellékutak taldlkozasanal mini kérforgalmak, vagy egyenrangu Utkeresztezések tervezheték,

a csomopontba torkollé Utszakaszok geometriai kialakitasaval is el kell érni, hogy a jarmiivezeték a meg-
engedett sebességnél nagyobb sebességgel ne haladjanak,

a csomopontok szegélylekerekitd sugarait a mértékado jarmi mozgasi jellemz8inek figyelembevételével,
a kissugaru ivekben sziikséges savszélesitéssel kell kialakitani,

a gyalogos-atkel6helyek kijeldlése csak kuldnlegesen indokolt esetben szikséges,

a belterileti mellékuthalézaton terileti forgalomszabdlyozas, korlatozott sebességl dvezetek kijeldlése
(forgalomcsillapitas) ajanlott.

A féutakon a forgalom folyamatossaganak biztositasa a cél. Az dsszehangolt jelz6ldmpas forgalomiranyitas-
sal a csomoponti varakozasi idok és a kdrnyezetszennyezés csdkkenthetd. Az dsszehangolt jelz6lampaval
szabalyozott csomopontok fazisterveinek készitésénél a tomegkdzlekedési eszkdzok és a gyalogosforgalom
igényeinek kielégitése az elsédleges.

A tdmegkozlekedési megalldk elhelyezését, a jarmiosztalyozdkat a tavlati dsszehangolas szempontjainak
figyelembevételével kell megtervezni.

4.8.2. A csomopontok tipusai

Az 1. fejezet 1.8.2. pont szerinti csomoponttipusok alkalmazhatdk a belterileti utaknal is.

Belteriileten a csomoponttipus megvalasztasat a forgalomnagysag, a forgalommegosztas lehetésége, az
uthalézathoz illeszkedés, a forgalombiztonsag, a krnyezeti kotottségek, a kdzut menti terlletek hasznalata-
bol keletkezd keresztezési, csatlakozasi igények, valamint telepllésszerkezeti szempontok is befolyasoljak.
Célszeri az egyes utvonalakon lehet6leg azonos tipusu csomopontok alkalmazasa, de a belterileti utakon
kllénbozé tipusu csomoépontok létesitheték.

4.8.3. A csomopontok kialakitasa

A csomopontok kialakitasara, a kilonszint(i és szintbeni csomoponti elemekre az 1. fejezet 1.8.3. pontban
leirtak vonatkoznak. Belterileti ,a”, ,b” és ,c” haldzati funkcioju utak csomépontjaiban térekedni kell a
folyopalyaszakaszokéval azonos kapacitas biztositasara.
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Ezen kdzutak csomodpontjainak atmend féiranyaiban a tervezési sebességet biztositd geometriai kialakitast
kell tervezni. Témegkdzlekedési utvonalak csomoépontjaiban térekedni kell a tdmegkdzlekedési eszkdzok
athaladasi elsébbségét és — a megalldhelyek elhelyezésénél — a kedvezd atszalld, valamint gyalogoskap-
csolatokat biztositd megoldasok tervezésére.

A ,d” halézati funkcidju utak csomopontjaiban a jarhatdsag feltételeit kell biztositani.
4.8.3.1. A kullénszintli csomopontok kialakitasa

A belterileti utak csomopontjaiban egyes forgalmi iranyokat kiemelten, kilén szintben kell vezetni, ha for-
galmi, beépitési, kdrnyezeti szempontok indokoljak.

A kllénszint( atvezetések, alul- és fellljarék geometriai kialakitasara, a megengedett forgalomnagysag ér-
tékeire az 1. fejezetben leirtak az iranyadok. A csoméponti agak hosszesése az 5 szazalékot ne haladja
meg. A kdzuti villamospalya kilén szintben torténd vezetésénél az alkalmazott emelkedd 3 szazaléknal ne
legyen tobb.

Olyan csomodpontokban, ahol a kiemelt iranyokat kildn szintben vezetik at, a mellékiranyok forgalmat jelz6-
lampa szabalyozza, vagy a forgalom jelz6lampa nélkili szintbeni csomdpontokon bonyolddik le.

A kilénszintl csomépontokat a nagy tavban varhatoé forgalomra kell méretezni, és — kiilén vizsgalat alapjan
— Utemezetten is kialakithatok.

4.8.3.2. Szintbeni csomoépontok kialakitasa
4.8.3.2.1. Jelz6lampas forgalomiranyitas nélkuli, nem kérforgalmud csomoépontok kialakitasa

Belteriileti csomopontok kialakitasat alapvetéen befolyasolja a rendelkezésre allé terilet nagysaga. Forga-
lombiztonsagi szempontbdl haromagu csomdpontok kialakitasa elényds. A szintbeni csomopontok mérete-
zésénél a féirany forgalmaba becsatlakozni tudo, vagy azt keresztez6 forgalom nagysagat a féirany kovetési
id6kozei és a szandékolt mellékiranyd mozgas lebonyolitasahoz szikséges id6 figyelembevételével kell
meghatarozni. Az els8bbségszabalyozas mddja a mellékiranyu forgalom szamara szikséges hatarid6kdzo-
ket befolyasolja. 2x1 forgalmi savos f6irdny és 2x1 savos keresztezd irany esetén a csomoépont dsszes be-
Iép6forgalma 1000-1200 E/h érték lehet. Ha a fdirany forgalma iranyonként két forgalmi savos, a keresztezé
iranybol atbocsathaté jarmivek szamara gyorsité-, illetve felallo-befogadd savot kell tervezni, hogy a ke-
resztiranyl mozgasok biztonsagosabban lebonyolithatdk legyenek.

Iranyonként két forgalmi savos féutat szintben keresztez§ kisforgalmu mellékut felallo-befogadd savval ter-
vezhetd, mindaddig, amig a mértékadd oéraforgalom, vagy a forgalombiztonsag a jelzé6lampas forgalomira-
nyitas bevezetését nem indokolja. Iranyonként két forgalmi savos utak egymassal alkotott csomépontjai nem
lehetnek b-11) és b-12) tipusuak.

Balra kanyarodé jarmlvek szamara kanyaroddsavot kell kialakitani az ,a” és ,b” haldzati funkcioju féutakon.
Egyéb utak csomopontjaiban a féirdnyban balra kanyarodd savok kialakitasa szikséges, ha a f6- és mellék-
irdny atlagos napi forgalmainak szorzata:

ANF; - ANF,, > 4 500 000

Jobbra kanyarodo savot kell kialakitani az ,a” és ,b” halézati funkciéju elsérendl f6utakon, ha a jobbra ka-
nyarodé forgalom az 6sszforgalom 5 szazalékanal nagyobb, és ha meghaladja a 60 E/h értéket. Egyéb uta-
kon (,b” haldzati funkciéju Il. rendl féutak és ,c” halozati funkcidju gyljtéutak esetén), 500 E/h feletti mérték-
ado6 forgalomnal és a jobbra kanyarodé forgalom visszaduzzasztasanak veszélyénél, vasuti atjaronal, vagy
nagy forgalmu gyalogos-atkel6helyeknél kell jobbra kanyaroddsavot létesiteni.

A féiranybdl kanyarodé jarmiivek szamara a feldlld-, kanyarodésavok hosszat a forgalomnagyséag, a terve-
zési sebesség és a helyszini adottsagok (emelkedd, lejtd) figyelembevételével kell méretezni. A keresztira-
nyu forgalom szamara az iranyonkénti forgalomnagysagnak és a forgalomszabalyozasnak megfelel6 jarmu-
osztalyozdkat kell kialakitani. A csomopontok atmend forgalmi savjainak szélessége a folyopalyaszakaszon
az utosztalynak megfeleld savszélességgel megegyez6 legyen. Kivételesen mellékutakon alkalmazhaté 0,25
méterrel kevesebb szélesség. A kanyaroddsavok szélessége azonos, vagy 0,25 méterrel keskenyebb, mint
az egyenesen tovabbhalado sav szélessége.

Balra kanyarodas lehetséges ,a” és ,b” haldzati funkcid esetén:
e méretezetten, lassitasi és felallasi szakaszok alkalmazasaval,
e lassitasi szakasz alkalmazasa nélkul (,c” funkciéju Il. rendi féut esetén);
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,C~ €s ,d” halozati funkcio esetén:
e 55 m széles felallasi terlleten az egyenes és a balra kanyarodo irany felfestés nélkili kialakitasaval,
e épitési kialakitas nélkal.

Jobbra kanyarodas kialakithato:
e jobbra kanyaroddsavval (méretezés esetén, illetve jelz6lampas forgalomiranyitasnal),
e haromszdg alaku sziget alkalmazasaval,
e 5,0 m széles felallasi terlleten az egyenes és a jobbra kanyarodé irany felfestés nélkuli kialakitasaval,
e jarhatdsagot biztositd szegélylekerekitd sugar alkalmazasaval.

A csomépontokban alkalmazott lekerekit6 sugarak nagysagat a mértékadd jarmi kanyarodasi jellemzéi,
illetve a kanyarodas sajat savon torténd biztositasanak lehetésége hatarozza meg.

Sajat savon biztosithat6 a kanyarodas:
e személygépkocsi esetén R =6 m,
o tehergépkocsi, illetve autébusz esetén R = 12 méteres bels6 sugar alkalmazasa esetén.

Belterlleten, kdzvilagitassal rendelkezé csomépontokban a forgalmi iranyok elvalasztasara kiemelt szegély-
lyel hatarolt szigetek tervezése is sziikséges lehet. Ezek a gyalogosok keresztezd mozgasat is segitik, és a
jelzések elhelyezésére is alkalmasak. 5 m?-nél kisebb szigetek csak felfestéssel, vagy un. ,jarhatd” sziget-
ként alakithatok ki. Belterlleten, forgalomcsillapitott szakaszokon tervezett, tehergépjarmivel és autébusz-
szal jarhaté elvalaszté szigeteket, mini kérforgalmak kdzépszigeteit 0,02—0,06 méteres magassagu, ferde
kiemelt szegéllyel ugy kell kialakitani, hogy a szigetek legnagyobb kiemelkedése az utpalya szintjébdél a 0,15
métert nem haladhatja meg.

4.8.3.2.2. Szintbeni csomopontok jelzélampas forgalomiranyitassal

Belteriileti utak csomépontjaiban a jelz6lampas forgalomiranyitas bevezetése sziikséges lehet forgalombiz-
tonsagi, lathatéséagi, valamint forgalmi szempontok miatt. A keresztezé forgalmak nagysaganak és a varako-
zasi id6knek a névekedése, illetve a becsatlakozasok, keresztezések ellehetetlenlilése a csomdépont kérfor-
galmuva alakitasat vagy a jelzélampas forgalomiranyitas bevezetését indokoljak. Belterlleti f6utakon, ahol
az athaladasi els6bbséget folyamatosan biztositani kell, a jelz6lampas forgalomszabalyozasu csomopontok
alkalmazasa az elénydsebb megoldas.

Jelz6lampaval szabalyozott csomoépontoknal a legfeljebb harom fazisu kialakitasra kell térekedni. A féutak
egymas utani csomopontjaiban lehetséges a kilonbdzé iranyokba kanyarodé mozgasok biztositasa, illetve
kdzvetlen kapcsolatok helyett féldirekt vagy indirekt megoldasok alkalmazésa. A féldirekt és indirekt kapcso-
latok lakoutakra nem terelheték. Jelz8lampas forgalomiranyitas allandé idejii jelzésterv szerint, vagy forga-
lomtdl fliggé iranyitassal mikodhet. A jelz6lampas csomépontok tervezését, méretezését, a csomoponti
elemek és a forgalomszabalyozas fazisid6-terveit a vonatkozo® utigyi miszaki szabalyzat alapjan kell elké-
sziteni. BelterUleti, jelz6lampas csomopontok fazisterveinek készitésénél a forgalomlefolyas térvényszeri-
ségeit, a napi, heti és egyéb (szezonalis stb.) ingadozasokat is figyelembe kell venni. A jelz6lampas csomé-
pontokat a vakok és gyengénlatok biztonsagos kdzlekedése érdekében a szabvanyos hangjelzésekkel is el
kell 1atni. A jelz6lampas csomdpontokat nagyobb forgalmu Utvonalakon célszerli ésszehangolni. Terlleti
O0sszehangolas a forgalomtdl figgd miikddés esetén, kdzponti iranyitassal lehetséges.

4.8.3.2.3. Koérforgalmu csomépont kialakitasa

Belterlleten elénytsen alkalmazhatdk az aldbbi méretl kdrforgalmak:
e kozepes korforgalmi csomépont (R= 12-15 m),
e mini kdrforgalmu csomépont (R = 7—-12 m)
ahol Ry a korpalya kulsé sugara.
A koézepes méreti koérforgalmd csomopont ,b” és ,c” haldzati funkcioju utak csomopontjaiban, lakott terile-
tek bejaratainal, atkelési szakaszok kezdeténél figyelemfelhivo, sebességcsokkentd megoldasként — megfe-

lel6 adottsagok esetén — alkalmazhat6. A mini kérforgalmd csomopont elsésorban a korlatozott sebességi
Ovezeteken, torténelmi varosrészeken beliil a forgalomcsillapitas eszkdzeként alkalmazhato.

Belteriileten a korforgalmu csomopontok alkalmazasanak szamos lehetésége van. Minden olyan csomopont
esetében, ahol nem szilkséges valamely irany, vagy témegkdzlekedési utvonal forgalmi elsébbségének

68) QT 1-1.204 A Jelzélampas Forgalomiranyitas Szabalyzata (FISZ)
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biztositasa, elényds lehet a kérforgalmu kialakitas. Négy, vagy tobb agu csomépontok esetén — amennyiben
megfelel6 hely all rendelkezésre — a kdrforgalmu csomépont kedvezd.

4.8.4.  Csomoponti ralatasi haromszbgek

A szintbeni — jelz6lampéas szabalyozas nélkili — csomédpontokban az elsébbségszabalyozas maédjatdl figgd
nagysagu latomezdk biztositasara kiuldonds gondot kell forditani az 1. fejezet 1.8.4. pont szerint. A latdmezét
a parkol6 jarmivektél, a tajékoztatd és reklamtablaktdl is szabadon kell tartani. A latdmez8k nagysaganak
meghatdrozasa vagy a tervezési sebesség, vagy a megengedett sebesség alapjan torténik, az utosztalyra
altalanosan érvényes tervezési szempontoknak megfeleléen.

Belteriileti utakon a féuttal parhuzamosan vezetett, athaladasi els6bbséggel rendelkezé kétiranyu kerékpar-
utra, mindkét irdnyban — a mellékiranyban, a kerékparut tengelyétdl 3,0 m tavolsagra 1évé jarmivezetének —
30 m tavolsagra kell ellatnia (4.8.a) abra). Egyenrangu utak keresztezési latbmez6inek meghatarozasanal
abbdl kell kiindulni, hogy a csomdéponthoz kdzeledd jarmiivezetdk csdkkentik a sebességiket.

Ezért elegendd a 30 km/6ras sebességhez tartozo elindulasi 1dtémez6 biztositasa (a latasi hdromszég mére-
te 3,0 m tavolsagbdl 30 m).

,Els6bbségadas kotelezd!” jelz6tablaval aldrendelt utaknal a kdzlekedési 1atomezd a beépitési és parkolasi
viszonyok miatt altaldban nem biztosithaté. Célszerli a mellékutrdl legalabb 10 m tavolsagbdl a féuton 30 m
tavolsagra a ralatas biztositasa.

A Kijeldlt gyalogos- és kerékparos atkel6helyeknél-, illetve -atvezetéseknél, a varakoz6 gyalogosok és ke-
rékparosok az utpalya szélétél 1,0 m tavolsagbdl az utvonalon megengedett sebességgel haladé
jarmiveket, azok megallasi latotavolsaganak megfeleld tavolsagban kell, hogy észleljek. A latomezé
szabadon tartdsa a parkolé jarmlvektél szikség esetén épitési kialakitassal, vagy parkolast gatlé
oszlopokkal kuléndsen fontos ott, ahol gyermekek atkelése gyakori (4.8.b) ébra).
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4.8. abra — Beltertileti csomopontok, atkel6helyek latomezdi

a) Az athaladasi elsébbséggel rendelkez8 kerékparosokra iranyuld latbmezd;
b) Latémezé a gyalogos- és kerékparos-atkel6helyeknél

Megjegyzés: L — a tervezési sebességnek megfelelé megallasi latotavolsag; L, = 30 méter

4.8.5. Vasuti keresztez6dések

Belterileti utakon el6fordul a féutak és a vasutvonalak keresztez6dése. A biztonsagos kialakitas mind a
kézut, mind a vasut oldalardl kovetelmény. A keresztezédések lehetséges madjai a kdvetkezék:

Az ,a” haldzati funkcid esetén
e U] vasuti keresztezddés csak kilon szintben lehetséges, meglévd szintbeni vasuti keresztez6deés ese-
tén az atjaro fény- és félsorompoéval biztositott™ legyen,
e iparvagany-keresztez6dés — kivételes esetben — megengedett.

A ,b” haldzati funkcid esetén
e szintbeni vasuti keresztez6dés fény- és félsorompdval biztositott legyen
e iparvagany-keresztez6dés — kivételes esetben — megengedett.

A ,c” és ,d” haldzati funkcid esetén vasuti keresztez6dés fénysorompoéval, vagy a ralatasi haromszognek
megfelel6 els6bbségszabalyozassal biztositott legyen, szintbeni iparvagany-keresztez6dés megengedett.

A vasuti atjarok kozelében kozuti csomdpontot nem, illetve csak meghatarozott feltételekkel szabad létesite-
ni.

Az el6évarosi vasut (és a fogaskerekl vasut) kozuti keresztez8déseinek kialakitasi lehetéségei a vasutéval
megegyezbek. A vasuti atjarok kdzelében lévé kozati csomdpontokon a kozuti jelzlampas szabalyozast a
vasuti fénysorompoéval fliggésben kell miikddtetni. A koézuti villamosvasuti palyak keresztezéseit az
1/1975. (Il. 21.) KPM-BM egytittes rendelet szabalyozza.

4.9. A kozutak kornyezetének tervezése
A kornyezettervezésre vonatkozé 1. fejezet 1.9. pontban foglaltak altalanos érvényiek.

4.9.1. A kézuat védelme

Az 1.9.1. pontban leirtakat kell a belterileti utaknal is szem elétt tartani. Kiilénds gondossaggal kell az eset-
legesen szennyezett csapadékvizek (Uzemanyagtoltd allomasok, parkoléteriletek, autdbusz-taroldhelyek
fellletérdl torténd) 6sszegyljtését, tisztitdsat, befogaddba vezetését megoldani.

4.9.2. A kézut hasznalojanak véedelme

Az 1.9.2. pont szerintiek figyelembevétele sziikséges. Belteriileten igen fontos a kozvilagitas, és a baleset-
veszeélyes helyek és a kijeldlt gyalogos-atkel6helyek kiemelt, vagy eltéré szinl megvilagitasa. A kdzat menti
létesitmények kapraztatd hatasa miatt atmeneti megvilagitasu zonak kialakitasa szikséges. A jarmivezettk
figyelmét elvono reklamok és egyéb létesitmények kdzut menti elhelyezését meg kell tiltani.

4.9.3. A kézut kbrnyezetének védelme

Az 1. fejezet 1.9.3. pontban — elsésorban az épitett kérnyezet védelmére vonatkozoéan leirtak — a beltertiletre
is érvényesek. A vonalas létesitmények tervezésével kapcsolatos zaj- és rezgésvédelmi feladatokrol, a zaj-
védelmi kdvetelményekrél és védelem érdekében sziikséges intézkedésekrdl a vonatkozo rendeletben’™; a
kozlekedésbdl szarmazo zaj- és rezgésterhelés megengedett értékeirdl a vonatkozo jogszabalyokban foglal-
tak az irényad(’)k". A levegttisztasag-védelmi feladatokkal kapcsolatos tevékenységekre a 21/2001. (II. 14.)
Korm. rendeletben, a légszennyezettségi hatarértékekre a 14/2001. (V. 9.) KOM-EUM-FVM egyiittes rende-
letben foglaltak az iranyadoék. A kiilénb6zé funkcidju tertileteken az érvényes kornyezeti eléirasokat, a hatar-
értékeket be kell tartani, illetve tullépésiik esetén a csokkentésre vonatkozo intézkedéseket meg kell tenni.

69) A biztositas médjanak meghatarozasa a té6bbszér médositott 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a
kbzuti jelzések elhelyezésérdl.

70) A 12/1983. (V. 12.) MT rendelet a zaj- és rezgésvédelemrél

71) 4/1984. (I. 23.) EiiM rendelet a zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasarol
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Els6sorban a kdzuti kozlekedésbdl szarmazé zaj- és légszennyezés keletkezésének megelézésével, a teri-
letrendezési tervek készitése, modositasa soran, a kérnyezet teherbird képességének megfelel§ kdzterileti
tervezést kell el6térbe helyezni.

A belterlleti kdzut és felszerelésének tervezése, a kdzterllet kialakitasa soran figyelembe kell venni az épi-
tett és természeti kdrnyezet (beépités, mlemlékek, zoldteriletek, varoskép) védelmének szempontjait.

4.10. Egyéb altalanos eldirasok

4.10.1. Vizelvezetés

Kdlterlleti jellegli szakaszokon az 1. fejezet 1.10.1. pontban leirtak érvényesek. Nyilt arkos vizelvezetés
esetén a kapubejarok alatt atereszeket, vagy fedlapos folyokakat kell alkalmazni, melyek keresztmetszetét
hidraulikai méretezéssel kell meghatarozni. A csapadékcsatornazassal ellatott beltertleti utakon a csapa-
dékviz viznyel6kbe eljuttatasat kell megoldani. A sziikséges viznyelSk helyszinrajzi és hossz-szelvényi elhe-
lyezését a vonatkozd elirasok’ alapjan, méretezéssel kell meghatarozni. Altalaban egy-egy viznyeld sziik-
séges mintegy 300-500 m? burkolt feliilet viztelenitésére. A viznyel6k tavolsaga 25-40 m lehet. A burkolat
fellletérdl a kiemelt szegély melletti 0,5-1,0 m széles sav esésének valtoztatasaval kell a vizet a viznyel6k-
be juttatni ugy, hogy a kiemelt szegély magassaga 0,09 m és 0,18 m kdzott valtozhat és a folyasvonal esése
0,3 szazaléknal ne legyen kevesebb. A burkolatszél vonalat, a vizvaltok és viznyel6k helyét, méretét a
hossz-szelvényben fel kell tlintetni. A viznyel6k elhelyezésénél a csomoépontok kiemelt szegélyes szigeteit, a
csomdpontba torkolld utak esésviszonyait, a kijeldlt gyalogos-atkel6helyek, autébuszmegalldk elhelyezését
is figyelembe kell venni. Térekedni kell arra, hogy viznyel6k ne kertiljenek gyalogos-atkeléhelyekbe, témeg-
kozlekedési eszk6zok megalldiba, kerékparsavba. Elényds az oldalbedmlési viznyel6k alkalmazésa. A csa-
padékviz-elvezetés terveit a szakagi el6irasok alapjan kell elkésziteni.

4.10.2. Mdtargyak

Az 1. fejezet 1.10.2. pont szerinti el6irasok érvényesek.

Gyalogos alul- és felliljaréknal meg kell oldani lejtével vagy lifttel az akadalymentes kozlekedést, a helyi
klimatikus viszonyok figyelembevételével.

4.10.3. Kozuti forgalomszabalyozas, biztonsagi berendezések, kbzvilagitas

Az 1. fejezet 1.10.3. pontban leirtak belteriletre vonatkozo el6irasait értelemszeriien alkalmazni kell.

4.10.4. Tomegkézlekedési allomasok, megalldhelyek™

A tdmegkodzlekedési viszonylatok vonalvezetésének tervezése a megalldhelyek elhelyezésére az utasfor-
galmi igények alapjan a telepilési dnkormanyzatok, a kdzlekedési vallalatok, szolgaltatok feladata.

A megalldhelyek elhelyezése
e az utvonalon alkalmazott forgalomiranyitas maodjatdl,
e a tdmegkozlekedési eszkdz fajtajatol, valamint utvonalanak az utpalya keresztmetszetében vald el-
rendezésétdl,
e az atszalld kapcsolatok nagysagatol fugg.

Torekedni kell minél révidebb gyaloglasi uthosszak elérésére, ezeket az utvonalakat akadalymentesen kell
kialakitani.

A megalldhelyek kialakitasat

a jarmivek fajtaja és méretei,

a jarmikovetés ideje (egyes, illetve kettés megallok),

az ut menti parkolas (parkolésavban, vagy megall6 fokként kialakitott megalldhelyek),

az utasforgalom nagysaga (varakozasi feliilet méretezése 2 fé6/m? érték figyelembevételével) befolya-
solja.

72) QT 2-1.215 Kézutak viztelenitésének tervezése. (A KTSZ kiegészité elbirasa)
73) UT 2-1.212 A kézuti tbmegkdzlekedés utas- és jarmiiforgalmi Iétesitményeinek tervezése
(A KTSZ kiegészit6 elbirasa, el6késziiletben)
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4.10.5. Uzemanyagtélté allomasok

Az Uzemanyagtolté allomasok helykijeldlése a szabalyozasi tervek alapjan torténik, az egyes épitési dveze-
tekben megengedett 1étesitési feltételeknek megfeleléen. Az Gzemanyagtoltd allomasok telepitése a tdmeg-
kozlekedési, gyalogos- és kerékparos-forgalmi létesitmények kialakitasat, valamint a csomépont forgalomle-
folyasat, a forgalombiztonsagot kedvezétlenil nem befolyasolhatja.

Az lzemanyagtolté allomasok kdzuti csatlakozasait csomopontként kell kialakitani, igy rajuk a csomépontok-
ra vonatkozo altalanos el6irasok (tervezési kategoria szerint meghatarozott csoméponttavolsag, jarmioszta-
lyozdk kialakitasanak sziikségessége) vonatkoznak.

Az Uzemanyagtoltd allomasok ki- és bejarati utjainak szélessége 6,0 m, a biztositandé kanyarodasi sugarak
— a forgalmi sav belsé szélén:

e személygépkocsi esetében 6,0 m.

o tehergépkocsi-forgalomnal 10,0 m.

e autdbusznal és a tartalykocsi utvonalan 12,0 m.

Az Gzemanyagtoltd allomas teriletén belll torekedni kell az egyértelmd, lehetdleg egyiranyu forgalmi rend
kialakitasara. Biztositani kell egy atmend forgalmi savot, amelynek igénybevételével — valamennyi kutoszlop
foglaltsaga esetén — az allomas teriilete akadalytalanul elhagyhato.

Az el6irasoknak megfelel6 szamu — a dolgozoék, valamint az allomas szolgaltatasait igénybe vevék részére
szukséges — parkoléhelyet telken belul kell kialakitani.

Biztositani kell, hogy az Uzemanyagtolté alloméas szolgaltatdsait és létesitményeit rendeltetésszerlien hasz-
nalni tudjak — beleértve az illemhelyeket is — a mozgasukban korlatozott személyek.

4.10.6. Parkoloterek, garazsok™

A parkolok kozuti csatlakozasainak szamat az elhelyezheté parkoléhelyszam (és garazsok esetében ezen
kivil még a technoldgia) fiiggvényében ugy kell meghatarozni, hogy mintegy 400-500 parkoldhelyszamra
kell egy ki-, és bejaratot biztositani. A parkoléteriletek, irodahazakhoz, kereskedelmi és vendéglato létesit-
meényekhez kapcsolddo, 100 parkoldhelynél nagyobb befogadoképességi garazsok kozuti csatlakozasait is
Utcsatlakozasként kell kialakitani. A felszini parkoléteriileteket — az OTEK elirasainak megfeleléen — fasita-
ni kell.

A parkoloterek és garazsok kialakitasanal az akadalymentes kozlekedés lehetéségét biztositani kell. A moz-
gaskorlatozottak gepkocsijai szamara fenntartott helyek szamanak és méretének maghatarozasanal az
OTEK el6irasai szerint kell eljarni.

4.11. Tervfazisok és munkarészeik, tartalmi kovetelmények

A beltertleti kbzutak miszaki tervezésének tervfazisait és a tartalmi kévetelményeket az 1. fejezet 1.11.
pont tartalmazza. Az esetenként sziikséges munkarészek a tényleges telepilésrendezési, uttervezési, cso-
mépont-tervezési feladattol fliggenek.

Fuggelék a 4.2. Tervezési adatok ponthoz

F4.2.1. Adatok a kbzut épitési terliletének felosztasahoz uj ut létesitése esetén

F4.2.1.1. A terlletrendezési terv kdzutra és kdrnyezetére vonatkozé adatai

a kozut épitési tertiletének szélessége,

a kozut haldzati szerepe,

a kozut forgalmi jelentdsége,

a kozut forgalmi szerepe (0sszekot, feltar, kiszolgal),
a kdzut menti beépités, épitési dvezetek,

a koézut kdérnyezetének mindsége,

74) UT 2-1.210 Parkolas és létesitményeinek tervezése. (A KTSZ kiegészits elGirasa, elbkésziletben)
MAUT 2. Tervezési utmutatod: Mélygarazsok tervezése
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a kozut kdrnyezetének érzékenysége,

a kozut céljara igénybevett kisajatitando teruletek,
a kozut terlleteinek telekosztasa,

a kozterlleten elhelyezend6 kézmiivek adatai.

F4.2.1.2. Forgalmi adatok

e a kozuti gépjarmiforgalom jellege és nagysaga:
atlagos napi forgalom, ANF,
jarmuifajtankénti 6sszetétele, a teherforgalom nagysaga, részaranya,
napi (heti, havi) lefolyasa, hétkdznapi és hétvégi forgalom aranyai,
csucsoraforgalom, csucsidészakok forgalmai,
irany szerinti megoszlas, forgalomaramlasi adatok,
tdmegkodzlekedési eszkdzok forgalma:
jaratszam, jaratslirliség,
jarmifajtak adatai,
utasforgalom adatai, utasaramlas nagysaga, iranyai, atszallasi igények,
e a gyalogosforgalom adatai:
e gyalogosforgalom nagysaga,
e {6 gyalogos-aramlasi iranyok,
e gyalogosvonzo létesitmények bejaratai, befogadoképessége, akadalymentessége.
e a kerékparos-forgalom adatai:
o kerékparos-forgalom nagysaga,
o {6 kerékparos aramiasi iranyok,
e kerékparos-forgalmat vonzo létesitmények bejaratai, befogadoképessége, a sziikséges kerékpar-
taroldhelyek szama;
e parkolas, rakodas adatai:
e parkolasi igények nagysaga, a parkolas id6tartama,
¢ a parkolohelyek szama, tipusa, mozgasukban korlatozottak fenntartott parkoldhelyei, ezek méretei, a
parkolasszabalyozas (parkolasi dijak)
e aruszallitd jarmivek tipusa, méreteik, rakodasi médjaik,
e aruszallitas gyakorisaga, utvonala,
¢ teherforgalmi korlatozasok, rakodohelyek igénybevehetdsége.

L]
e 6 o ) o o o o o

F4.2.1.3. A kdzuti kbzlekedés céljara szolgalé épitési terllet adatai

A kozut tervezési terlletén bellil az alaptérképnek tartalmaznia kell:

e ameglévd beépités uttervezést befolyasold jellemzd adatait, az éplletek szintszamat, a hasznalat
maodjat, a kerités vonalat, gyalogos- és kocsibejardkat, a parkolasi és rakodasi létesitményeket, a te-
repszint alatti Iétesitményeket (pincék, garazsok stb.),

e a meglévd burkolatszéleket, kiemelt és sullyesztett szegélyeket, elvalaszté- és zoldsavokat, kapube-
hajtokat,

o kozuti villamosvasuti és HEV-palyakat, megalldhelyeket, atjarékat, autébusz- és trolibusz-
megalldhelyeket, megallohelyi utasforgalmi létesitményeket,

o keritéseket, tamfalakat, bélésfalakat, alul- és felliljardkat,

e nyilt vizelvezetés esetén az arkok, folyokak, atereszek adatait,

e kozmullétesitményeket, (viz-, gaz-, elektromos vezeték, csatornak, hirkdzlé kabelek, tavfiité vezete-
kek, adatatviteli kabelek stb.) foldalatti nyomvonalaikat, fold alatti és feletti szerelvényeiket, aknakat,
fedlapokat, zarészerelvényeket, viznyel6ket, kdzvilagitasi kandelabereket, transzformatorokat, tele-
fonoszlopokat, forgalomiranyitdé szerelvények szekrényeit,
mélyépités-technikai és k6zlzemi létesitményeket,
forgalomtechnikai létesitményeket, utburkolati jeleket,
az uttartozékok és egyéb jelzések oszlopait, jelz6lampéakat, korlatokat, kerékpartarolokat,
jelentdésebb zoldterileteket, fasorokat, egyes faegyedeket.

Fenti adatokat mind helyszinrajzi, mind magassagi értelemben meg kell hatarozni.
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F4.2.1.4. Geotechnikai adatok

Belteriileten a talajmechanikai adatokat annyiban kell figyelembe venni, hogy az utburkolat készitésénél
talajjavitéd réteg, talajcsere sziikséges-e, illetve a helyi anyagok milyen mértékben hasznalhatok fel utpalya-
szerkezeti rétegként.

A talajviz-, rétegvizadatok ismerete a vizelvezetés (szikkasztas) tervezéséhez sziikséges.

F4.2.2. Koézuti kbzlekedés céljara szolgalo kébzterlilet atépitéséhez szlikséges adatok

a teruletrendezési terv kdzutra és kdrnyezetére vonatkozo adatai,
forgalmi adatok,

a kozuti kozlekedés céljara szolgalo épitési terulet adatai,
geotechnikai adatok,

a felszin alatti Iétesitmények adatai (kd6zmivek, pincerendszerek)
kérnyezeti adatok,

baleseti adatok,

palyaszerkezeti adatok,

ingatlanadatok,

forgalomszabalyozas, forgalomiranyitas, forgalmi rend adatai.

Uj ut létesitésénél sziikséges adatokon tulmenden esetenként sziikséges tovabbi adatok
F4.2.2.1. A felszin alatti Iétesitmények adatai (k6zmivek, pincerendszerek)

A terlleti adatok kozott feltlintetett, a meglévd allapotra vonatkozd kdzmivek feltarasa mellett az érintett
kézmtulajdonosok hozzajarulasat be kell szerezni az uttervezést érintd kérdések és az esetleges tavolabbi
kézmifejlesztések miatt. A terllet alatti esetleges barlangok, pincék feltarasa, biztositasa az uttervezést
befolyasolja.

F4.2.2.2. Kérnyezeti allapot vizsgalata, kérnyezeti adatok

Belterileten utkorszer(isitések esetében el kell végezni az atépitést megeléz6 kérnyezeti allapot vizsgalatat
és rogzitését. Sziikséges a zajszint, az immisszid meghatarozasa, az ut menti létesitmények allapotanak
felmérése (repedések stb.), hogy a beruhazas kovetkezményei értékelhetdk, az esetleges kartalanitasok
rendezhet6k legyenek.

F4.2.2.3. Baleseti adatok

Els6sorban korszerisitések tervezésénél sziikséges a folydpalyaszakaszra és a csomépontokra vonatkozé
baleseti adatok beszerzése, és részletes, tobbszempontu elemzése (mélyelemzés) annak érdekében, hogy
a baleseti okok kikiiszobolheték legyenek. Altalaban a tervezést megelézé harom-6t év baleseti adatainak
vizsgalata szikséges. Kulonds gondossaggal vizsgalanddk a baleseti gochelyek, illetve a gyakran ismétlédé
baleseti tipusok.

F4.2.2.4. Palyaszerkezeti adatok

Meglévé utak esetében az utburkolat tipusa, allapota, teherbirdképessége, fellileti érdessége, egyéb allapot-
jellemzéi vizsgalandok, a tovabbi felhasznalhatésag eldéntése érdekében.

F4.2.2.5. Ingatlanadatok, tulajdonviszonyok vizsgalata
Az Uttervezeési, épitési munkakkal érintett ingatlanok tulajdonosainak hozzajarulasat meg kell szerezni.
F4.2.2.6. Forgalomszabalyozas, forgalmi rend vizsgalata

A meglévé allapot forgalmi korilményeinek, forgalomszabalyozasanak vizsgalata alapjan kell tervezni az uj
forgalmi rendet, a csomoépontok bdvitését, a mellékuthaldézaton a terileti forgalomcsillapitast vagy lako-
pihend Ovezet kijelolését. A meglévé allapot forgalomtechnikai vizsgalata tovabba alapul szolgal az épités
kézbeni forgalomterelési tervekhez is.
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