A KOzZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

A Magyar Utiigyi Tarsasadg szakmai grémiuma a szakmai szabélyzatok és elSirasok kiegészité-
sére javasolja a tervezési utmutatok alkalmazasat.

A kézuti forgalom csillapitasanak tervezési utmutatoja egységes szerkezetben targyalja a korab-
bi elbirasokat, ajanlasokat, és azokat tovabbfejlesztve megvaldsitasokat ad és mintapéldakat
mutat be a tertileti és vonali forgalomcsillapitasra.

A fiiggelék részletezi a jogszabalyokat és a forgalomcsillapitas eszkéztarat.

A helyi kézut forgalmanak csillapitasa lakott teriileteken az életkériilmények javitasanak nem-
zetkoézileg is alkalmazott eszkéze.

El6szér a lako-pihend bvezetek létesitésével érték el a kivant célt (a forgalom és sebességének
csOkkentését, a balesetek sulyossaganak és szamanak mérséklését, a zajterhelés csbkkenését,
a koztertilet kérnyezetbarat és a helyi lakosok kényelmét szolgalo kialakitasat). Mivel ez a meg-
oldas jelentbs épitkezésekkel jar eqyilitt, ezért is térnek ra a kisebb raforditas-igényl korlatozott
sebességli bvezetek létesitésére.

A Korlatozoft sebességli bvezet létesitése lényegesen kevesebb épitési kialakitassal jar egyulitt,
mint ami a lako-pihend Ovezet létesitése esetén szlikséges. Akkor hatasos, ha lefedi a teriiletet
az elrendezés.

Az orszagos kézutak Kistelepliléseken atvezetd szakaszain a forgalomcsillapitas megoldottnak
tekinthet6. Nem mondhaté el ugyanez az orszagos kbzutak nagy forgalmu atkelési szakaszairol.
Ez utébbi esetén a cél az 50 km/6ras sebesség betartasanak elémozditasa lenne részben épité-
si kialakitasokkal (de csak akkor, ha a kézterlilet kialakitasa olyan, hogy a gépjarmiivezeték be-
latjiak, hogy belteriileten haladnak és maguk is indokoltnak tartjak az 50 km/6ras sebességkorla-
tfozast).

Jelen tervezési utmutaté a helyi utak forgalomcsillapitasanak valamennyi megjelenési formajaval
foglalkozik. Megfelel6 szakmai tudassal parosulé alkalmazasa varhatéan nagy javulast fog
eredményezni, els6sorban a helyi mellékutak forgalomlefolyasaban.

A Kozuti forgalom csillapitasa cimi tervezesi utmutatd a Kozlekedeési, Hirkozlési es Viz-
ugyi Minisztérium Koézuti féosztalya, és az Utgazdalkodasi és Koordinacids lgazgatosag
megbizasabdl készlilt.
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BEVEZETES

A forgalomcsillapitas, azoknak a kdzuthal6zat-tervezési modszereknek, forgalomszabélyozasi intézkedések-
nek és épitési kialakitasoknak az 6sszessége, melyeknek az a célja, hogy a lakott terlleteken a gépjarmu-
forgalom altal — a kérnyezet min6ségében, a teleplilésszerkezetben és magaban a kdzlekedésben — okozott
hatranyokat és karos hatasokat csdkkentse.

Az altalanos cél valamely telepiilésen beliil, vagy telepulésen belili kisebb teriiletegységben a helyi lakos-
sag életkdrilményeinek javitasa érdekében

a forgalom nagysaganak csdkkentése,

a forgalom sebességének csdkkentése,

a kozuti kézlekedés biztonsaganak novelése,

a kozuti forgalom okozta karos kérnyezeti hatasok mérséklése.

A forgalomcsillapitas megjelenési formai:
o a teriileti forgalomcsillapitas és
e avonali forgalomcsillapitas.

A terileti forgalomcsillapitashoz tartoznak:
e a gyalogos ovezetek,
e alaké-pihené dvezetek és
¢ a korlatozott sebességii 6vezetek.

A teruleti forgalomcsillapitas elsésorban a helyi forgalmat érinti.

A vonali forgalomcsillapitas megjelenési formai:
¢ a csillapitott forgalmu atkelési szakaszok kistelepiiléseken beliil és
o a forgalomcsillapitas a telepiilések féuthalézatan.

A vonali forgalomcsillapitas els6sorban a helykdzi forgalmat érinti.

A teriileti forgalomcsillapitas haromféle megjelenési formaja kdzll a valasztasnal az aldbbi szempontokat
célszer( figyelembe venni:

o Gyalogos 6vezet nagyobb varosok esetén létesithet6é az lizleteket, aruhazakat, kozhivatalokat, szérako-
zbhelyeket stb., valamint lakasokat magaban foglalé belvarosban, a varoskdzpontban. A felsorolt 1étesit-
mények nagy gyalogosforgalmat vonzanak, nincs nagyobb tehergépkocsi-forgalmat el6idézé létesitmény,
és az érintett lakossag a létesitését tamogatja.

o Laké-pihené Ovezet lakotelepek és 6sszefliggd lakoéteriletek esetén létesithetd. A beépités a lakas,
lakhatas és pihenés céljait szolgalja, és a lakdk jelentds mértékben hasznaljdk a kézterlleteket szocialis
célokra (jellemzd a jaték, a kerékparozas, a sétalas és beszélgeté csoportok kialakulasa stb.). Rendsze-
res tehergépkocsi-forgalmat vonzé létesitmény nincs. A személygépkocsik 1épésben kbdzlekedtetése indo-
kolt. A 20 km/6ras megengedett sebesség elérését jelentds raforditast igényld, épitési kialakitassal valo-
sitjdk meg.

e A rendszerint 30 km/6ras korlatozott sebességii 6vezet Iétesitését els6sorban a kijeldlt dvezet uthaldza-
tan eléforduld balesetek szamanak és sulyossaganak csokkentése, az érintett onkormanyzatok és lakos-
sdg létesités iranti kérésének teljesitése teszi indokoltta. A uthalézatnak alkalmasnak kell lennie a kialaki-
tasra. A létesités — els6sorban a bejaratoknal — épitéssel jar egyltt. Az épités azonban sem a bejaratok-
nél, sem az dvezeten belll nem kételezé. Kialakitasa Iényegesen kisebb anyagi raforditdsokkal jar, mint a
lako-pihend dvezet esetén.

A forgalomcsillapitassal kapcsolatos k6zosségi részvétel alapvetd fontossagu és az eredményes bevezetés
alapfeltétele.

Az el6bb felsorolt célokat a forgalomcsillapitas kiilénb6z6 megjelenési formai részben azonos, részben eltérd
eszkozokkel érik el. A forgalomcsillapitas eszkéztarat a Fliggelék tartalmazza. Ezek az eszkdzok a forgalom-
csillapitas eltér6 megjelenési formainal részben azonos moédon kerlinek alkalmazasra. A Figgelék a forga-
lomcsillapitashoz kapcsolddoé tovabbi ismeretanyagokat is tartalmaz.
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A KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

1. TERULETI FORGALOMCSILLAPITAS

A terlleti forgalomcsillapitashoz tartozik a gyalogos 6vezet, a lako-pihené ovezet és a korlatozott sebes-
ségl ovezet.

1.1. Gyalogos ovezet

A gyalogos 6vezet rendszerint a teleptilés kézpontjaban létesitendd. Olyan utcabdl vagy utcak halézatabdl all,
amely a gyalogosforgalom céljara kialakitott. A gyalogos Gvezetben a gyalogosoknak elsébbségik van. A
gyalogos Ovezet forgalmi rendjét a Fliggelék F1.1. pontja szerint kell szabalyozni.

A gyalogos ovezet helyét, kozlekedési (gyalogos, kerékparos, témegkozlekedési, teherszallitasi) kapcsolatait
a kozlekedési infrastruktura hatarozza meg.

A gyalogos 6vezet utcakat, utcaszakaszokat, tereket, udvarokat, atjarokat, széles jardakat, gyalogutakat és
esetleg nem burkolt fellleteket tartalmazhat.

Gyalogos Ovezet létesitésénél meg kell oldani:

e a6 tdbmegkdzlekedési kapcsolatot a vonzaskorzetével, illetve a lakotertletekkel,

e agyalogos 6sszekoéttetést a tdmegkdzlekedési megallokkal,

¢ a taxi kiszolgélast,

o aszemélygépkocsik elhelyezését, lehetbleg parkoldk létesitésével a gyalogos dvezethez kdzel
(200-300 m gyaloglasi tavolsagra), és ezek gyalogos 6sszekottetését a gyalogos dvezettel,

e az lizleteket és a gyalogos Ovezet lakoit ellaté teherforgalom, a szolgaltatok, a rendérség, a mentdk, a
tlzoltok, az orvosi Ugyelet, a mlszaki hibaelhdritds jarmdvei behajtasi lehetéségét.

A gyalogos dvezet legnagyobb kiterjedése 800—1000 méternél kisebb legyen.
A gyalogos- és a gépjarmiforgalom szétvalasztasa a gyalogos 6vezetben térben és idében torténhet.

A térbeni szétvalasztasnal a gépjarmiforgalomtél mentesitett gyalogos dvezetrél beszéliink. Az Gzletek és
a gyalogos Ovezetben lakok ellatasa azonban megoldandd. Ez azonos szintben rendszerint csak megkdze-
it utrdl, rakoddudvarok igénybevételével valdsithatd meg. (Kivételes esetben a kiilén szintii szétvalasztas-
nal a kiszolgalé forgalom nem a gyalogosforgalommal egy szintben halad.) A szétvalasztas masik médja
az, amikor az utca elég széles ahhoz, hogy szélén kijelolt savban a gépjarmiforgalmat is megengedik. Eb-
ben az esetben ezt a savot a gyalogosok kozlekedésére szolgald felllettdl el kell kildniteni.

Idébeli szétvalasztasnal azonos szintben, korlatozott jarmiforgalomrél beszélink. Ebben az esetben a
gyalogos utcat a szallité jarmiivek csak munkanapokon a kis Uzleti forgalmu id6szakokban hasznalhatjak.
Egyébként behajtasi tilalom van.

A gyalogos Ovezetet a felé iranyuld, tdmegkdzlekedési eszkdzoket hasznald célforgalommal a lehet legjob-
ban meg kell kdzeliteni. Ennek egyik lehetésége az, hogy a hosszu gyalogos utcat bontsak szakaszokra a
keresztez6 tomegkozlekedési Utvonalak. Masik megoldas a tdmegkozlekedési eszk6zok forgalmanak meg-
engedése. Ebben az esetben a gyalogos 6vezetben a tdmegkdzlekedési palyat a gyalogosok kdzlekedésére
szolgalo felllettdl el kell kuldniteni (beépitett oszlopokkal, kilénbdzd kialakitdsu korlatokkal, utcabutorokkal,
viragtartokkal, eltéré szintli burkolat alkalmazasaval stb.).

A tomegkoziekedési eszk6zok megalldhelyei a gyalogos utca végén lehetnek vagy kialakithatok kézponti
megalloként a gyalogos dvezetben. A megalldk lehetbleg ugy helyezendék el, hogy a mintegy 300 méteres
sugart megalléi vonzaskorzetek a gyalogos dvezetet teljesen lefedjék. Altalaban 300-350 méteres megallé-
hely-tavolsagra kell torekedni.

A gyalogos ovezet tomegkozlekedési kapcsolatanak néhany megoldasi lehetéségét — a tomegkozlekedé-
si vonal szintbeni vezetése esetén — a Fliggelék F2. pontja mutatja be.

A gyalogos ovezet kozuti megkozelitése korut- vagy érintd jellegl Uthalozattal valdsithaté meg. A bekotés
— altalaban egyenes vonalvezetésil — bekotéuttal célszerl. A bekotdut gyalogos dvezet feldli végén Gtforduld
vagy fordulé hurok alakitandd ki. A visszafordulasra szolgald utforduldk vagy fordulé hurkok méreteinek
meghatarozasanal a szemétszallitdé és tizoltd jarmivek méreteit és a fordulasukhoz sziikséges helyet kell
figyelembe venni. (A forduldk méretei a Fuggelék F4.3. abrajan lathatok.)
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A gyalogos dvezet kialakitdsdnal a gyalogosok szempontjait kell elényben részesiteni, az évezetet a gyalogo-
sok szamara kedvez&en kell kialakitani. A gyalogos utca szélessége 6—-20 m kozétti legyen. Az OTEK vonat-
kozé elGirasait az épitmények kdzterlleti elhelyezésére be kell tartani (lasd az 1.1. abrat, mely azonos az
OTEK 2. abrajaval.)
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1.1. &bra — Az OTEK elGirasai az épitmények kézteriileti elhelyezésére

A keresztszelvény megtervezésénél figyelembe kell venni, hogy
e a beépités vonala mellett 3,0 m széles savot szabadon kell hagyni a mentdk, tlizolték és az ellaté és
kommunalis szolgaltatd, mlszaki hibaelharité forgalom jarmivei szamara,
e ha az ellaté forgalom szamara kilén rakoddhely nincs, akkor az elébbi sav mellett 2,5 m széles leallo-
savnak kell helyet biztositani.
Az 1.2. abra a gyalogos utca elemeinek elrendezését és néhany elem legkisebb szélességi méretét mutatja
be.
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1.2. 4bra — A gyalogos utca elemeinek elrendezése

1) kirakat; 2) gyalogosok, (kirakatmezék) minimum 1 m; 3) gyalogosok, minimum 1,5 m; 4) gyalogosok, zéldsav, utcabutorok, pavilon;
5) gyalogosok, széllitojarmivek megallasara; 6) gyalogosok, mentdk, tlizoltok, az ellaté és a kommunalis szolgaltatd, miiszaki hibaelha-
rit6 forgalom jarmiiveinek kézlekedésére
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A KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

A gyalogos utca burkolata célszeriien diszburkolat. Ennek kelléen érdesnek kell lennie. Azon a részen, ahol
nehéz jarmivek kdzlekedésével szamolni nem kell, a burkolat 1000 kg hasznos tdmegl kis tehergépkocsi
kozlekedésére legyen alkalmas.

A felszini vizek elvezetése céljabdl a burkolat a beépités vonalatdl kozép felé essen. A vizelvezetést csa-
tornazassal kell megoldani.

A gyalogos utca felszerelhetd: elarusité pavilonnal, kirakodd allvadnyokkal, vitrinekkel, utcabutorokkal. Léte-
sithet6k viragagyak, fak, kutak, képzémi(ivészeti alkotasok.

A mozgaskorlatozottak akadalytalan kézlekedését a gyalogos dvezetben biztositani kell.
A kerékparosok kozlekedése a gyalogos Gvezetben altalaban megengedett.

Gyalogos Ovezet idé6szakosan is létesitheté egyes utakon vagy utak egyes szakaszain, példaul a karacso-
nyi bevasarlasi csucsidészakban. llyenkor a megvaltozott forgalmi rendet ideiglenesen felallitott KRESZ-
tablakkal kell jelezni.

Mdéd van a gyalogos 6vezet ideiglenes kialakitasara épitési szempontbdl is. llyenkor el kell helyezni a koézuti
jelzétablakat és a gyalogos dvezetbe bevezetd utcakat szintemeléssel (a gyalogjarda szintjéig 5-8 m hossz-
ban) kell kialakitani és a bejaratot utcabutorokkal le kell zarni. Ebben az esetben a gyalogosok a gyalogos
utcaban az atépités nélklli uttesten, illetve jardakon kdzlekednek.

1.2. Lakoé-pihené ovezet

A laké-pihend 6vezet olyan terilet, melynek forgalma sajatosan szabalyozott. Kezdetét a ,Laké-pihend ove-
zet” jelzétabla, végét a ,Lakd-pihend Ovezet vége” jelzbtabla jelzi. Ezeket a tablakat valamennyi be-, illetve
kivezetd uton fel kell allitani.

A laké-pihené dvezet forgalma a KRESZ 39/A § szerint szabalyozott. (Lasd a Fliggelék F1.2. pontjat.)

A laké-pihend dvezet kialakitasanak célja:
e a kodzuti forgalom biztonsaganak ndvelése,
a gépjarmiforgalom okozta kérnyezeti karok csdkkentése,
a kozuti forgalom csodkkentése,
annak elérése, hogy az atmend forgalom ne az évezeten haladjon keresztlil,
annak elérése, hogy a jarmivek legfeljebb 20 km/6ra sebességgel kdzlekedjenek,
a kozterulet — kdzlekedési szerepe mellett — az ott lakok tartézkodasara alkalmassa, vonzéva, bizton-
sdgossa valjék.

1.2.1. A laké-pihené bvezet kijelblése

Lako-pihend 6vezetnek barmely nagysagu telepulésben a lakéterilet, lakott tertleten beldli vagy kivili Gdulé-
terilet kijelolhetd, de csak bizonyos korilmények fennallasa esetén. Ezek a kérilmények a kdvetkezdk:
e Uuthaldzata jol elkildnithet6 legyen a kdrnyez8 uthaldzattol,
a térség atmend forgalmat az dvezetet hatarolé utak le tudjak vezetni,
az dvezeten forgalmi és gydijtéut ne haladjon keresztul,
az dvezeten tdmegkdzlekedési jarat ne haladjon keresztul,
a célforgalom féleg az ott lakdk és pihenék érdekeit szolgalja,
az Ovezeten beliil ne legyenek ipari vagy mezégazdasagi lizemek, nagy forgalmu kdzintézmények
(gyermek- és oktatasi intézmények kivételével), olyan kereskedelmi létesitmények, melyekhez jelentés
aruszallitas tartozik,
az dvezet egységes, dsszefuggd lako-uduld teruletet alkosson,
a terllet nagysaga korlatozott, legnagyobb kiterjedése ne legyen 1000 méternél nagyobb,
az dvezetbe egy utvonalon be- és kilép6 forgalom ne haladja meg a 150 jarm{/6ra csucséra forgalmat,
a hatarol6 utvonalakon levé tomegkodzlekedési megallok 300-500 m gyaloglasi tavolsagon belll az
Ovezetbdl elérhetdk legyenek,
e a haladas gépjarmiivel az dvezeten bellil lehetbleg ne legyen tébb 300 méteres tavolsagnal (de ne ha-
ladja meg az 500 métert).

A Kkijelolés célszer( feltétele a sebességcsokkentd épitési kialakitasok léte. A csak tablakkal kijeldlés nem
elegendd, nem eredményes.
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Az dvezetben célszeri biztositani azt, hogy az ott lakok lakasuk kdzvetlen kézelében az utcan parkolhassa-
nak és a kialakitott parkolétér se legyen a haztél messzebb, mint 150-500 m.

1.2.2. A forgalmi tervezes, az uthalozatok kialakitasa

A laké-pihend dvezet Iétesitésének céljait az alabbiakkal lehet elérni:
e a forgalmi tervezés eredményeként a forgalom atterhelésével és megfeleld szabalyozasaval,
e az uthaldézat céliranyos kialakitasaval és az utcakon épitési elemek alkalmazasaval.

A forgalmi tervezés soran

o elérendd, hogy a laké-pihend 6vezet mentesiiljon az atmend forgalomtol,
meg kell oldani az évezet utcainak bekdtését a hatarol6 forgalmi vagy gyiijté uthalézatba,
biztositani kell az dvezeten belll az éplletek megkdzelithetéségeét,
megvaldsitando az évezeten bellli gépjarmiforgalom sebességének csdkkentése,
biztositva legyen a személygépkocsi-parkolas, a feltétlen sziikséges teherszallitas,
az els6bbségadas a jobbkéz-szabalynak megfelels legyen.

Az uthalézat kialakitasanal
¢ a hatérol6 utakat és csomoépontjaikat az atmené, valamint az évezetbe belépd és onnan kilépd forga-
lom lebonyolitasara,
e abelsé uthalézatot a sebességcsdkkentés elérésére, az atmendforgalom megakadalyozasara, az
uticélok elérésére, a parkolasi igények kielégitésére kell alkalmassa tenni.

Az dvezeten bellli uthalézatot a fenti céloknak megfeleléen kell 4talakitani, illetve kialakitani. A célszer( utha-
I6zati alakzatok az utzarak, mint épitési elemek alkalmazasaval hozhatok létre.

Az utzarak elhelyezhetdk:
e csomoépontok kdzotti szakaszokon zsakutcakat Iétrehozva és
e Kkeresztez8désekben 4tlds utzarként, melynek eredménye a hurok alaku uthalézat kialakulésa.

A zsakutcak hosszusaga a 200 métert, a hurokutcak hosszusaga a 300-500 métert ne haladja meg.

Ha a helyszinrajzi elrendezés olyan, hogy az utforduldk kialakitdsdhoz a megfelel6 szélességi méretek ren-
delkezésre allnak, akkor zsakutcas, ha ez a szélesség nincs meg, akkor hurok rendszeri Uthalézat megva-
I6sitasa javasolhatd. Az 1.3. abran négyszoghalds uUthalézat atalakitdsanak eredménye lathatd hurok- és
zsakutcak felhasznalasaval.

az F4.1. abran lathato elem
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az F4.2. abran lathaté elem
1.3. abra — Négyszbghalds uthalozat atalakitasa

A megkdzelitést minden esetben biztositani kell a mentd, tlzoltd, rendérségi, kommunalis szolgaltatd, mi-
szaki hibaelharito jarmlivek szamara.
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Az 6vezetben |év6 utcak két csoportba sorolhatok:

e kilon-kilon felllet all rendelkezésre a gyalogosok (kerékparosok) és a gépjarmiiforgalom részére
(gyalogjarda esetén a jarmivek az uttest két oldalan varakozhatnak a KRESZ szabalyainak betartasa-
val.),

e nincs kilon-kilon felllet, a szétvalasztas elve nem érvényesil, a hasznalat vegyes.

Vegyeshasznalatu ut csak lakout lehet, legfeljebb 100 m hosszban. A hatarolé utakhoz kézvetlenil nem kap-
csolédhat. Kezdetuk utburkolati kiszdbbel alakitandd ki. Megalini mindenhol lehet, de varakozni csak a jelz6-
tablaval, utburkolati jellel, egyertelm kiépitéssel kijelolt helyeken szabad.

Sajatos utburkolatok, utcabutorok, parkoldhely kijeldlések, utpalyaelhizasok, ndvénytartok, ndvénytelepités,
utvilagitas jellegzetes megjelenitési format alakithatnak ki.

Gyalogos ovezet a lako-pihend dvezetben csak kivételesen alkalmazhato.

A parkoléhelyek 50-80 méterenkénti valtakozé egyoldali elhelyezésével a forgalmi savok tengelyeltolasa
valésithaté meg. A parkoldhelyek kijeldlésénél a kapubejarékat szabadon kell hagyni.

1.2.3. Epitési elemek, kbzuti jelzések

Az utcakon alkalmazhaté épitési elemek a kdvetkezok:

e azutzar,

e az utfordulé (a jarhatésag szempontjabdl a méreteket meghatarozé mértékadoé jarmi a szemétszallitd
tehergépkocsi, melynek méretei: hossz 7,64 m, tengelytavolsag 3,90 m, tulnyulas elél 1,36 m, tulnyulas
hatul 2,38 m, szélesség 2,50 m, magassag 3,30 m, kulsd fordulasi sugar 7,80 m),

e az utpalya elhuzasa,

e az Utpalya szlkitése,

e a burkolati elemek (szintemelés, utburkolati kiisztb).

Az épitési elemek alkalmazasa a laké-pihend dvezetek bevezetésének alapfeltétele (szemben a korlatozott
sebességi Ovezettel, ahol az épitési elemekkel takarékosan kell banni).

Az épitési elemek téli utlizemeltetést, -fenntartast nehezité hatasaval szamolni kell. Az épitési elemek leirasa
a Flggelék F4.1. pontjaban talalhato.

Kozuti jelzétablaval kell jelezni a kovetkezdket:
¢ alaké-pihend dvezet kezdetét és végét,
az OQvezet Utjainak a hatarol6 utakhoz csatlakozasanal az els6bbségadasi kotelezettséget,
esetlegesen egyiranyu forgalmu utcakat,
a koételezé haladasi iranyt,
be nem lathaté hosszabb Utsziikileteknél a szembejové forgalom elsébbségét, illetve az els6bbséget a
szembejovd forgalommal szemben,
e varakozoéhelyeket,
e a koérforgalmu csomopontot.

Utburkolati jelek alkalmazhatdk az utpalyatengely-eltolasnal, (az Ut felezé vonalanak jelzésére kétiranyu
forgalom esetén) és alkalmazni kell utpalyasziikitésnél (kiugré szegélyélek festésével). A jarmivek varako-
z6helyei felfesthetdk.

1.3. A korlatozott sebességii ovezet

A korlatozott sebességli 6vezetben a ,Korlatozott sebességii dvezet” jelzétablaval megjeldlt sebességnél
gyorsabban haladni tilos. Ez a sebesség altalaban 30 km/éra. Az 6vezet kezdetét minden Gton az 1.4. abra
szerinti (KRESZ 53/a abra) ,Korlatozott sebességl dvezet” jelzétabla, az dvezet végét minden uton a 1.5.
abra szerinti (KRESZ 53/b abra) ,Korlatozott sebességl dvezet vége” jelz6tabla jelzi.

A korlatozott sebességli dvezetet minden oldalrél forgalmi (esetleg gy(jté) at hatarolja. Ezeken az utakon a
megengedett legnagyobb sebesség 50 km/éra (vagy ettdl eltérd is lehet). A megfelelé hatarold uthalézat (50
km/éras vagy ettél eltér6 megengedett legnagyobb sebességgel) a korlatozott sebességli dvezetek létesité-
sének alapfeltétele.
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AVEZET OVEZET

1.4. abra — Korlatozott sebességli 6vezet kezdetét 1.5. abra — Korlatozott sebességli 6vezet végét jelzb
jelzé tabla (KRESZ 53/a. abra) tabla (KRESZ 53/b. ébra)

Az dvezetben forgalmi Ut nem lehet.

A korlatozott sebességii dvezet létesitésének célja:
e akodzuti forgalom biztonsaganak ndvelése,
e a gépjarmiforgalom okozta kérnyezeti karok csdkkentése,
e els6sorban az dvezetben lakok életminéségének javitasa,
e rendezett varosépitési fejlédés biztositasa.

A létesitési célokon tulmenéen — természetesen — a gazdasag, a kereskedelem és az ipar, a menték, a
katasztrofaelharitas és a tlizoltdk, az utcatisztitas és a tomegkozlekedés igényeit is figyelembe kell venni.

1.3.1. A korlatozott sebességli bvezet kijelblése

A korlatozott sebességii dvezet kijelolése az alabbi |épésekben célszer(:
1. A forgalmi utakbdl all6 hal6zat meghatarozasa és felulvizsgalata.
2. A korlatozott sebességl 6vezetként szoba johetd korzetek felderitése.
3. A 2. pontban meghatérozott 6vezeteknél a célszer(i és bevezethetd valtozasok meghatarozasa.

A korlatozott sebességii dvezet kijeldlésének elsd 1épése a forgalmi utakbdl allé halézat meghatarozasa,
illetve fellilvizsgalata. Ennek soran az uthalozat valamennyi elemét két csoportba célszeri sorolni:

e Olyan utakra, melyek talnyomdan az atmend&forgalom céljait szolgaljak. Ezek a tovabbiakban is forgalmi
utvonalak maradnak 50 km/éras vagy nagyobb megengedett sebességgel.

e Olyan utakra, melyek els6sorban lakéutak. Ezek alkothatjak a korlatozott sebességli 6vezet uthaldzatat.

A forgalmi utak alaphalézatat, az 6vezeteket hatarold, elvalasztéd uthalézatot
e azorszagos kozutak bevezetd szakaszai,
a tdbmegkdzlekedési utvonalakat tartalmazé utcék,
a tlzoltok és mentdk rendszeres utvonalai,
valamennyi féutvonal,
az ipari kdzpontokat, palyaudvarokat, sporttelepeket stb. bek6té utak alkotjak.

Az igy kialakitott alaphalézat szakaszain célszerli megjeldini:

e aszakasz jellemzéjét, amely miatt az utvonal besorolasra kerilt az alaphalézatba. llyenek:
e a bevezetd szakaszok,
e atdmegkodzlekedési utvonalak,
e a féutvonalak,

e a kilondsen veszélyes Utszakaszokat (ezek esetleg mentesitheték az atmend forgalomtdl, alacsonyabb
megengedett sebesség irhato eld, vagy esetleg beillesztheték a korlatozott sebességli dvezet utcahaléza-
taba),

e aforgalomnagysagot.

Terjeszti a Magyar Utiigyi Tarsasag * A kiadassal és mindennemii masolassal kapcsolatban minden jog fenntartval
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A forgalmi utak alaphalézatabdl a forgalmi uthalézat oly médon hatarozhaté meg, hogy ki kell emelni beléle
azokat az utakat, melyek a korlatozott sebessegli dvezet uthalézataba beillesztheték. Ezek olyan utvonalak,
melyek

az atmend forgalomtdl tehermentesitheték (de csak akkor, ha van a kozelben olyan utvonal, amely a te-
hermentesités miatti tébbletforgalmat at tudja venni, és ha a forgaloméatterelés valéban végrehajthatd),

ugyan tomegkoézlekedési-utvonalakat tartalmaznak, de a tdmegkdzlekedés ritka, a forgalom kicsi, a cso-
mopontok jél belathatdk és a csomdpontoknal a jobbkéz-szabaly szerinti forgalomszabalyozas megfeleld,
illetve korforgalmu csomoépont kialakithato,

beilleszthet6k a korlatozott sebességl dvezet Uthalézataba, mert jellegik megfelel a tébbi utcaénak és az
atmendforgalom nem veszi igénybe.

A korlatozott sebességii dvezetet csak meghatarozott korlilmények megléte esetén célszeri kijelolni. Ezek a
korilmények a kovetkezok:

Az dvezetkijeldlés elsGsorban lakékdrzetekben, vagy nagy gyalogos- és kerékparos forgalommal és ke-
resztiranyu forgalmi igénnyel rendelkezd uthalézaton javasolhaté.

Az dvezet forgalma dont8en az évezetbe iranyuld célforgalom, és az atmend forgalom részaranya elha-
nyagolhato.

Az dvezetnek lehatarolhaténak kell lenni. Az 6vezet hatara a nem honos gépkocsivezetdk altal is kbnnyen
felismerhetd legyen. (Ezek megerésitik az eléirt legnagyobb sebesség betartasat).

Az dvezet Uthalozata a hatarolé utaktdl lehetdbleg jol elkildnithetd legyen. Szikséges, hogy az utcak (szé-
lességuk, a kozterilet felosztasa, a beépités stb.), a keresztezések, a becsatlakozasok az dvezeten belll
lehetbleg egységes kialakitasuak legyenek. (Ez megerdsiti a jarmivezetSkben azt a tudatot, hogy 6veze-
ten bellil vannak.)

A beépités lehetbleg jol felismerhetd kérnyezeti egységet alkosson. Egységes telepulésszerkezeti benyo-
mast keltsen.

A hatarol6 forgalmi utak képesek legyenek az dvezetet az atmend forgalomtél mentesiteni.

Tomegkozlekedési vonalak lehetdleg ne haladjanak at az dvezeten (hanem a hatarolé utvonalakat hasz-
naljak).

Hosszu tdmegkozlekedési vonalakat tartalmazé utak, tilnyomdan atmend forgalommal rendelkez6 vagy
nagy forgalmu utak az évezeten belll nem tarthaték meg.

Az Ovezetben lehet6leg ne legyenek nagy tehergépjarmi-forgalmat vonzé ipari vagy mezégazdasagi
Uzemek.

(A zoldovezeti terlletek és pihenddvezetek nem mindig alkalmasak korlatozott sebességi 6vezet kijelolé-
sére. Inkabb a lakd-pihend dvezet kijeldlése javasolhato.)

Nem haladhat at rajta kdzforgalmu vasutvonal vagy nagy forgalmu iparvagany.

Az dvezet nagysaga altalaban korlatozott. (Tulzott méretli dvezet esetén nem varhato, hogy a jarmiveze-
ték betartsak a 30 km/6ras sebességkorlatozast). A korzet szélétél a korzeten bellli uticél lehetéleg 500
méternél ne legyen tavolabb és a korzet terllete ne lépje tul a 100 hektart. (Kivételesen nagyobb terdleti
Ovezet kijelOlésére is sor kerlilhet. Az uticél tavolsag azonban ebben az esetben se Iépje tul az 1000 mé-
tert. A nagyobb méretl kdrzeteknél kildbnds gonddal kell vizsgalni a kdrzet homogenitasat).

Atkelési szakaszok és féutvonalak a korlatozott sebességii 6vezeten nem vezethetdk keresztiil. Az dvezet

utcainak csucsoéraforgalma (a két irdnyban egyiitt)

o lakoutak esetén 250 jarmi/éranal

o gyljtéutak esetén 500 jarm(i/éranal nem lehet nagyobb. (A 400 jarm(i/6ra csucsoéraforgalomnal na-
gyobb forgalom esetén a sebességkorlatozast a jarmiivezeték mar nem tartjak be.)

A kdrnyezeti szempontbdl még elviselhetd forgalomnagysagokat a Fliggelék F4.2.7. pontja foglalja 6ssze.
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1.3.2. A megvalositas sorrendje

A Kijeldlt korlatozott sebességl dvezetek kdzil a megvalésitasi sorrendet a jelenlegi helyzetelemzés ered-
ményei alapjan célszer( eldonteni.

Az elemzés soran vizsgalando:
e a koézlekedésbiztonsag,
e a koérnyezetkarositas és
e a lakdékdrnyezet szempontja.

A legkedvezdtlenebb helyzetben levé dvezetben célszerli elészor a korlatozott sebesség kijeldlését elvégez-
ni.

A baleseti helyzet meghatarozasanal az utolsé harom év baleseti adatait célszer(i figyelembe venni. A létesi-
tés sorrendjének eldontésére javasolt mutatd: az dvezet uthdldézata egy kilométerére esd, egy év alatt beko-
vetkezett, forintban kifejezett baleseti kar.

Valamely Utszakaszon, ahol adott a kdzterllet hasznalata, a szélesség és a beépités,
e aveszélyeztetettség a forgalom nagysagaval linearisan valtozik,
e aleveglszennyezés a forgalom nagysagaval linedrisan valtozik,
e azajterhelés a forgalom nagysaga logaritmusanak aranyaban valtozik (kétszeres forgalom 3 dB (A)
egyenértéki hangnyomasszint névekedést eredményez).

Azonos forgalom esetén a veszélyeztetetiség, a Iégszennyezés és a zajterhelés annal inkabb né, a helyi la-
kosok rendelkezésére all6 felllet pedig annal inkabb csdkken,

minél zartabb a beépités,

minél magasabb a beépités,

minél keskenyebb a kozterllet,

minél nagyobb a helyi lakosok aktivitasa.

A felsoroltak szamszer(isitésének célszer(i modjat a Fliggelék F4.2.1. pontja tartalmazza.

1.3.3. A korlatozott sebességli bvezet kialakitasa

A korlatozott sebességii dvezetek kétféle elrendezésben alakithatok ki:
e Foltszer( elrendezésben. Ebben az esetben az dvezet egyedileg keril kialakitasra.

o Terlletet lefedd elrendezésben. Ebben az esetben az dvezetek egymas mellett, nagyobb teriletet lefedve
helyezkednek el.

A teriiletet lefed6 elrendezés létesitendd elényben. Ekkor ugyanis az dvezeten beliil a 30 km/6ras sebessé-
get a jarm(ivezet6k jobban betartjak.

Az ovezet felismerhetéségének novelésére a legegyszer(ibb, a legkisebb raforditast igényld esetben (a
mindenkor kotelezd, a korlatozott sebességl dvezetet kijeldl6 jelzétablak felallitasa mellett) csak a felismer-
het6séget el6segitd utburkolati jelek alkalmazasara kerul sor. llyen utburkolati jel példaul a sebességkorlato-
zast jelz6 tabla felfestése nagyitva az utburkolaton.

Korlatozott sebességli Gvezetben lehet6ség van sebességcsdkkentd kapcsolt beavatkozasok (épitési
elemek) alkalmazasara. Az épitési elemek alkalmazasa (szemben a laké-pihend ovezettel) takarékos, kis-
mertékl legyen. Az épitési elemek két csoportba sorolhatok:

e egyszer(, olcsé elem példaul az ut fellletének ideiglenes szlkitése (kertészeti edények alkalmazasaval,
valtakozo parkolas kijelolésével egymasutan az ut két oldalan stb.), a burkolat szintjének részbeni feleme-
lése,

e nagyobb raforditast igényld épitési elemek példaul: az utca vonalvezetésének mddositasa, a csomopont-
ok helyszinrajzanak valtoztatdsa, a burkolat szintjének emelése, Utpalyasz(ikités, viragagyak, fatérzsek
koruli teknék létesitése, kozépszigetek, kiiszObok épitése.

Az épitési elemek a téli utlizemeltetést, -fenntartast nehezité hatasaval szamolni kell.
A kapcsolt beavatkozasok tervezési kérdéseivel a Fliggelék F4.2.2. pontja foglalkozik.

A sebességcsokkentésre szolgald elemeket a Fliggelék F4.2.3. és F4.2.4. pontja tartalmazza.

Terjeszti a Magyar Utiigyi Tarsasag * A kiadassal és mindennemii masolassal kapcsolatban minden jog fenntartval

MAGYAR UTung TARSASAG



A KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

Kulfoldon az épitési eszk6zok alkalmazasat illetéen a fejlédés az alabbiak szerint alakult:

o A korlatozott sebességii 6vezeteket kezdetben nagyobb raforditast igényl6 épitési eszkdzokkel létesitették. Ezek nagyon koltsége-
sek voltak.

e Jelenleg — koltséges voltuk miatt — ezekkel felhagynak, és egyszer(, olcsé épitési eszkozoket alkalmaznak. A nagyobb raforditast
igénylé eszkdzok alkalmazasa kivételnek szamit.

Ugyanakkor a vizsgalatok kimutattak, hogy a csak a ,Korlatozott sebességli 6vezet” jelzétablak kihelyezése nem mindig elégséges
ahhoz, hogy a gépjarmivezetdk vezetési szokasait megvaltoztassak, és azok alacsony sebességgel haladjanak.

Ha az dvezet felismerhetésége az eredeti dllapotban nem biztositott, akkor altalaban kiegészit6 eszkdzok
(példaul a burkolat szintjének emelése, Utpalyasziikités) alkalmazasa sziikséges.

Az 6vezeten bellli hosszu (500 méternél hosszabb) és egyenes vagy nagyon széles utcak, tulméretezett
csomopontok, nagy gyalogosforgalmu szakaszok, valamint kulturalis és szocialis Iétesitmények kozelében
épitési beavatkozas is tervezhetd.

Jelzblampas forgalomiranyitas az Gvezeten bellli csomoépontoknal nem célszer(. A keresztezéseknél és a
becsatlakozasoknal az elsébbségadas a jobbkéz-szabaly szerinti. Az esetleg meglévé jelz8lampak ott tavolit-
hatdk el, ahol a biztonsag ezt megengedi. A jelzélampak kivaltasa kérforgalmu csoméponttal biztonsagosan
megoldhaté. Egész kivételes esetben (biztonsagi okokbdl vagy a tdmegkdzlekedési eszkdzdk els6bbségének
biztositasara) meglévé jelz8lampas forgalomiranyitasi csomdpontok az évezeten beliil megmaradhatnak. A
tervezésnél a kozlekedésgeometria (a jarhatosag biztositdsa), és nem a kozlekedésdinamika (a tervezési
sebességen alapuld vonalvezetés meghatarozasa) veend6 figyelembe. A csomépontok jarhatdésagara kiilo-
ndsen Ugyelni kell.

A gyalogos és kerékparos kapcsolatok a szomszédos dvezetekkel egyutt, 6sszehangoltan tervezendék. Az
onallé vonalvezetés(i kerékparutak és a kerékparsavok létesitése a kdrzeten belll szikségtelen. A kdrzeten
atvezetd kerékparos féhaldzati elemek kijeldlhetok.

A korlatozott sebességii dvezet bevezetésével az dvezeten bellli parkoldhelyek szamat lehetdleg nem sza-
bad csdkkenteni.

A pélyaszélesség ne haladja meg a 6 métert. (Jobb az 5,5 m.) Minél kisebb a savszélesség, annal kisebb a
sebesség. Az ennél nagyobb palyaszélességet példaul a parkold jarmiivek részére lehet felhasznaini.

A keresztmetszet tervezéséhez sziikséges alapméreteket a Flggelék F4.2.6. pontja tartalmazza.

A belépés az 6vezetbe — az atmenet a hataroldé 50 km/dras (vagy nagyobb) megengedett legnagyobb sebes-
ségl utvonalakrdl — kihangsulyozandé. (Ez a legfontosabb szabalyozasi eszkdz az dvezetben haladas befo-
lyasolasara.) A belépé és kilép6 jarmiivek szamara az utfellilet a lehetd legkeskenyebb legyen.

Az egyiranyu utcak megszintetheték, ha a parkolasi sziikséglet és a forgalomvezetés ezt megengedi.

Ha az utzar kialakitasa — az atmend forgalom kivédésére — elkerilhetetlen, akkor is a kerékparosok altal
mindkét iranyban jarhatdan legyen kialakitva.

Megszlntetendék, illetve az alabbi elemek alkalmazasat kerulni kell:
o elsBbbségadassal 6sszefliggl jelzések,
o veszélyt jelzb jelzések,
o forgalmi savok kijellése utburkolati jellel,
o Kkijel6lt gyalogatkelShely gyalogos atkeléseknél (adott esetben a keresztezést megkonnyité elemek —
példaul palyasziikités, kdzépsziget — létesithets helyette)

Parkolas az utpalya szélén, magan az uUtpalyan torténik. (Gyalogjardan parkolas csak kivételesen megenge-
dett és ezt kllon jelezni kell.)

Az allé jarmlvek elhelyezésenek javitasara szolgald beavatkozasok a Fuggelék F4.2.5. pontjaban talalhatok.
Utpalya szélén 1évé korlatozasok (varakozasi, megdllasi tilalom felfestése) felllvizsgalanddk, megszinteten-
dék.

A gyalogosok szdmara feltétlen szikséges tartozkodasi feluleteket épitési eszk6zdkkel (példaul oszlopokkal)
védeni lehet.

A valtakozo oldalon kialakitott parkolokkal (ami a tengely egyenes vonalanak megtérését jelenti) sebesség-
csokkentés érhetd el.

A megkdzelitést minden esetben biztositani kell a mentd, tlzoltd, rendbrségi, kommunalis szolgaltatd, mi-
szaki hibaelharité jarmivek szamara.
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A korlatozott sebességli Gvezetek létesitésének egyik elbfeltétele a szakszerlien szervezett kozosségi rész-
vétel. A helyi lakosok és a gépjarmUivezeték megfeleld tajékoztatasa, bevonasuk a tervezésbe, a megvalésu-
las utan a véleményik kikérése elengedhetetlen.

Az elbirt sebessegkorlatozas betartasanak rendszeres ellenérzése célszerd.
A korlatozott sebességli 6vezetre vonatkozé néhany kilfoldi tapasztalat:
A korlatozott sebességii 6vezet létesitése utan varhatoé elényok:

e A kozlekedésbiztonsag ndvekszik, a balesetek gyakorisaga csokken. A varhato balesetszam-csokkenés 15-25%. A sulyos kimene-
telli balesetek szamanak tdbb mint 50 szazalékos csdkkenése varhaté. Kulondsen a kerékparosok és a gyalogosok balesetei
csokkennek jelentésen. (Ez a csokkenés 70% koruli értékre tehetd).

e A zajterhelés jelentds mértékben csokken. Atlagosan 3 dB(A) egyenértékii hangnyomasszint csdkkenése varhaté (ami 50 szazalé-
kos forgalomcsdkkenésnek felel meg).

e A karosanyag-kibocsatasban is csokkenés varhaté. Jellemz6 értékek a kdvetkezék:
e CO-kibocsatas csokkenése 20%,
e a HC-kibocsatas csékkenése 10%,
o az NOy kibocsatas cstkkenése 33%.

A csokkenés oka az egyenletesebb, kevésbé liktet vezetési maod.
e A helyi lakosok 6vezeten beliili mozgasa kdnnyebb lesz, a lakaskozeli szabad kozterlletek hasznalata intenzivebbé valhat.
A lakossagi vélemény alakulasa (németorszagi tapasztalatok szerint):
o aterlletet lefed6 korlatozott sebességil Ovezetek bevezetése sziikséges,

e a helyi lakosok és a gépjarmiivezet6k véleménye eltéré. A bevezetés utani kedvezd tapasztalatok kévetkeztében a lakosok majd-
nem 100%-ban tdmogatjak az dvezetek létesitését. (A bevezetés elbtt ez a tdmogatottsag valamivel tébb, mint 50% volt.)
e a gépjarmivezetdk ,véleményét’” a megengedett legkisebb sebesség betartasanak mértéke jellemzi. (Viszonylag kevesen utaznak

30 km/oraval, de nagyon sok jarmiivezetd hajt lassabban, mint azel6tt.) A V , (km/h) atlagsebesség, a vgs, (km/h) és a megenge-
dett sebességet tullépdk szazalékanak cstkkenése varhaté az alabbiak szerint:

e a V varhato csokkenése 25%,

e avgs varhato csokkenése 25%,

e a 30 km/éras megengedett sebességet tullépdk szamanak varhaté csdkkenése 15%.
Varhato, hogy a jarmlvezeték 90 szazaléka fog 40 km/6ranal alacsonyabb sebességgel haladni.

Nagyobb mértéki sebességcsokkenés érhetd el:

o teriletet lefedd elrendezés,

e rendszeresen végrehajtott sebességellendrzés esetén,
o épitési eszkdzok alkalmazasaval,

e és a bevezetés utan legalabb 6 honap elteltével.

Az utburkolati kiiszOboket a gépjarmivezetdk a forgalomcsillapitas negativ eszkdzeként értékelik.

2. VONALI FORGALOMCSILLAPITAS

2.1. Kistelepulések atkelési szakaszai

A Kkistelepulések varosias jellegli szakaszain 6sszpontosul az emberi tevékenység jelentds része. Ugyanak-
kor itt jelentkeznek a sulyos kdzlekedési problémak:

e a balesetek slriisddnek,

o akozlekedés karos hatasa a kdrnyezetre nehezen elviselhet6,

e az életmindség romlik.

Ezt a jelenséget felismerve az atkelési szakaszok kivaltasara elkerild szakaszokat épitenek. Ez megfeleld,
de koltséges megoldas. Még ebben az esetben is jelentds forgalom marad az eredeti, kivaltott Utvonalon.

A kistelepuilések elkerlilé szakaszai létesitésével a Fliggelék F3. pontja foglalkozik.

Az utdbbi id6ben elbtérbe kerllt az életmindség javitasa. Ennek keretében eréfeszitéseket tesznek azért,
hogy az atkelési szakaszokat ismét bekapcsoljak a telepllés életébe, visszaadva az atkelési szakaszt eredeti
(kapcsolatteremtd, szocidlis, kereskedelmi stb.) rendeltetésének. Az atkelési szakaszokat ezért atépitik.
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2.1.1. Az atépités feltételei

Nyomatékosan hangsulyozni kell, hogy a fejezet szerinti atépités akkor johet szoéba, akkor lesz sikeres, ha az
alabbi feltételek teljesilnek:

1. Az atkelési szakasz kétiranyu forgalma 5000—-8000 jarm{/napnal kisebb.

2. Atehergépkocsik részvételi aranya nem kiemelkedéen magas (kisebb, mint 20-25%).

3. AKkisteleplilés lakosszama nem haladja meg az 5000-8000 f6t.

4. Az athaladas id6sziikséglete a kistelepllésen nem tébb, mint 8—10 perc.

5. Az atkelési szakasz hossza nem tobb, mint 4-5 km, maximum 8 km.

(Egyes vélemények szerint az el6bbieknél magasabb értékek esetén is sikeresen alkalmazhat6 a forgalom-
csillapitast eredményezé atépités.) Ha elkeriil6 szakasz épitése van tervbe véve, akkor az elkerilé szakasz
épitésével egyidében vagy azt kdvetden kerlljon sor az atkelési szakasz atépitésére.

2.1.2. Az atépités hatasa

Az atkelési szakaszra az atépités elétti allapotban jellemzé, hogy
e a kialakitasa a gépjarmiforgalomnak felel meg,
a gyalogos- és kerékparos forgalom igényeit nem veszi figyelembe,
az utca lényegében csak gépjarmi-kdzlekedési tengely,
a forgalmi savok és igy az egész utburkolat tul széles, a szabalyozasi szélesség jelentds részét elfog-
lalja,
elsésorban a tavolsagi atmend forgalmat szolgalja,
a jarmivek viszonylag nagy sebességgel haladnak,
balesetveszélyes,
a zaj- és karosanyag-kibocsatas jelentds,
a forgalmi folyam a keresztiranyu gyalogos-, kerékparos- és jarm{imozgasok szamara nehezen ke-
resztezhet6 és balesetveszélyes akadalyt jelent,
a kérnyezetet leértékeli,
a lakosoknak nincs tobbé elegend6 helyik,
a helyi élethez tartozé létesitmények nem talalhatok,
nem képezi szerves részét a telepulésnek.

Az atkelési szakaszok el6bb ismertetett jellemz&inek kialakulasa az alabbiakra vezethet6 vissza:
o Ateleplilések az orszagutak mellett, illetve az orszagutak keresztezésénél létesiiltek. Az orszagut régebben a telepliléseken
belll a kézlekedésen fellil kapcsolatteremtd, szocidlis, kereskedelmi funkciot is betoltott.
o A gépjarmiforgalom ndvekedésébdl szarmazo igények kielégitésére az atkelési szakaszok rendelkezésre allo fellletén utat
épitettek és a gépjarmiforgalomnak rendelték ala az dsszes tobbi funkciét. Az atkelési szakasz elsésorban nem a helyi forgal-
mi igények kielégitésére szolgalt.
Az atépités eredményeképpen:
o csokken a gépjarmiforgalom szamara rendelkezésre allo utfeliilet,
a gyalogosok és kerékparosok szamara rendelkezésre allo tertlet nd,
né a zold terulet,
csokken a gépjarmivek sebessége,
nd a forgalombiztonsag,
a keresztiranyl mozgasok kénnyebbé vallnak,
az atkelési szakasz ismét jelentOs szerepet jatszik a kistelepullés életében.

Az atépitésnek a telepulés karakterével 6sszhangban kell lenni. A megvaldsitas sikere a szakszer(ien szer-
vezett kozosségi részvételen is mulik. Fontos tervezési alapelv, hogy a gyengébbeket kell védeni az eré-
sebbekkel szemben. Ennek megfeleléen a kdzlekedésben résztvevdk védelmének a tervezésnél figyelembe
veendl fontossagi sorrendje:

gyalogosforgalom,

kerékparos-forgalom,

tdmegkdzlekedési eszkdzok forgalma,

adott korilmények kozott a mezdgazdasagi forgalom,

gépjarmiforgalom.

Az 50 km/éras megengedett legnagyobb (vagy célszerlien ennél alacsonyabb) sebesség betartasat csak
jelz6tablaval nem lehet elérni. Ezt tovabbi épitésekkel és forgalmi intézkedésekkel kell kikényszeriteni.
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2.1.3. A kielegitendd igények

A beépitett terlileteken az atkelési szakaszoknak — a tervezésnél figyelembe veendd — alabbi két f6 funkciot
kell kielégiteni:
e az utca gazdasagi, tartézkodasi és kapcsolatteremté funkcidjat,
e az utca olyan kézlekedési funkcidjat, amely egymassal 6sszekapcsolja a hatarol6 ingatlanokat és kap-
csolatot biztosit a tavolfekvékkel.

A kielégitend6 igények a 2.1. abran lathatok.

izre s levegore /
van szu/(segem

——

-

Bekeben -
szeretnék élni_x
L/ -—
L9

‘Biztonsagosan
szeretnék az utcén

i x R
NOUISANN N—
s7_e‘e\x\e‘(\\ s

] N N2

Biztonsagban

szeretnék
kozlekedni.

2.1. abra — A beépitett atkelési szakaszokkal szemben tamasztott igények

Az atkelési szakaszon kdzlekedd jarmiiveknek olyan sebességgel kell haladni, amely figyelembe veszi az
egyes funkcidikat. A 2.2. abran lathatd elvi vazlat szerint a kozteriilet megfelel6 kialakitasa hatassal van a
jarmlvek sebességére.

A beépitett atkelési szakaszok és a kiilterileti utak esetén a figyelembe veendd tervezési szempontokat (és
ezek kildnbségeit) a 2.1. tablazat foglalja 6ssze.

A beépitett atkelési szakaszok kivant mikddését a 2.2. tablazatban lathatd (optikai) elemek megfelelé alkal-
mazasaval lehet biztositani.

2.1. tablazat
Tervezési szempontok (és ezek klilbnbségei) beépitett atkelési szakaszok és kiilteriileti utak esetén

Beépitett atkelési szakasz Kdlterdleti ut

Hasznalati igény Kdzlekedési jelentéseg
A telepllés képe A taj képe
El6ényben a gyalogos- és kerékparos El6ényben a gépjarmi-kozlekedeés
kbzlekedés
Kozlekedésgeometria, jarhatésag Kézlekedésdinamika
(kis sebesség) (nagy sebesség)
Adottsagok: Adottsag:

e a meglévl beépités e atérszin alakulatai

e az éplletek funkcioi

e az utca kialakitasi elemei

Terjeszti a Magyar Utiigyi Tarsasag * A kiadassal és mindennemii masolassal kapcsolatban minden jog fenntartval

MAGYAR UTUGYI TARSASAG

~



A KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

Helyszinrajzi kapcsolatok

=
Aruhaz

A kapcsolatok iranya

Mértékad6 kapcsolat Alarendelt kapcsolat jE

Kulterulet

Telepiilés széle | Telepiilés mag) Teleptiles Kllterilet

széle

Bejarat (kapu)
Bejarat (kapu)

Elérend6 utazasi
sebesség

. .

S E

@ A bejarat kialakitasa miatti figyelemnévekedés

A vezet6 figyelmének
alakulasa

(2) Az ut kialakitasa miatti figyelemnovekedes

2.2. abra — A kézterlilet kialakitasa és a sebesség alakulasa (A funkciohoz alkalmazkodé sebesség teszi
lehetbvé a megfelelS életkérilmények kialakitasét)

18 MAGYAR UTUS;YI TARSASAG



2.2. tablazat
Beépitett atkelési szakaszok kézterliletének kialakitasi elemei

A javasolt kialakitasnak, az alkalmazott eszk6zdknek, a megengedett sebességnek az érintett Utszakasz

A felllet

A keresztmetszet és a
vonalvezetés

Az ut kdrnyezete

Vezetd- és biztonsagi
berendezések

A palya felszine:

anyag, struktura,
szin

Burkolatvaltoztatas

Burkolat szintjének
emelése

A feliilet felosztasa:

gyalogos-, kerékparos-,
tomegkozlekedési-,
gépjarmifellletek
(parkoléteriletek)

A savszélesség valtoz-
tatasa

Keresztezések, becsat-
lakozasok

Savelhuzas, savelva-
lasztas

Zbldsavok

Beépités:
nyilt-zart, telepu-
Iésszél- telepiilés-
mag, homlokzatok,
arkadok

Utcai létesitmé-
nyek:

padok, fak, ven-
déglato létesitmé-
nyek

Névényzet:
fasorok, fak, bok-
rok, virag-ladak
stb.

Kutak, szobrok

Utburkolati jelek

Jelzétablak

Jelzblampak

Koézvilagitas

Kozteriileti infor-
macios tablak

funkcidjaval, a hasznalattal 6sszhangban kell lenni.

2.1.4. Tervezési alapelvek és a megvalositas eszkdzei

A tervezés soran figyelembe veendd alapelvek a kdvetkez6kben foglalhatdk 6ssze:

1. Atelepllés zart egységként legyen felismerhet6, a helység karaktere legyen kihangsulyozva. A tele-
pllés legyen vonzo az idegenek és az atutazok szamara.

2. A kozterilet mint lakossagi élettér legyen felismerhet6 és bevasarld, gazdasagi, tartézkodasi és pi-
henési funkciora legyen alkalmas.

3. A kulénb6zé elemeknek ugy kell egymast kdvetni, hogy ne alakulhasson ki nagy sebesség (melyet a
sziikség szerinti sebességellendrzés is 6szténdzhet), és ez az atmend forgalomra lassitéan hasson.

4. A gyalogosok és kerékparosok biztonsagos kozlekedését a kdztertleten el kell érni.

A felsorolt elveket — altalanossagban — a kdvetkezékkel lehet megvaldsitani:
e a kilterUleti utvonal jellegének megtdrése (optikai, akusztikai fék, kapuhatas, savelvalasztas stb.),
o keskeny (esetlegesen tdbbcéll) savok alkalmazasa,
o kdzépvonalak és/vagy vezetésavok elhagyasa,
¢ a helyi sziikuletek meghagyasa, illetve szliklletek létesitése az athaladasi sebesség mérséklése célja-
bél,
o sebességellendrzés.

Kulonds jelentéségl az utvonal jellegének valtoztatasa a bejaratok megfelelé kialakitasaval, kapuk létesi-
tésével. Ezekkel ki kell hangsulyozni, hogy a jarm( egy lakossagi élettérbe Iép be és ennek megfeleléen kell
tovabbhaladnia. (A bejaratok kialakitdsanak részleteivel a Flggelék F4.3.1.pontja foglalkozik.)

A kialakitasnal hasznalatos elemek a kovetkezdk:
e a palya fellletének elemei,
e a keresztmetszet elemei,
e akodrnyezet elemei.

A palya feliiletének elemeihez tartoznak:
e a burkolat fellletének kialakitasa,
e a burkolat szintjének emelése,
e akeresztirdnyu hulldm kialakitasa,
e az utburkolati jelek.
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A keresztmetszet elemei alatt a kiilonb6z8 kozlekedési médokat szolgald, megfelel6 szélességl kozlekedé-
si fellileteket és zold terlleteket értjik. A keresztmetszet kialakitasanal figyelembe veendé szempontok:
e a gyalogos- és kerékparos-forgalom szamara szolgalé mozgasi és tartézkodasi tér biztositasa,
o atelepllés jellemzé képének megtartasa, illetve visszaallitasa (terek, szlikiletek, névényzet, elékertek,
homlokzatok stb.)
e ajarmikozlekedés geometriailag (és nem dinamikailag) szlikséges igényeinek kielégitése.

A kornyezet elemeihez tartoznak a kozteriilet mindazon épitményei és berendezései, melyek nem kozvetle-
ndl a kézlekedési célokat szolgaljak. Ide sorolhatdk:

e abeépités,

e andvényzet (az Ut megjelenése szempontjabdl nagyon fontos),

e utcabutorok, kutak, vilagitétestek, nyilvanos tdvbeszél6 allomasok, megalldhelyi utasvarok, kerékparta-
roldk stb. (harmonikus egyuttest kell beldlik kialakitani),
a nyilt vizfellletek (lehetbleg természetes formaban tartandok meg),
hidak,
tamfalak (alkalmazasuk lehetbleg kerllendd, sziikség esetén a tajba illesztésre tgyelni kell),
acélszalag kerékveték (lehetdleg kerilenddk),
keritések (célszeri atlathatoé és nem falszer( keritést alkalmazni).

Az épitési elemek téli utiizemeltetést, -fenntartast nehezité hatasaval szamolni kell.
Jelzétablakat csak a feltétlendl sziikséges szamban célszer( elhelyezni.

Az allé jarmiivek elhelyezésére a leggyakoribb megoldas az, amikor a jarmiiveket az ut szélén leallitjak.
Ennek szamos hétranya is van:

e a gyalogosforgalom szamara akadalyt jelenthet,

e esztétikailag csunya,

o forgalombiztonsagi szempontbdl hatranyos (a keresztezéseknél zavarjak a jo kilatast; a parkold jarma-
vek mell6l gyalogosan keresztezni az uttestet négyszer olyan veszélyes, mint arrél az oldalrél, ahol
nincs parkolas),

(a parkolé mozgas zavarja a folyamatos forgalomlefolyast),
o értékes helyet foglal el a keresztmetszetben, amit masra lehetne felhasznalni.

Lehetbleg ne a parkold jarmiivek foglaljak el a kozteriletet. A kdzterlleti parkolas a gazdasagi forgalom
szamara legyen fenntartva, de ezt is korlatozni kell. A tarolast a kdzterileten kivil célszerli megvaldsitani.

A beépitett atkelési szakaszokra (a kulteruleti szakaszokkal szemben) jellemzd:
o afdldalatti k6zmilvezetékek nagy szama,

a vizelvezetés nehézségei,

a gyalogos- és a kerékparos-kodzlekedés megoldasanak szikségessége,

a tdbmegkdzlekedés megoldasanak sziikségessége,

a keresztiranyu mozgasok megoldasanak sziikségesseége,

az altaldban jelentés parkolasi igény.

A csomoépontok kialakitasanal a kdzlekedésben résztvevok igényei kielégitésének sorrendjénél a védtelen-
séget kell figyelembe venni. A gépjarmi-kozlekedés rendelkezésére all6 utfellletet keskenyiteni kell. A cso-
mopontnak utazasgeometriailag (és nem utazasdinamikailag) kell megfelelni. A kérforgalmid csomopont kis-
telepllések atkelési szakaszain kiemelkedd forgalombiztonsagi és sebességcsokkentési tulajdonsagai miatt
alkalmazasra javasolt csomoépontforma.

A gyalogoskozlekedés a leggyakoribb kozlekedési forma. A gyalogosforgalom &sszetétele jellemzéen in-
homogén (az életkor és a gyaloglas inditéka szerint). A gyalogosok kéz6tt mozgaskorlatozottak vagy mozga-
sukban gyakran akadalyozottak is vannak, csomagot visznek, gyereket (kutyat) sétéltatnak. Ezt a kereszt-
metszet kialakitasanal figyelembe kell venni. A gyalogosok nagyon érzékenyek a tobbletutakra. A kerll6ket
levagjak, ha erre lehet6séglik van.

A gyalogosok a legvédtelenebbek, és az id6jaras viszontagsagainak legjobban ki vannak téve. A gépjarmi-
forgalomtol a gyalogosokat védeni kell. Ennek elsédleges maodiai:
e a gyalogos- és gépjarm{iforgalom térbeli szétvalasztasa,
e a gépjarmlivek sebességének mérséklése (ott, ahol egymassal érintkeznek egészen a gyalogosse-
bességig),
o atkelési szakaszokon a gyalogos atkelését az uttesten segiteni kell.
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A kerékparkozlekedés kornyezetbarat, kis helyigény(, takarékos, rovid tavon a leggyorsabb és majdnem
mindenki szamara rendelkezésre allhat. A kerékparosok nagyon sérllékenyek és érzékenyek a keruléutakra,
az emelkedékre és az id6jarasra. A kulén kerékparutak kistelepllések atkelési szakaszain biztonsagi okokbdl
elényben részesitend6k a kerékparsavokkal, illetve a gépjarmi-kerékparos vegyes hasznalattal szemben.
Kbzds gyalogos-kerékparos uthasznalat csak kis forgalom és megfeleld szélesség esetén javasolhato. A
kerékparforgalmi céloknal kerékparparkolok létesitendék. (Ezekben a lopas elleni védelemrdl gondoskodni
kell. A tarolok legyenek fedettek.)

Az autébusz-megalldknal a varakozoé utasoknak informaciot és biztos, kényelmes varakozasi lehetéséget kell
nyujtani. Autébusz-megallok 6bol nélkill és 6bolben létesithetok.

Az 6bdl nelklli kialakitasnak szamos elénye van:
e elindulaskor nincs besorolasi nehézség a forgalomba,
e az 0bdl nem vesz el helyet (gyakran ez teszi lehetévé megfeleld utasvaro létesitését),
e az utasok keresztiranyl mozgasa, a gyalogosatkelés az utvonalon biztonsagosabb, mint az autébusz-
Obolben levé megallé esetén, amennyiben a buszt mas jarmivek nem tudjak kikerdini.

Atkelési szakaszokon kis autébusz-forgalom esetén az 6bél nélkiili kialakitas javasolt.

Az elvalasztésav feladata a palyak elvalasztasa (ezaltal a gyalogosok és kerékparosok szamara a biztonsa-
gos atkelés megkdnnyitése és az atkelésre varakozas roviditése), a kapuhatas megvaldsitasa, az elézés
megakadalyozasa (amely a biztonsagot noveli). Lehetéséget ad zoldterilet kialakitasara és a fenntartasi
munkdak esetén anyagok és gépek elhelyezésére.

A burkolat szintjének helyi felemelése (amely rendszerint a burkolat anyaganak valtozasaval jar egyiitt) a
csomopontok kihangsulyozasat, dsszefiiggé gyalogoshalézat kialakitasat, a gépjarmivek sebességcsokke-
nését, a kapuhatas és savszikités alatamasztasat szolgalja.

A felszini vizek elvezetése az atkelési szakaszok kialakitasanak egyik kulcskérdése. Ha csatornazas van,
akkor a hagyomanyos kiemelt szegély menti vizelvezetési rendszer az altalanosan hasznalt. Ha nincs csator-
nazas, akkor a lehullé csapadékviz elvezetését a burkolatrél drokkal vagy szikkasztassal kell megoldani. A
szikkasztas vagy oldalarokkal, vagy a 2.3. abran lathatd keresztmetszet szerinti szikkasztétekndkkel tortén-
het. A szikkasztotekné ndvénnyel telepitett zoldterllet, amely alatt a szikkasztast el6segit6 homokos kavics
van. Ez a megoldas természetbarat és a felszini vizek elvezetését 6sszekapcsolja a zoldfelllet kialakitasaval.
Helyigénye viszonylag nagy. (Akkor javasolhatd, ha biztosithatd, hogy a talajvizet ne szennyezze az utrél
lemosott szemét.)

A novényzethez a kozterlleten létesitett fasorok, facsoportok és maganyos fak, zéldsavok és fellletek bok-
rokkal és viragokkal (valamint a magan el6kertek, balkonok és ablakparkanyok névényzete) tartoznak.

Epulet|Jarda| Szikkaszto | UTKORONA | Szikkaszto |Jarda| Epilet
! " tekng T tekng !

2.3. abra — Felszini vizek szikkasztasa szikkaszto teknével
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A KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

A ndvényzet jelentésége beépitett atkelési szakaszokon igen nagy. Funkcidi a kdvetkezok:

o téralkoto (fellazitja a kdzlekedési fellileteket, az ut esztétikai megjelenését javitja, jellemzd telepuilés-
kép kialakitasat segiti el6),

o forgalomtechnikai (vezeti és befolyasolja a forgalmat, a zold kbzépsziget sebességcsdkkentd hatasu,
elvélasztja a kulénbdz6 tipusu forgalmakat),

o vizelvezetési (sikvidéken a ndvényzettel belltetett szikkasztoteknd a vizelvezetés kérnyezetbarat
megoldasa),

e bioldgiai (a forgalom okozta port, karosanyag-kibocsatast sz(iri),
szocialis (a lakosok életkdrilményei javitasat szolgalja, a tartézkodast kellemesebbé teszi).

2.2. Nagyobb telepulések forgalmi utjai

A varosi uthalézat azon forgalmi Utjain, ahol sok a baleset, az 6vez6 épliletek funkciéi miatt jelentés a parko-
lasi igény és nagy a keresztezd forgalom vagy a kdrnyezet fokozottabban védendd, a forgalomcsillapitas
célja az 50 km/6ras megengedett sebesség tullépésének megnehezitése. Ezzel a forgalmi Ut kapacitasa nem
csokken. Ugyanakkor a kdzlekedésbiztonsag névekszik és a karos kdzlekedési hatasok csdkkennek.

A teleplilésen bellili forgalmi utak forgalomcsillapitasanak két eszkdze van. Ezek:
o aforgalomszervezés és
e azépités.

A forgalomszervezési eszk6zok az alabbiak lehetnek:

e Az Ut haldzati szerepének fellilvizsgalata és moédositasa.

e Valamennyi csomépontban a tdmegkozlekedési eszk6zok els6bbségének biztositasa. (A jelz6lampas
forgalomiranyitasu csomoépontokban a jelzésid6-tervek elkészitésénél ennek figyelembevétele.)

e A z4ld hulldm kialakulasanak megfelel6 jelz8lampa-6sszehangolas a f6 forgalmi iranyokban. Az 6sz-
szehangolasi sebesség ne haladja meg az 50 km/érat.
A parkolas szabalyozasa (a meglévé parkoléteriletek meghagyasa, esetleg ujak létesitése).
A kerékpar- és gyalogutakon a parkolas kévetkezetes megakadalyozasa (biintetéskiszabassal, elszal-
litassal, kerékbilinccsel, vagy egyéb eszkdzdkkel).

o A jarmlvezetdk és gyalogosok kdlcsonos ralatasi lehetéségének biztositasa.
A gazdasagi forgalom és aruszallitds szabalyozasa a szallitasi id6pont korlatozdséval, a rakodasra
szant utfelliletek kijelolésével.

Az épitési eszk6zok a kovetkezdk:

o Telepllést elkeril6 szakaszok épitése a telepllésidegen, atmend forgalom levezetésére. (lasd a Flig-

gelék F2. pontjét)

o Tehermentesitd utvonalak kiépitése az egyéni gépjarmi-kdzlekedés szamara.

o Az atkelési szakaszok atépitése oly moédon, hogy a sebesség csdkkenjen, és egyidejlleg a biztonsag

ndvekedjen.

e Ahol lehetséges a sajat (elkildnitett) palya kiépitése a villamos szamara, és kilén autdbuszsav létesi-

tése még az utpalyaszélesség csdkkentésével is.
A féutvonalakon esetleg meglévé kerékparos létesitmények rekonstrukcioja.

o Kerékparutak épitése. Adott kérilmények kozott az utpalya terhére kerékparsav létesitése. Féutvona-

lakon a vegyes gyalogos-kerékparos Ut létesitése nem kivanatos.

e Olyan keresztmetszet kialakitasa, amelyben a tehergépjarm{ivek iranyonként csak egy savban, a sze-

mélygépkocsik két savban kdzlekedhetnek.

e A gyalogosok atkelésének segitése (a forgalmi igénynek megfeleléen miikddé jelzélampas forgalom-
iranyitassal), rendszeresen ismétléd6 forgalmi savszélesség sziikitésével, a nagyobb gyalogos forgal-
mi aramlatok atkelési helyein kdzbensé véddszigetek és kijeldlt gyalogatkelbhelyek kialakitasa.

A forgalmi savok szdmanak és szélességének a minimumra csdkkentése.

Elvalasztosavok, kdzépszigetek vagy szikitések létesitése a keresztez6 mozgas elésegitésére.
A kozterulet szélének ,allé vagy kérat” szeri kialakitasa.

Kiszolgal6 savok létesitése.

Sebességkorlatozas (esetleg 40 km/éras) kijeldlése (ezzel egyiitt lassubb, az 50 km/éras vagy 40
km/éras sebességet figyelembe vevd zold hullam megvaldsitasa).
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FUGGELEK

F1. JOGSZABALYOK (OSSZEFOGLALAS)

A kozuti forgalom csillapitasaval kapcsolatos jogszabalyokat:
e az 1/1975 (ll. 5.) KPM-BM egylittes rendelet (KRESZ) és
e a20/1984 (XIl. 21.) KM-rendelet tartalmazza.

Az Osszefoglalas a forgalomcsillapitas megjelenési formai szerinti.

F1.1. Gyalogos dvezet

A gyalogos dvezetbe bevezetd valamennyi utvonalon a KRESZ 40. abrajanak megfelel jelzétablat (,Mindkét
iranybdl behajtani tilos”) kell kitenni. Kiegészitd tablan a lakok célforgalmara és az aruszallitasra szolgalo
utasitas adhaté. Amennyiben jarmivek is behajthatnak, ugy a KRESZ 30. abrajanak megfelel§ ,Sebesség-
korlatozas” tilalmi jelz6tabla is elhelyezendd. A javasolt sebességérték 20 km/éra.

A ,Gyalogut” (KRESZ 26/b abra) és a ,Gyalog- és kerékparut” (KRESZ 26/d és 26/e abra) kézuti jelz6tablak
az ugynevezett ,sétaldutcak” jelolésére is alkalmazhatok. A jelz6tablak alatt kiegészitd tablan azt is jelezhetik,
hogy a jelzett idészakon tul — a gyalogosok és kerékparosok veszélyeztetése nélkil — célforgalomban
mas jarmiivek is behajthatnak.

Ha ,sétaléutcanak” ezekkel a jelz6tablakkal olyan utat jeldinek ki, ahol jarda is van, ott a gyalogosok nem
kotelesek a jardan kozlekedni még abban az idészakban sem, amikor mas jarm{ célforgalma megengedett.
A jdrmivek azonban ilyen esetben is csak az Uttesten kdzlekedhetnek.

Ha az el6bbi jelzétablak alatt elhelyezett kiegészit6 tabla idészakot jeldl meg, ezen az idészakon kivil — leg-
feljebb 20 km/6ra sebességgel, a gyalogosok, illetéleg a gyalogosok és a kerékparosok veszélyeztetése nél-
kil — célforgalomban jarm(vek (mas jarmivek) is kdzlekedhetnek a gyaloguton, illetéleg a gyalog- és kerék-
paruton.

A ,sétaloutcak” végét a KRESZ 26/c abrajanak megfelel6 jelzétablaval (,Gyalogut vége”), illetve a KRESZ
26/f vagy 26/g abrajanak megfelel jelzétablaval (,Gyalog- és kerékparut vége”) kell jelezni.

A laké-pihené bvezet és a korlatozott sebességli 6vezet kezdetét és végét jelz6 KRESZ-tablanak megfelels-
en szlikséges a gyalogos 6vezet kezdetét ,Gyalogos bvezet” jelz6tablaval, a gyalogos dvezet végét ,Gyalo-
gos Ovezet vége” jelzbétablaval jelbini.*

F1.2. Laké6-pihend ovezet

A ,Laké-pihend ovezet” tablat (KRESZ 122. abra) minden, erre a terliletre bevezetd utnal el kell helyezni. Az
ezzel a tablaval jelzett terllet lehet ténylegesen nem lakott, lakééplletekkel egyaltaldan nem vagy csak rész-
ben beépitett (lakott teriileten kivili) terllet is, amelyen a tablahoz kapcsol6dd szabalyok (KRESZ 39/a. §)
érvényesitése szilkséges. A ,Laké-pihend dvezet vége” tablat (KRESZ 123. abra) az 6vezet hataran minden
kivezeté utvonalon el kell helyezni.

Kozlekedés lako-pihend dvezetben (KRESZ 39/a. §)

(1) Lako-pihené ovezetbe — a ,Lako-pihend Gvezet” jelz6tablatol a ,Lakd-pihend Ovezet vége” jelzétablaig

terjedd terlletre — csak a kdvetkez6 jarmivek hajthatnak be:

a) kerékpar,

b) az ott lakdk vagy az oda latogatok személygépkocsija, motorkerékparja, segédmotoros kerékparja,

c) azott lakok koltdztetését végzé tehergépkocsi,

d) azoda aruszallitast végzd, legfeljebb 3,5 tonna megengedett legnagyobb dssztémegl tehergépkocsi,
valamint motoros tricikli és segédmotoros tricikli,

e) az oda épitkezés céljabdl épitéanyagot szallité tehergépkocsi,

f) azut és kozmi épitésére vagy fenntartasara, koztisztasagi vagy kdzegészségugyi feladat, illetéleg postai
gyljté és kézbesitd szolgalat ellatasara szolgald gépjarmd, ha ez feladata ellatasa érdekében elkertlhe-
tetlen.

*

A délt betlivel szedett szdveg az elbiras megjelenésekor jogszabalyban még nem rogzitett.
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A KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

A laké-pihend dvezetre vonatkozo kiilonleges el6irasok az ilyen 6vezetek — bizonyos fokig zartnak, kilénlegesnek tekintheté — terileté-
rél kizarjak az atmené jarmiiforgalmat, és az ott érvényesitend6é szabalyok elsédlegesen ezeknek az dvezeteknek a nyugalmat,
forgalomcsokkentését, az ott lakdk és ott tartézkodok jobb életkdrilményeit kivanjak biztositani.

A laké-pihend 6vezetbe a taxi, bérelt vagy kdlcsonzott személyautd is behajthat. A behajté jarmivek kozil csak az aruszallitast végzé
tehergépkocsik dssztdmegét korlatozza a rendelet 3,5 tonna megengedett legnagyobb dssztémegre. A lakdk koltdztetését végzs, vagy
épitkezés céljabdl épitéanyagot vagy az épitkezéshez sziikséges gépet, berendezést szallitd tehergépkocsik 0ssztdmege nem korlato-
zott. Az (1) bekezdés f) pontjaban meghatarozott feladatot ellatd gépjarmiveken felll a figyelmeztetd jelzést hasznald, gépjarminek
nem mindsulé egyéb jarmi is behajthat a lako-pihend dvezetbe.

(2) A laké-pihend Gvezetben jarmivel legfeliebb 20 km/éra sebességgel szabad kdzlekedni.

Adott esetben az dvezetben az engedélyezett 20 km/éra sebességnél kisebb sebességgel kell kozlekedni'. A jarmivek kozotti el-
s6bbség kérdésében a KRESZ 28. §-ban megfogalmazottak teljes mértékben érvényesek. Ugyancsak érvényesilnek a kanyarodé
jarmU és a gyalogosok kozotti elsébbségi szabalyok. [KRESZ 21. § (7) bekezdés]

(3) A laké-pihend dvezetben a vezetének fokozottan tgyelnie kell a gyalogosok (kilondsen a gyermekek) és

a kerékparosok biztonsagara. Ha az uton jarda nincs,

a) a gyalogosok az utat teljes szélességében hasznalhatjak, a jarmivek forgalmat azonban szikségtelenul
nem akadalyozhatjak,

b) jarmivel varakozni csak az erre kijeldlt terileten szabad.

A jarmivezetének a lako-pihend dvezetben fokozottan tgyelnie kell a gyalogosokra és kiléndsen a gyermekekre, szamitania kell a
gyalogosok nem korultekinté magatartasara, a gyermekek varatlan megjelenésére — gyalogosan vagy kerékparon — az uttesten. A
jarmlvezetének ezenkivll szamitania kell arra is, hogy ilyen évezetben az uttesten lehetnek olyan jellegl létesitmények, amelyek
rendeltetése a jarmiforgalom szamara el6irt sebességhatar betartasanak kikényszeritése.

A rendelet élesen megkllonbozteti a lakd-pihend Gvezeten bellli olyan utcakat, amelyeknél az uttest mellett van, illetve ahol nincs
jarda. Ennek megfeleléen eltérék a jarmivezetével szemben tamasztott kdvetelmények és a gyalogosok szamara engedélyezett maga-
tartasok is. Az olyan laké-pihend Gvezeten levé uton, ahol van jarda, a gyalogosok az uttestet csak kozlekedés céljabdl vehetik igény-
be, amely lehet a nem a legrévidebb athaladast biztositd keresztiranyu athaladas is. Ebbdl kdvetkezik, hogy a gyalogosok az uttestet
barhol keresztezhetik, és nemcsak a legrévidebb athaladasi iranyban. A gyalogosok részére viszont fennall az Uttestre Iépés el6tti
meggy6zdédési kotelezettség a jarmiforgalom zavarasa és az uttestre |épés veszélytelensége tekintetében.

Az elébbi kotelezettségek nem érvényesiinek ott, ahol az uton jarda nincs. A gyalogosok részérél ilyen helyeken az uttest ,hasznalata”
tagabban értelmezendd a csak ,kozlekedés céljara” torténd igénybevételnél. Vagyis az uton olyan tevékenységet is folytathatnak,
amelyik zavarja a forgalmat (pl. az uton beszélgethetnek, jatszhatnak), de a jarmiiforgalmat sziikségteleniil nem akadalyozhatjak.

A szikségtelen akadalyozas itt azt jelenti, hogy a gyalogosok az Uttesten csak ideiglenes akadalyt jelenthetnek a jarmivek folyamatos
haladasa szempontjabdl, azonban a jarmiforgalmat nem tehetik lehetetlenné.

Ebben a tekintetben tehat nem lehet a hagyomanyosan értelmezett elsébbségrél beszélni, tulajdonképpen az uttest hasznalatara a
gyalogosok és a jarmlvek azonos jogokkal rendelkeznek, feltételezve, hogy lehetévé is teszik egymas szamara a jogaik gyakorlasat. A
veszélyeztetés azonban sem a jarmiivek, sem a gyalogosok részérél nem megengedett. igy pl. nem megengedett a gyalogosnak az
allé jarmlvek takarasabdl hirtelen torténd uttestre 1épés.

A jarmilvezetének az ilyen 6vezetek jarda nélkdli utjain fokozottan kell szamitania arra, hogy barhol az uttesten gyalogossal talalkoz-
hat, akinek els6bbsége ugyan nincs, de 6t zavarhatja, s6t részben akadalyozhatja is. A gyermekek biztonsagara fokozottan kell
tigyelnie, mert az Uttest mellett vagy az Uttesten jatsz6 gyermek cselekvését nehéz kiszamitani. Ezért jatsz6 gyermekek megkdzelité-
se még 20 km/dra sebességgel is tulzott lehet.

Ha lako-pihend 6vezetben levé uton jarda van, a jarmlvek az altalanos szabalyoknak megfeleléen varakozhatnak. Ha nincs jarda,
mindenhol meg lehet allni, varakozni azonban csak a kijeldlt helyen szabad. Ez a hely lehet tablaval vagy utburkolati jellel, vagy n6-
vényzettel, esetleg mas modon kialakitott, kijeldlt hely.

A laké-pihend dvezet kijeldlésére a 20/1984. KM-rendelet FMSZ 1Il. fejezet 11. pontja ad utasitast. Eszerint:

1) Lako-pihend Gvezetnek — lakott terlileten bellil vagy kivil — az olyan terlletet lehet kozuti jelz6tablaval
kijeldIni,

amelynek uthalozata a kdrnyezet uthalézatatol jol elkllonithetd,

amelynél az azt hatarol6 utak a térség atmend forgalmanak igényeit kiszolgéljak,

amelyet tdomegkdzlekedési jarat vagy vasutvonal nem keresztez,

amelyeken jelentds aruszallitasi vonzattal jaro, nagy forgalmu kereskedelmi intézmények nincsenek.

2) A lako-pihend Gvezetnek kijeldlt terlletre bevezetd minden uton a ,Lakoé-pihené 6vezet” (KRESZ 122.
abra), az onnan kivezet6 minden uton pedig a ,Lako-pihend dvezet vége” (KRESZ 123. abra) jelz6tablat
el kell helyezni.

3) Laké-pihend évezetben
o foutvonalat, kerékparutat, gyalogutat kijeldIni,
e gyalogos-atkel6helyet kijeldIni,
e parhuzamos kdzlekedést megengedni nem szabad,

A (jogszabalyban nem rogzitett) 7 km/6ra megengedett sebesség vagy gépjarmiivel |épésben haladas elbirasa szikséges.
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e Utburkolati jelet I1étesiteni, a forgalom el8l elzart terlletek, kijelolt varakozasi teriiletek és a sebességet
szabalyozd eszkd6zok megjeldlésén kival nem kell.

4) A laké-pihené dvezetben levé Utkeresztez6déseknél mindig a jobbrél érkezb jarmi els6bbségét kell biz-
tositani (egyenrangu utkeresztezddés).

5) A laké-pihend dvezetben levé utak Uttestjén a jarmiivek varakozaséara szolgald utfellletek kijeldlésére,
illetéleg a jarm(iforgalom szamara elGirt sebesség betartasa érdekében Uttartozékok, sebességcstkken-
t6 bordak, viragladak vagy mas hasonlé rendeltetésii eszkbzok elhelyezhetdk.

6) A laké-pihend Ovezet bejaratat az uttest szintjének kiiszobszerli megemelésével vagy mas épitési be-
avatkozassal kell felt(inévé tenni.

F1.3. Korlatozott sebességli dvezet

A korlatozott sebességli Gvezetre vonatkozd jogszabaly még nincs. A ,Korlatozott sebességl 6vezet”
(KRESZ 53/a abra) jelz6tabla azt jelzi, hogy a ,Korlatozott sebességl dvezet vége” (KRESZ 53/b abra) jelz6-
tablaig a tablan megjeldltnél nagyobb sebességgel haladni tilos.

A korlatozott sebessegii dvezet kijelolése a 20/1984 KM sz. rendeletbe épitendd be az alabbiak szerint (a
KTl-javaslatnak megfeleléen ):
Korlatozott sebességli bvezetek kijelblése
1) Korlatozott sebességli 6vezetnek olyan terliletet lehet kijeldini:
e amelynek hatéarol6 utjai a teriiletet az atmend forgalomtél mentesitik,
e amelynek uthalbzata a kérnyezet uthaldzatatdl jol elklilbnithetd, és kialakitasa (beépitése) jol felismer-
heté épitési (kbrnyezeti) eqgységet alkot,
e amelyen nagy forgalmd, illetve nagy aruszallitasi vonzattal jaré ipari vagy mez6gazdaséagi lizemek, Ié-
tesitmények, kbzintézmények — bolcsbde, 6voda és altalanos iskola kivételével — nincsenek,
e amelyet normal nyomtavu kézforgalmu vasatvonal, vagy nagy forgalmu iparvagany nem keresztez.

2) A Korlatozott sebességll bvezetnek kijelolt tertiletre bevezeté minden uton a ,Korlatozott sebességli 6ve-
zet” (KRESZ 53/a abra), az onnan Kivezeté minden uton pedig a ,Korlatozott sebességl évezet vége”
(KRESZ 53/b abra) jelz6tablat el kell helyezni.

3) A korlatozott sebességli 6vezet bejaratat az uttest szintjének kliszébszerli megemelésével, vagy mas
épitési beavatkozassal (pl. kb6zépszigetek, utsziikiiletek, optikai kapuk stb.) lehet feltlinévé tenni.

Hasonl¢ fizikai eszkdzOk (sebességcsdkkentd bordék, oszlopok, utcabutorok stb.) helyezhetbk el az dve-
zetek uttestjén a jarmlivek vérakozéséra szolgélo utfeliiletek kijelblése, illetleg a jarmiiforgalom szémara
megengedett sebesség betartasa érdekében, ezek az eszk6zb6k azonban nem akadalyozhatjgk a meg-
engedett sebességgel térténd folyamatos haladast.

Utkeresztez6désekben, valamint nagyobb gyalogosforgalmat kelt6 létesitmények kdrnyezetében, tovéb-
ba a jardak gyalog- vagy kerékparutak atvezetésénél az uttest szintje megemelhetd.

4) Korlatozott sebesséqli vezetben
o féutvonalat kijel6lini,
e parhuzamos kézlekedést kijel6ini vagy megengedni nem szabad

Utburkolati jeleket létesiteni a forgalom el6l elzart tertiletek, kijelélt vérakozasi tertiletek, atkelShelyek és a
sebességet szabalyozo eszkbzbk megjeldlésén kiviil nem kell.

5) Korlatozott sebességli dvezetekben lévé Utkeresztez6désekben a jobbrdl érkezé jarmiivek elsébbségét
kell biztositani (egyenrangu Utkeresztez6dések).

6) Toémegkézlekedési jara t utvonalai csak kivételesen vezethetbk at a korlatozott sebességii dvezeten.

7) Korlatozott sebesséqgli bvezet idbszakos jelleggel, indokolt esetben, csak olyan kereskedelmi, rendezvé-
nyi (pl. vasarvaros, sportlétesitmény), és tdil6teriileteken jelblhetd ki, amelyeknek kbzismert nyitva tar-
tasi rendje van, illetve a forgalom szezonalitasa egyértelmiien meghatarozhaté és ezen idészakon kiviil a
gyalogosforgalom lényegesen lecsdkken.

8) Abban az esetben, ha a korlatozott sebességli évezet bevezeté utjan a sebesség 80 km/bra, az bvezet
bejarata elétt 60 és 40 km/bra sebességkorlatozast kell bevezetni.

A dolt betlivel szedett szbvegrészt a jogszabaly nem tartalmazza.
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F1.4. Csillapitott forgalmu atkelési szakaszok

A csillapitott forgalmu atkelési szakaszok bejaratainak kialakitasanal figyelembe veendd jogszabalyok és
el6irasok a kovetkezdk:

A 20/1984 KM sz. rendelet a lakott teriiletek kijelolésére az alabbiakat irja el6:

1) A lakott terlletekre vonatkozd kozlekedési szabalyok hatalyat a ,Lakott teriilet kezdete” (KRESZ 131.
abra) jelz6tablaval kell elrendelni és a ,Lakott terllet vége” (KRESZ 132. abra) jelz6tablaval kell meg-
szintetni. A lakott terlletek kijelolésénél figyelemmel kell lenni a kdzut forgalmanak és a szabalyozasba
bevonandé terilet lakéinak biztonsagara, a beépitettség jellegére, az utkérnyezet lakott teriletre jellemzd
kiépitettségére (pl. jarda, kozvilagitas, utcsatlakozasok és kapubehajtok siriisége).

2) A telepulésekre bevezetd Utszakaszon vagy kulteruleti lakott helyeken, ha a lakott teriletekre vonatkozé
kodzlekedési szabalyok elrendelése nem sziikséges vagy nem kivanatos, a terilet elnevezésérél tajékoz-
tatas a ,Helynévtabla”-val (KRESZ 133. abra) adhaté. Ezzel a jelz6tablaval egyitt ,Sebességkorlatozas”
jelzétabla is elhelyezhetd.

3) Olyan helyeken, ahol 6nallé kézigazgatasi egységek egybeépliltek, a kézigazgatasi hataron a kévetkez6
kbzigazgatasi egység nevét feltlintetd ,Lakott terlilet kezdete” jelz6tablat kell elhelyezni az elhagyott koz-
igazgatasi egység nevét feltlintets ,Lakott terllet vége” jelz6tabla nélkul.

4) A ,Lakott terlilet kezdete” és a ,Lakott terlilet vége” jelz6tablakon altalaban a jelzett terllet kdzigazgatasi
elnevezését kell feltiintetni. Telepllések kdzigazgatasi 6sszevonasa és nem 0Osszefliggben egybeépult
teleplilések onalld lakott teriiletté kijeldlésének szikségessége esetén az egyes telepilések (teleplilés-
részek) korabbi 6nallé elnevezésének feltiintetése a (,Lakott terllet kezdete” jelz6tablan kétéjellel vagy a
.Lakott terllet kezdete” jelz6tabla alatt helynévtablan) mindaddig indokolt lehet, amig a teleplilések egy-
beépllnek, vagy a korabbi elnevezés a kereskedelemben kaphaté autés térképen szerepel.

5) A ,Lakott terllet kezdete” jelzétabla alatt a telepiilés nemzetiségi nyelven valé elnevezése — az erre vo-
natkozo kulén szabalyok megtartasaval — helynévtablan feltlintetheté.

A bejaratoknal elhelyezhet6 jelzétablak:

o ,Egyéb veszély” (KRESZ 94. abra); a tabla azt jelzi, hogy az uton a KRESZ 16. § a)-y) pontjaban emlitett
jelzétablakkal nem jelezhetd veszély van; a veszély fajtajat a jelz6tabla alatt elhelyezett kiegészitd tabla
tlnteti fel.

A veszélyes helyek kijelolésével kapcsolatban a 20/1984. KM-rendelet az alabbiakat irja el6:

1) A veszélyt jelz6 tablakat az dton — vagy annak kdzvetlen kdrnyezetében — fennalld, illetve lehetséges
olyan veszélyekre valé figyelemfelhivas céljabdl kell alkalmazni, amelyeket a jarm{ivezet6é az adottsagok-
bdl — a szikséges figyelemmel és el6vigyazatossaggal haladva is — csak nehezen vagy egyaltalan nem
tud kell6 idében felismerni. A veszélyt jelzé tablak elhelyezése féldutakon altalaban mellézhet6.

2) A veszélyes utszakasz hosszat kiegészitd tablan (KRESZ 97. abra) kell jelezni, ha a veszélyes utkanya-
rulatok szama harom vagy ennél tébb, az ,Egymas utani veszélyes uUtkanyarulatok” (KRESZ 66—-67. abra)
jelz6tabla alatt. Az 1000 méternél nagyobb hosszban fenndll6 veszélyek jelzését legalabb 1000 méteren-
ként meg kell ismételni.

3) A veszélyt jelz6 tablak alatt a veszélyes Utszakasz hosszat feltiintetd és a veszély kezdetének tavolsagat
feltiintet6 [KRESZ 16. § (2) bekezdés] kiegészit6 tablak egyltt nem helyezhetdk el.

e Utsziikillet” (KRESZ 70-71. 4bra); a tabla azt jelzi, hogy az Uttest szélessége a megeléz6 utszakaszhoz
képest szamottevéen cstkken. Ezek a tablak azt jelzik, hogy az uttesten levé forgalmi savok szélessége
Iényegesen csokken, vagy a korabban két forgalmi sav szélességi uttest olyan uttestben folytatodik, ame-
lyen nincs két forgalmi sav részére elegendd hely.

Az ,Utsziikiilet” jelzétabla alkalmazasaval kapcsolatban a 20/1984. KM-rendelet az alabbiakat irja el:

1) Az ,Utsziikillet” jelz6tablat (KRESZ 70. és 71. abra) olyan helyek jelzésére kell elhelyezni, ahol
o valtozatlan burkolatszélesség mellett a padkén a burkolatszéltél szamitott 50 centiméteren belil aka-
daly jelenik meg, illetve a padka megszinik,
e az Ut burkolatanak szélessége forgalmi savonként legalabb 50-50 centimétert csdkken, vagy az utbur-
kolat teljes szélessége — Utkeresztezbdésen kivil — 6 m ala csdkken
e aszembejovd forgalom elsébbségét a KRESZ 13. és 14. abra szerinti jelz6tablakkal szabalyoztak.
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Az ,Utsziikiilet” jelz6tablan az Gtsziikiilet tényleges alaprajzi vazlatat kell feltiintetni.

2) Az ,Utszlikilet” jelz6tabla forgalmi savok megsziinésének jelzésére — az ideiglenes forgalomszabalyozas
esetét kivéve — nem alkalmazhatd.

Az egyedi (helyi) forgalomszabalyozasra a 20/1984 KM-rendelet az alabbiakat irja eld:

1) Sebességkorlatozast — a szilkségesnél nem kisebb, legfeljebb 20 km/dra értékkel — abban az esetben
kell elrendelni, ha a forgalmi viszonyok, az ut vonalvezetése, az uton levé akadaly, illetdleg veszélyhelyzet
miatt a KRESZ 26. § (1) bekezdés a) pontjaban meghatarozott vagy az ut terepadottsagainak megfeleld
kiépitési jellemzéivel 6sszeegyeztethetd sebességgel vald haladas kedvezé idéjarasi viszonyok kozott
sem volna biztonsagos, a szikséges sebességcsokkentés mértéke jelentds — meghaladja az el6bb emli-
tett sebességek értékének egyharmadat —, a sebességcsokkentést indokold kdrilmeényeket a jarmiveze-
ték kelld tavolsagbdl sem ismerhetik fel kdnnyen, tovabbé ha az ezekre a kdrilményekre utalé veszélyt
jelzb tablak alkalmazasaval sem érhet6 el a szlikséges sebességcsokkentés.

2) Lakott terlleten személygépkocsik részére 50 km/6ra sebességnél nagyobb — de legfeljebb 70 km/éra —
sebesség csak féutvonalon és csak abban az esetben engedélyezhetd, ha

a) az ut miszaki jellemzdi a biztonsagos haladast a magasabb sebesség mellett is lehetévé teszik,

b) kevés Utkeresztezddés van, és ezekben az alarendelt utakrél érkezdék részére a keresztezési latota-
volsag biztositott,

c) gyalogosforgalom nincs, illetéleg a gyalogosok kozlekedésére jarda all rendelkezésre, a kijeldlt gya-
logos-atkel6helyeknél a ,Kijeldlt gyalogos-atkeléhely” (KRESZ 103. abra) és a ,Gyalogosatkelés”
(KRESZ 83. abra) jelzétablakat mindig elhelyezték, és — ha ott forgalomiranyitd fényjelzé készilék
nincs — a sebességet a gyalogos-atkelGhely térségében 50 km/6rara csokkentik.

3) A teljes lakott teriiletre vagy annak egy részére kiterjedé terlileti sebességkorlatozas esetén
a) valamennyi, a szabalyozandé tertiletre bevezetd szilard burkolatu uton a ,Lakott tertilet kezdete” jel-
z6tablaval egytitt el kell helyezni a ,Sebességkorlatozas” jelzétablat is,
b) a sebességkorlatozas hatalyat az igy szabalyozott terlletrél kivezeté minden uton a ,Lakott terllet
vége” jelz6tablaval kell feloldani. A lakott teriileten bellil elrendelt teriileti sebességkorlatozas felolda-
sanal a ,Lakott terulet kezdete” jelz6téblat is el kell helyezni.

Amennyiben helyi kériimények indokoljak, az igy szabalyozott tertleten belll helyi — alacsonyabb érték( —
sebességkorlatozas jelz6tablaval elrendelhetd.

Az egyes utburkolati jelek alkalmazasara a 20/1984. KM-rendelet az aldbbiakat irja el6:

1) Az utburkolatra szdveges, vagy az ut szamat feltinteté utbaigazitast adé jelzések felfestheték. Ugyan-
csak felfesthet6k az utburkolatra az uton kihelyezett veszélyt jelzd tablak (KRESZ 16. §) jelzésképei is.

2) A veszélyes helyre figyelmeztet§ vonal, illetbleg a veszélyes hely el6jelzésére szolgalé vonalak alkalma-
zasa:

a) a KRESZ 158/a abra szerinti Utburkolati jel veszélyes helyek, gyalogos-atkel8helyek és vasuti atjarok
el6tt alkalmazhato. Ezt az utburkolati jelet az uttest szélére kell felfesteni, indokolt esetben a zarévo-
nal mellé felfestve is alkalmazhatd,

b) a KRESZ 158/f abra szerinti Utburkolati jel az Utszakaszon jelentés mérték(i sebességkorlatozas, va-
ratlan els6bbségadasi kdtelezettség, vasuti atjaro, kis sugaru iv vagy belathatatlan Utszakasz elétt
felfestve alkalmazhatd. A keresztiranyu sarga szin{ burkolati jelek a veszélyes helyhez kdzeledve
egyre silr(isédve kdvetik egymast.

3) A KRESZ 158/e abra szerinti kilondsen veszélyes helyekre figyelmezteté utburkolati jel az Gton elsésor-
ban a kdvetkez8 helyeken alkalmazhato:
a) vasuti atjaré teriletén,
b) utkeresztez6dések azon terlletén, ahol a megalld jarmi{ mas jarm(ivek tovabbhaladasat akadalyoz-
za,
c) tlzcsapok felett és azok kdzvetlen kérnyezetében.

4) A kerékparsav kijelolésére szolgalé — szaggatott kivitel(i — sarga Utburkolati jelet kell hasznalni a kerék-
parutnak masik Ut uttestjén valé keresztilvezetéseére.

F1.5. Telepulések forgalmi utjai

A telepilések forgalmi Utjainak forgalomcsillapitasaval a 20/1984. KM-rendelet egyedi (helyi) forgalomszaba-
lyozasa fejezetének ,Sebességszabalyozas” alfejezete foglalkozik. (L4sd a Fuggelék F1.4. pontjat.)

MAGYAR UTUGY| TARSASAG 27

~



A KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

F2. A GYALOGOS OVEZET TOMEGKOZLEKEDESI KAPCSOLATA

A gyalogos Ovezet tdmegkdzlekedési kapcsolatanak néhany megoldasi lehetéségét — tdmegkdzlekedési
vonal szintbeni vezetése esetén — az F2.1. abra mutatja be.

Az F2.1-1. abran sugariranyu bekdétés lathaté a gyalogos dvezetben végallomassal.

Az F2.1-2. abra az atvezetés,

az F2.1-3. abra az atszelés esetét tinteti fel. Az atszelésnél a tdmegkdzlekedési palya elvalaszté hatasa
érvényesul.

Az F2.1-4. abra az egyoldali kulsé korutas,

az F2.1-5. abra a kétoldali kils6 korutas,

az F2.1-6. abra a félkdrives kllsé kérutas megoldast mutatja be.

Az F2.1-7. abran érintés megoldas lathato.

- <

F2.1-4. F2.1-5. F2.1-6.

Jelmagyarazat: gyalogos korzet

e e— tomegkozlekedési vonal megalléval

F2.1. abra — Gyalogos 6vezet témegkbzlekedési kapcsolatai

F3. ELKERULO SZAKASZOK LETESITESE KISTELEPULESEK ESETEN

Az 1985 évi ,Orszagos kozuthalozat fejlesztési terve” vizsgalati és dontési eljarast tartalmaz a telepulések
kozuti elkerllésére. Az idézett eljardas nem els6sorban kistelepllések elkerllé szakaszaira vonatkozik. A
kisteleplléseket elkeriild szakasz létesitése akkor johet szdba, ha a telepilésnek megfeleld, elfogadhatd
forgalmi viszonyokat teremt6, a megallapitott hidnyossagokat kikliszobol§ atkelési szakasz kiépitése nem
valdsithaté meg.

Elkerll6 szakasz létesitése szilkséges lehet, ha
e az atelepllésfejlesztési és a kozuthalozat-fejlesztési koncepcionak megfelel (a kozlekedésfejlesztés
és a telepllésfejlesztés egyuttmikddése elengedhetetlen),
a létesités gazdasagos,
az atkelési szakasz megfelel§ atépitése a helyi kotdttségek miatt nem lehetséges,
a forgalombiztonsag megkdveteli az atmend forgalom elvezetését,
az atkelési szakasz beépitése olyan, hogy a kdrnyezet érzékeny a forgalomra,
az elkerll6 szakasz nem jelent sulyos beavatkozast a tajba.
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Az elkerllés kérdésében az 4tkelési szakaszon lebonyolédé forgalom, valamint a kdzvetlen hatasok és ko-
vetkezmények fliggvényében lehet donteni.

Ha

a keresztmetszeti 6sszforgalom 4000 jarm{/napnal kisebb, akkor elkeriilé szakasz altalaban nem

szikséges,

ha a keresztmetszeti 6sszforgalom 4000—-8000 jarmi/nap kdzotti, akkor az elkeriilé szakasz létesitése

szilkséges lehet,

ha a keresztmetszeti 6sszforgalom 8000 jarm{/napnal nagyobb, elkeriilé szakasz létesitése célszerd,

ajanlott.

A kozolt forgalom nagysagokon fellil a dontésnél az alabbi, elkertilés létesitése esetén bekdvetkezd hatasok
és kdvetkezmények mérlegelése is sziikséges:

Telepulésen beldli

e kozvetlen hatasok:

kornyezeti karok mérséklédése,

a sebesség csOkkenése,

a biztonsag javulasa,

az utcakép kedvezd valtozasa,

a mikroklima javulasa,

az ut menti tertlet tehermentesitése,
kozterilet hasznalatanak javulasa,

e kovetkezmények:

valtozas a hasznalatban,

Osztdnzés a beruhazasra,

helység-identitas javulasa,

szerkezeti, funkcionalis 6sszefliggések helyreallitasa.

A teleplléshez kapcsolodo, telepulésen kivili

e kozvetlen hatasok:

beavatkozas a természetbe,
terméteriletek elvesztése,
veszteségek az éldvilagban,
telepllés elvagasa kornyezetétdl,
valtozas a tajképben.

e kovetkezmények:

valtozasok a névény- és allatvilagban,
kertek elhanyagolasa,

raktarak, Uzemek kitelepulése,
tovabbi valtozasok a tajképben.

Nem a teleplléshez kapcsolodo, a telepulésen tulmutatd

e kozvetlen hatasok:

forgalomatterel6dés,

Uzemanyag-megtakaritas a vele jaré karosanyag-kibocsatas csékkenéssel,

utazasi id6 révidilés az atmend forgalom szamara,

e kovetkezmények:

telepllésszerkezeti valtozasok az elérhetéség valtozasa kdvetkeztében,

esetleg uthosszabbodas.
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A KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

F4. A FORGALOMCSILLAPITAS ESZKOZTARA

F4.1. Laké6-pihen6 ovezetek
F4.1.1. Az uthalozat atalakitasanak elemei

Meglévé uthaldzaton az uthalézat atalakitasanak két médja van:
e az utca megszakitasaval, az atmend forgalom megakadalyozasara két zsakutca kialakitasa,
o akeresztezés megszlntetésével, atlos gyalogatkelés biztositasaval és két hurokutca megvaldsitasa-
val.

Az F4.1. abran a zsakutcava torténé atalakitas, az F4.2. abran a keresztezés megszintetése és hurokutcak
kialakitasa lathat6. Mindkét esetben

o atiizoltok és mentbk athaladasa szikség esetén a nyitas utan kiemelhetd korlatoszlopok eltavolitasa-
val biztositott,
a kerékparosok akadalytalan athaladasa biztositott.
A zsakutcak végén (a zsakutcafejnél) az utfordulok szilkséges mérete az F4.3. abran lathato.
A személygépkocsi fordulasahoz 9 m,
a tehergépkocsi forduldsahoz 15,35 m szélesség sziikséges (a vezetésavok kozott mérve). A kialaki-
tasnal fontos, hogy parkolo jarmivek ne foglaljak el a zsakutcafejet.

\HHHHHHHHHHHMV [T T T I I P P I T T T TTT 7 i
e & o
EmcEl ° 1
/1;7‘* ° -
i Co AN R N
Ll 2 P VN ST
At e SR i RN
A A
Kiemelt szegél :
Nyitas utan kiemelhet6 oszlopok gely > Nyités utan
[ N kiemelhet6 oszlop
A - - EEeeEAARNAERRE §
AT TP e < \
[\ s / 4 e \
< ] ‘ \ 7
. 11 | J al
;rvg SN G
[T1] : \ IR \l P2 E
HEHR : e ] ’
0 5 10m 0 5 10m
F4.1. abra — Példa a zsékutcafej elrendezésére F4.2. abra — Példa a hurokutca kialakitasara
két véltozatban utzar felhasznélaséaval
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F4.3. — Az utfordulé sziikséges mérete
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F4.1.2. A csatlakozas kialakitasa forgalmi uthoz

A csillapitott forgalmu utca csatlakozasanak kialakitasara példa a forgalmi uthoz az F4.4. abran lathatd. A
csillapitott forgalmi utca forgalma kétiranyu. A f8aton kétoldalt kerékparut van. A gyalogosok atkelése parhu-
zamosan a féforgalmi uttal a becsatlakozé utcan keresztiil, felemelt szintl burkolaton térténik. A nagyméret(
jarmilvek kanyarodasa a gyalogos jarda igénybevételével valosul meg (az dbran a sarkoknal szaggatva jelolt
vonalig).

N
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I e e et
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jarmivek
kanyarodasa

Szintemelés

Parkola

"2}

EiEE EREN Galogosok
szamara
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° SEREEEEEa
ESinaann
L EaaRaREE
S JesaaRaRE
ERRRREE . :
EREERERE Szintemelés
Lif it Bl
FEHHH

EEEEEEN
RN
B

AN
F4.4. abra — Csillapitott forgalmu utca csatlakozasa a forgalmi uthoz

F4.1.3. Az utpalyaelhuzas kialakitasa

Az utpalyaelhuzasok révidek legyenek. A Hr (m) Utpélyaelhldzasi hossz fiigg
e az utpalyaelhizas Mt (m) mélységétdl,
e ahaladd jarmivek részére rendelkezésre allé S (m) szélességtdl,
e arendszeresen kozlekedd jarmiifajtatol.

A szikséges méretek az F4.5. abran lathaték. Ezek a méretek a személygépkocsi és tehergépkocsi jarhato-
sagat biztositjak. Ha potkocsis tehergépkocsi vagy kamion forgalomra is kell szamitani, akkor az F4.5. abran
lathatd Hr (m) értékeket masfeles tényezdvel szorozni kell. Ha az utpalyaelhtuzasban tehergépkocsik szem-
betalalkozasaval kell szamolni, akkor a Hy (m) utpalya-elhizasi hossz legalabb 15 m legyen.
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50
:
£ S
ID—

H, S=3,00
15 S=3,50
S=4,50
) / S=475
5 : .S =6,00

0 1 2 3 4 5 6 M, [m]
H, [m] az utpalyaelhuzéas hossza
M, [m] az utpalyaelhuzas mélysége

S [m] a halad6 jarmivek szdmara
rendelkezésre allé szélesség

F4.5. abra — Az utpalyaelhtizas méretei

Az F4.6. abra a utpalyaelhuzas kialakitasat mutatja be
e részleges szintemelés és
e lemez szintemelés felhasznalasaval.

A szintemelés mellett célszerli nbvényagyat tervezni, annak megakadalyozasara, hogy a gyalogosok ne a
szintemelésen keresztul haladjanak at a masik oldalra. Az abran a palyaszinthez viszonyitott magassagku-
I6nbségek is lathatok.
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F4.6. abra — Az utpélyaelhtzas kialakitasa
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F4.1.4. A parkolotertilet kialakitasa az utfeliileten bellil

Az utfeliileten elhelyezett parkolofeliileteket 30—-50 méteres tavolsagonként meg kell szakitani azért, hogy a
gyalogosok az uttestet keresztezni tudjak. Ha a parkoléallasok az utca mindkét oldalan létesilnek, ugy a
gyalogos atkelést biztositd megszakitasok egymassal szemben legyenek. Az utfeliileten bellli parkoléallasok
kialakitasanak ajanlott elrendezése és méretei a kdvetkez6 abrakon lathatok .

e F4.7. abra: A szegéllyel parhuzamos felallas esete. 9 parkoldallas helyezhetd el 50 méteres hosszon.

Gyalogosok részére

Mané&verezés, haladas >3,00

5,50

ol | Parkolas
]| |

Gyalogosok részére
i

L
?
\
\

Agggv

;F ,75—2,50

o F4.8. abra: A ferde felallas esete. A betartandd méretek az F4.1. tablazatban lathatok. 60 fokos felallas
esetén 19 db, 45 fokos felallas esetén 15 db parkoldallas létesithetd 50 m hosszon.
F4.1. tablazat

F4.7. abra — A szegéllyel parhuzamos felallas

Felallasi szog o 60° 45°
Haladasi, mandverezési szélesseg

(a védbsavval egyitt) c 24,0 m 23,0 m
Parkoldallas mélysége a 450 m 4,30 m
Parkoloallgs szélessége az utcaval parhuza- b 255m 320 m
mosan mérve

Tdlnyulas d 0,50 m 0,40 m

e F4.9. abra: Merdleges felallas esete. A betartandé méretek a F4.2. tablazatban lathatok. Ha a folyama-
tos haladasra és mandverezésre rendelkezésre allo c jell utcaszélesség >5,50 m, akkor 22 db, ha
¢ =4,50-4,75 m, akkor 20 db parkoldallas helyezhet6 el 50 m hosszon.
F4.2. tablazat

Haladasi, man&verezési szélesség (a védo-

savval egyiitt) c >5,50 m 4,50-4,75m
Parkoldallas mélysége a 4,30 m
Parkoloal[as szélessége az utcaval parhuza- b 2.25 m* 2.50 m**
mosan mérve

Tualnyulas d 0,70 m

* A ki- és beszallashoz a hely sziik.
** Kényelmes ki- és beszallas.

e F4.10. abra: Tombfelallas esete (éplletbejarat figyelembevételével). Ebben az esetben 12 parkoldallas
létesitheté 50 m hosszon.

A parkoléallas méretei mozgassériltek szamara a kdvetkez6: a szélesség 3,5 m (a ki- és beszallas lehetd-
ségének biztositasa érdekében). Ha a felallas a szegéllyel parhuzamos és mellette legalabb 1,5 méteres
szabad szélesség — példaul jarda — van, akkor 2,5 méteres szélesség is elég. Ebben az esetben a
parkoloallas hossza 7 m (lasd az F4.11. abrat). Meréleges felallas kialakitasara példa az F4.12. abran lathato.

Az abraban szerepl6 méretek a német elirasoknak felelnek meg. A hazai el6irasok nagyobb méreteket tartalmaznak.
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F4.2. A korlatozott sebességii ovezet mellékletei

F4.2.1. Javaslat a megvalésitas sorrendjének meghatarozasat el6segité szamitasra

Valamely telepulésen belll a kijeldlt korlatozott sebességl Ovezetek kdzul a megvaldsulasi sorrendet az
alabbi I mutaté kiszamitasa segitheti meghatérozni. Ez az | mutatdé szadmszerisiti

e a veszélyeztetettséget,

e alégszennyezést és a zajterhelést és

e alakdkdrnyezetet.

| =BK-LS-T/1000
ahol:
/ a vizsgalt dvezetre jellemzd mutatd
BK  az dvezet egy lakosara egy évben esé baleseti kar (a hatarolé utakon el6fordult balesetek nélkul),
LS laks(rlség (lakos/ha)
T fedettségi tényez6: az dvezet uthalézatanak egy kilométerére esé dvezet terilet (ha/km)

Az elSbbi értékeket behelyettesitve:
1 BV L F

ahol:

/ a vizsgalt dvezetre jellemz6 mutatd

BV  a figyelembe vett n év alatt a forintban kifejezett 6sszes baleseti kar az évezetben (a hatarolé uta-
kon el6fordult balesetek nélkiil)

a figyelembe vett évek szama

az Ovezet lakosszama

az Ovezet tertlete

az dvezet Uthalézatanak hossza (km)

1000 léptéktényezd

cThmreSs

Egyszerisitve

,___ BV
1000-n-U

Behelyettesitve a % = BV(a) jeldlést I = _BV(a) = BKS [1000 Ft/km/év]

1000 -U
ahol BKS a baleseti kar siriség.

A BKS baleseti kar slrliség szamitasahoz tehat ismerni kell:
e az Qvezeti baleseteket a baleset sulyossaga szerint,
e az Ovezet Uthalozatanak hosszat. (Az Gvezetet koriilvevd utvonalakat ebben a szamitasban nem kell
figyelembe venni.)

A BV(a) (a forintban kifejezett 6sszes baleseti kar 1 év alatt) szamitasa az alabbi 6sszefliggés szerint vég-
zend§ el:
BV/(a) = [byky + boky + byks + byky |/ n

ahol:

az dvezeten belill a vizsgalt évek alatt sszesen

by a csak anyagi karos balesetek szama

b, a konny( sériléses balesetek szama

b3 a sulyos sérlléses balesetek szama

by a halalos balesetek szama,

az egy baleset altal okozott baleseti kar forintban

ky a by jell baleset esetén

ko a b, jell baleset esetén

k3 a bj jell baleset esetén

ky a b, jell baleset esetén

n a vizsgalt évek szama.
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1996. szeptemberi &rszinten szdmolva a javasolt karértékek az alabbiak:
ks = 0,25 milli6 Ft
k, = 0,4 milli6 Ft
k3 =1,4 milli6 Ft
kq =25 millio Ft

Minél nagyobb az / értéke, annal indokoltabb a beavatkozas.

F4.2.2. Kapcsolt beavatkozasok tervezése

A korlatozott sebességii 6vezetben a 30 km/6ras sebesség betartatasara az dvezetet jelzd tdbldkon tulme-
néen

e a sebességcsokkenést elbidézd, kapcsolt beavatkozasokat tesznek,

e rendszeresen végeznek sebességmérést s ennek alapjan biintetnek.

Kapcsolt beavatkozasok javasoltak:
e a hosszu, egyenes vonalu utcaknal,
e nagy gyalogosforgalmat vonzo létesitmények kérnyezetében,
e azokon a helyeken, ahol a baleseti karok nagyok voltak.

A kapcsolt beavatkozasok harom tipusa kulénbdztetheté meg:

e asebességet pontszeriien csokkentd elemek alkalmazasa (egymastél megfeleld tavolsag esetén ezek
az elemek nagyobb hosszban eredmeényezhetnek sebességcsdkkenést),

e az utcaképbe beavatkozast el6idézd elemek (nem kdzvetlenil sebességcsokkentd hatasuak, de emlé-
keztetik a gépjarmUivezetét arra, hogy korlatozott sebességli dvezetben tartézkodik és ezzel hatnak a
sebességre),

e az uthalézat megvaltoztatasa.

A kapcsolt beavatkozasoknak az utcaképet nem szabad rontani.

Az uthdlézat megvaltoztatdsa azokban az esetekben sziikséges, ha
e az Ovezetet nagy atmendforgalom hasznalja,
e é&s ha az uthalozat nagyon éattekintheté.

A korlatozott sebességii 6vezetekben ez a megoldas csak kivételesnek tekintend®d.

Az uthalézat megvaltoztatasat ugy kell végrehajtani, hogy a gépjarmiivek ne tudjanak a zsakutcak végén,
vagy a hurokutcakat kialakitdé csomdpontelzarasokon atmenni. Ugyanakkor a gyalogosok, kerékparosok, a
tlzoltok és mentdk athaladasi lehetbségét biztositani kell.

A halézatkialakitas és az ehhez felhasznalhaté eszk6zok az F4.1.1. Fliggelékben talalhatok.

A parkolé jarmUvek elvehetik a csomopontokndl a kilatast, akadalyozhatjak a gyalogjardakon haladé gyalo-
gosokat. Ezért a parkolast rendezni kell.

A keresztezéseknél és becsatlakozasoknal az elsébbségadas a jobbkézszabalynak megfelel6. Minden cso-
mopontnal felll kell vizsgalni, hogy

e az els6bbségadasi kotelezettség a jobbrdl érkezd jarmiivek szamara egyértelmien felismerhetd-e,

e asebességek elég alacsonyak-e,

e akilatas jobbra megfelels-e.

A csomopontokban a jobbkéz-szabaly nem mindig megfeleld a jarmiivek sebességének csokkentésére. Ki-
vételesen sebességcsdkkentd elemek alkalmazasara is sor kerllhet.

A csomopont nélkili Utszakaszokon csak azutan célszer(i a sebességcsokkenté beavatkozasokat megter-
vezni, ha a keresztezéseknél a jobbkézszabaly vagy mas kapcsolt beavatkozas — a tul nagy keresztezésta-
volsagok miatt — varhatéan nem vezet a kivant sebességcsokkentésre.

Az egyes elemek tavolsaga egymastol mintegy 50-80 m legyen.

Az bvezeti bejaratoknal a felismerhetéség hangsulyozasara, valamint ha a behaladas egyenes iranybdl torté-
nik (és nem az amugy is csak kis sebességgel végrehajthaté bekanyarodassal), valamennyi olyan elem al-
kalmazhatd, melyet az 6vezeten bellilli megszakitas nélkili Utszakaszok forgalomcsillapitasara hasznalni
lehet.
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A Kkorlatozott sebességli dvezetek uthdlézatanak harom eleme kilonbdztetheté meg:
e bejarati csomépontok az 6vezet hataran,
e csomopontok az 6vezeten belll,
e megszakitas nélkili utszakaszok.

A kivételesen alkalmazhat6 épitési elemek a kilféldi gyakorlatnak megfeleléen az aldbbiakban foglalhatok
Ossze:

A csomopontoknal:
e gyalogjarda kiszélesitése,
az egymassal szembeni csomdponti 4gak eltolasa,
a jobbkézszabalynak megfelel6 lathatésag biztositasa,
szintemelés,
a burkolat felliletének megvaltoztatasa,
utburkolati jelek alkalmazasa,
a csomopont tipusanak megvaltoztatasa (mini kérforgalom alkalmazasa).

A megszakitas nélkili utszakaszoknal
szintemelés,

(burkolati kliszdb),
keresztmetszet-szikités,

saveltolas,

a burkolat felliletének megvaltoztatasa.

Az Jvezeti bejaratok elsésorban széba johetd elemei:
e szintemelés
o keresztmetszet-sz(ikités,
e a burkolat felliletének megvaltoztatasa.

F4.2.3. A sebességcsbkkentésre szolgalo elemek tervezése

A tervezést a csomépontoknal kell kezdeni.

A javasolhato elemeket és elrendezésiket
o keresztezés esetén az F4.13. abra,
e becsatlakozas esetén az F4.14. abra,
e megszakitas nélkili Utszakasz esetén az F4.15. abra tinteti fel.

Az F4.13. és F4.14. abran a csomépontban tervezett keresztmetszet-valtoztatds megoldasanak figgvényében
e acsomopont felliletének szintemelése,
e a csomoéponti agakban részleges vagy lemezszintemelés (az elébbinél olcsébb megoldas),
e acsomopont kdzepén lemezszintemelés (gazdasagos megoldas),
e a csomoéponti agakban részleges vagy lemezszintemelés (autébusz- és kerékparos kbzlekedés ese-
tén) elrendezése lathato.

Az F4.15. abra a megszakitas nélkdli utszakaszok esetén a csomopontban tervezett keresztmetszet-
valtoztatas megoldasanak és a hozzatartozo vizelvezetési megoldasanak fliggvényében
e arészbeni szintemelés,
e alemezszintemelés harom esete
o Kketts (két lemez egymas utan),
* egyes
e osztott (példaul autdbusz-kbzlekedés esetén két lemez egymés mellett) elrendezés lathato.
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A tervezett keresztmetszet-valtoztatas
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lehatarolas

E

Eltolas

Parkolosav
esetén

igeny csekély

Parkolasi

Keresztezés
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A csomépont
fellletének
szintemelése

A csoméponti
ag részleges
vagy lemez-
szintemelése

A csomépont

kbzepének lemez-

szintemelése

A csomoponti ag
részleges

vagy lemez-
szintemelése
(autdbuszjaratok
esetén)

F4.13. abra — Keresztezés esetén alkalmazhaté sebességcsbkkenté elemek
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A tervezett keresztmetszet-valtoztatas
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F4.14. abra — Becsatlakozas esetén alkalmazhaté sebességcsbkkentd elemek

MAGYAR UTUGYI TARSASAG




A KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

Megszakitas
Folyopalya nélkuli utszakasz
F
. . Parkoldsav
Parkolésavval eIkl
i i Bell Kivul Kival
A vizelvezetés
helyzete
A keresztmetszet GY P E
valtozasa Gyalogjarda- Parkolohely- Egyoldali
szélesités lehatarolas parkolaseltolas
A sebességcsokkentés létesitményei
Részbeni
szintemelés

Kett6s lemez-
szintemelés gl g P— O
ol=Hla S 8
2]
Egyes lemez-
szintemelés
CpEEE( gltHie

Osztott lemez-
szintemelés CHEE D EEC
elililo B E G

F4.15. abra — Megszakitas nélkiili utszakaszok esetén alkalmazhato sebességcsbkkents elemek
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F4.2.4. A sebességcsbkkentésre szolgalo elemek méretei

Az alabbi méretek betartasaval varhatd, hogy a jarmlivek 85 szazaléka nem lépi tul a megengedett 30
km/éras sebességet.

Az F4.3. tablazat a részleges szintemelés esetén alkalmazandé
e [ (m)rampahosszakat,
e H(m)rdmpamagassagokat (amely azonos a szintemelés magassagaval)
e T (m) a szintemelések legnagyobb tavolsagat egymastdl tinteti fel.

Az F4.4. tablazat a lemezszintemelés esetén alkalmazando el6bbi méreteket kozli
e egyes lemez és
o kettds lemez esetén.

Az F4.16. abra a szintemelések ajanlott méreteit adja meg
e részbeni szintemelés,

* egyes lemezszintemelés, Részbeni szintemelés

e osztott lemezszintemelés esetén. N
Gyaloglas
Parkolas
F4.3. tablazat —Részleges szintemelés esete
L (m) rampahossz T (m) legnagyobb ~
H (m) rampamagassag tavolsag
L 0,80 1,00
40
H 0,08 0,10
L 0,60 0,70 .
60 N
H 0,08 0,10
_|Maximum 1 m
Minimum, | SEEEEEEEE —— H=0,05—0,07 m
1,7m SREREEEE
~ | Maximum 1 m
F4.4. tablazat — Lemezszintemelés esete ( o
L (m) rampahossz T (m) legnagyobb
H (m) rampamagassag tavolsag J
egyes lemez Osztott lemezszintemelés <
| o—J III‘
L 0,20 0,25 ‘ !
60 & o
H 0,05 0,07 K _ | Maximum 1 m
] 1.7 m| [JFEEEEEEE]
kettds lemez 110,05—0,07 | Maximum 1,2 m
L 030 | 035 17 m| ] |
’ ’ 40 Maximum 1 m
H 0,05 007 ( o
N

F4.16. abra — A szintemelések ajanlott méretei
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F4.2.5. Az allo jarmiivek elhelyezésének javitasara szolgalo beavatkozasok

A parkolas javitasara szolgald beavatkozasok akkor sziikségesek, ha a gyalogjardakat a parkold jarmivek
elfoglaljak. Ha van kiépitett parkolosav, akkor a jardak csomoponti kiszélesitésével akadalyozhaté meg a
sarkon parkolas a kiemelt szegélyen (ezzel egyltt a gyalogos atkelés hossza rovidiil és a jobbra latas lehet6-
sége javul). Ha nincs kiépitett parkoldésav, akkor az F4.17. abran lathaté lehet6ségek adddnak a parkolas
megoldasara a halado jarmivek részére szolgald palyaszélesség szlkitésével.

A parkolasi igény

A keresztmetszet Nagy Kicsi
valtozasa
GY P E
Gyalogjarda- Parkolohely- Egyoldali
szélesités lehatarolas parkolaseltolas
Keresztezés 0] ‘E’ &
= o/
K O
D) D) :
R f e
Becsatlakozas 3 0 & &
B &)
(D) o
1 1 A\
Megszakitas nélkili
Utszakasz — = || | O
F 1| 1t
4B ©

Részletesebb helyszinrajzok

K-GY eset
Parkolas
° ) Gyalog- \| °
— ] jarda
[N NN
Novényagy Noveényagy

(minimum 4 m?)

Gyalogjérdaszegily
o 7
’ — (3 5\ Vizelvezetés (~0,2 m) M
N /
V(Y

F4.17. abra A gépjarmlivek behaladasara, a parkolasra és a gyaloglasra szolgalé feliiletek
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A jarmivek feléllasahoz szikséges méreteket mindenhol biztositani kell:
e 2,0-1,8 m szélességet a szegéllyel parhuzamos felallasnal (széles Utpalya esetén is legfeljebb 2,5 m
szélességet),
e 45-55m szélességet ferde vagy meréleges felallasnal.

(A haladé jarmivek palyajanak szikitése 2,0-4,5 m szélesség kozotti értékkel parkolasi célokra kerllendéd,
mert az ilyen szélességi sav a parhuzamos felallasra sok, a ferde vagy meréleges felallasra kevés.)

Az alabbi beavatkozastipusok javasolhatok:
e gyalogjarda szélesités,
e palyaszélesség csokkentése a csomdpontoknal és a folydpalyan a parkoldallasok kijeldlésével,
e palyaelhuzas egyoldali vagy valtakozo parkolassal.

A parkolé jarm{ivek elhelyezésénél figyelembe kell venni a haladé forgalom szamara biztositandé alabbi
palyaszélességeket:

e 3 m palyaszélesség egyoldali parkolasnal,
e 3,5 m palyaszélesség kétoldali parkolasnal

(ezek a palyaszélességek akkor alkalmazhaték, ha
e az utca egyiranyu forgalmu,
o kétiranyu forgalom esetén az alkalmazas feltételei:
e acsucsoraforgalom kisebb 60 jarm{/éranal,
e gyakorlatilag nincs teherforgalom, legfeljebb 100 méterenként a szembetalalkozaskor a parkold
jarmlvekt6l mentesitett kitéré biztositott),

o 4,5-475 méteres palyaszélesség (kisebb, mint 300 jarm{/éra csucsoéraforgalom és elhanyagolhaté teher-
forgalom esetén, valamint autébusz-kézlekedés nélkil alkalmazhatd),

e 55-6,5 m-es palyaszélesség (kétiranyu forgalom, 20 tehergépkocsi/éranal nagyobb nehézjarmi-forgalom
esetén alkalmazhatd, az utcaban autébusz-kézlekedés van).

F4.2.6. Alapméretek az utcak keresztmetszeti kialakitasahoz

Az utcak keresztmetszeti kialakitasanak tervezéséhez az F4.18. abran lathatd alapméretek ismerete sziiksé-
ges. A kozterllet tervezésénél az Urszelvényt (nyitva tartandé magassagot) kell figyelembe venni. A kereszt-
metszetben az utca elsédleges funkcidjatdl fiiggéen a kiilénbozd célu gyalogostartézkodasoknak megfeleld
szélességi méretek az F4.19. abran lathatdk. A parkoléhelyek alapméretei a Flggelék F4.1.4. pontja abrain
lathatok. Altaldban a jarmivek szembetalalkozasi esete a mértékadé a palyaszélességek meghatarozasanal.

a) Kerékparosok alapméretei b) Gyalogosok alapméretei

e} I 1 Y]

! N 3 N

o (@]

o o

o o

o |

0,60 1,60 0,90 1,30

0,20 0,20 0,20 0,20 0,20

0,20 0,10 0,10
(0,10)(0,60)(0,10) (0,10)(1,40)(0,10)  (0,10)(0,90)(0

,10)

F4.18. a—b. abra Alapméretek és helysziikséglet (a zarojeles értékek helysziike esetén alkalmazhatok)
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c) Jarmivek alapméretei

~

-
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F4.18. c—d. abra Alapméretek és helysziikséglet (a zardjeles értékek helysziike esetén alkalmazhatok)
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0,5
@ . biztonsagi
W tavolsag

“_biztonsagi
tavolsag

biztonsagi
tavolsag

1,5 méternél keskenyebb Egy személy részére szilkséges minimalis szélesség,
jarda tul keskeny talalkozas nem lehet

*%‘ biztonsaai . a vr%\b'izton§égi
f) " biztonsagi 2 ﬂ ) avolsag
I tavolsag Vg e

Gyerekkocsit told anya, gyerek A gyalogjardan kijelolt Kis gyalogosforgalom esetén kiskoronaju
és gyalogos talalkozasa parkolésav nem elegendd fakbdl all6 fasor lehetséges

0,
I ~_biztonsagi
' tavolsag

Viragtartok elhelyezése gyaloguton

] 550 ]
Gyalogut pihendpaddal, viragtartéval,
kiskoronaju fakat tartalmazo6 névénysavval

F4.19. abra A kiilbnbbzé célu gyalogostartozkodasoknak megfelels szélességi méretek

F4.2.7. A kérnyezeti szempontbol még elviselhetd forgalomnagysagok

Az a napi, jarmilben kifejezett forgalom, amely egy Utszakaszon még elviselheté mértéki karos hatassal van
a kdrnyezetre (német javaslat szerint), az alabbiakban foglalhat6 6ssze:

1) Nagy tartdzkodasi igénnyel jard, lizletekkel 6vezett korzetek esetén 2000-2500 jarm/24 ora.
2) Nagy beépitési sirliségl és zart lakonegyedek esetén 3000—4000 jarmd/24 éra.

3) Kobzepes beépitési slriiségii lakonegyedek esetén 4000-5000 jarm{i/24 ora.

4) Alacsony beépitési slirliségi lakonegyedek esetén 5000—-7000 jarmd/24 éra.

5) Veédelmet igényl6 létesitmények (klinikak, kérhazak, oregek otthona, oktatasi intézmények stb.) esetén
2000-2500 jarm{/24 ora.
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F4.3. Kistelepililések atkelési szakaszai
F4.3.1. Kisteleplilesek bejaratanak kialakitasa

A kistelepulések bejarata az az Utszakasz, ahol a gépjarmiivek sebességuket a lakott teriileten kivil megen-
gedettrél a lakott terlleten megengedettre lecsdkkentik. A bejarat megfeleld kialakitésa hatassal van a jar-
mivek teleplilésen bellili sebességére.

A bejaratok az alabbi hatféle elembdl allithatok 6ssze:

1) Az utpalya szélességének csokkentése.

2) A kopbéréteg valtoztatasa és utburkolati jelek alkalmazasa.
3) Az oldaltér elemei.

4) Elvélaszté szigetek.

5) A vonalvezetés valtoztatasa.

6) Forgalomszabdlyozé elemek alkalmazasa.

1. Az utpalya szélességének csokkentése

A csokkentett szélességi méret 6,5-5,5 kdzétti legyen. Kivételesen kisforgalmu utaknal (ha az ANF<3000
jarml/nap) 5 méteres palyaszélességig le lehet menni. (A palyaszélesség csdkkentése altalaban 1,5 méterrel
a célszerll) A szélességcsokkentés térténhet mindkét oldalon szimmetrikusan és térténhet csak a jobb olda-
lon. A szélességcsokkentés hossza annak hatasossagat nagymértékben befolyasolja. A legeredményesebb
a kistelepulés teljes atkelési szakaszan a csdkkentett palyaszélesség alkalmazasa. A csdkkentés lehet pont-
szer(i is. Ezt a ,Lakott terlilet kezdete” tablanal célszer(i végrehajtani. Csak akkor hatasos, ha oldaltéri elem-
mel (példaul ndvényzettel) egyutt alkalmazzak. A szélességcsdkkentés a pélya kiemelt szegélyl lehatarola-
saval nyomatékositando.

2. A kopodréteg valtoztatasa és utburkolati jelek alkalmazasa
A vezet6k figyelmének felhivasara szolgal a kistelepuilésbe belépésnél.

Lehet6ségek:
e a koporéteg szinének valtoztatasa (aszfalt esetén mas szinl adalékanyag alkalmazasaval),
e Utburkolati jelek felhasznalasa (a megengedett sebesség felfestése, feliratok alkalmazéasa, keresztira-
nyu felfestett vonalakkal optikai fék kialakitasa a bejarat el6tt),
a koporéteg anyaganak valtoztatdsa (példaul aszfalt utan kdburkolat alkalmazasa),
o akusztikai fék alkalmazasa a bejarat el6tt (ha kdzelben lakééplletek vannak, akkor szamitani lehet az
épuletben lakok tiltakozasara a keletkezd rezgések miatt).

3. Az oldaltér elemei

Az oldaltér kialakitasaval kapuhatas érhetd el. Kapuhatast eredményez az is, ha a ,Lakott teriilet kezdete”
tabla utan kozvetlenll mindkét oldalon beépités van (csak kivételesen fordul eld). A hianyzd beépitést nagy
korongju fakbal allé rovid fasorral lehet pétolni. A nagy korongju fak

e parhuzamosan az uttal a széléhez kdzel vagy

o tdlcsérszerl elrendezésben telepitheték.

Alkalmazhaték még Udvozlé és utbaigazité tablak és portalok is. Az alkalmazandé elemek a helyi kérilmé-

nyektdl figgenek. Szimmetrikus  Palyaelhizés Palyaelhizas

4. Elvalaszté szigetek palyaelhuzas jobbra balra
Az ut jellegének megvaltoztatasara szolgalo elem.
o Kisméret(i szigetek létesitheték )

e megszakitas nélkili utszakaszokon és

e csomopontokban altalaban,
e nagyobb méretli szigetek alakithatok ki
e korforgalmu csomoépontok esetén.

Megszakitas nélkili utszakaszok esetén a lehetséges elren-
dezést az F4.20. abra szemlélteti. Telepulésbejaratok kialakita-
sanal a belépd irany elhuzasa célszerd.

4

F4.20. abra — A kb6zépsziget lehetséges elrendezése
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A telepllések bejaratainal l1év6 kézépszigetnél alkalmazott savelhuzasok f6bb méreteit az F4.5. tablazat mu-
tatja be. A tablazatban alkalmazott jeldlések az F4.21. abran lathatok.

F4.5. tablazat — A k6zépszigetnél alkalmazott, a megkivant mértékdii v (km/6ra) sebességcsbkkentést biztosi-
t6 savelhtuzas méretei

Sebesség, v (km/6ra) 30 40 50
Forgalmi sav szélessége, b (m) 2,75 3,00 3,25

a(m) -1,0**

(b—a)* (m) 3,75 4,00 4,25
I (m) 26 25 35
k (m) 5 3 3
a(m) -0,5**

(b—a)* (m) 3,25 3,50 3,75
I (m) 25 24 32
k (m) 5 3 3
a(m) 0,0

(b—a)* (m) 2,75 3,00 3,25
I (m) 22 23 28
k (m) 5 3 2
a(m) 0,5

(b—a)* (m) 2,25 2,50 2,75
I (m) 20 19 25
k (m) 4 3 2
a(m) 1,0

(b—a)* (m) 1,75 2,00 2,25
I (m) 18 18 23
k (m) 4 3 2
a(m) 1,5

(b—a)* (m) 1,25 1,50 1,75
I (m) 13 14 20
k (m) 3 2 2
a(m) 2,0

(b—a)* (m) 0,75 1,00 1,25
I (m) 11 11 16
k (m) 3 2 2

* a sziget szélessége (gyalogos atkelés esetén min. 2,0 m)
** a negativ eléjel azt jelenti, hogy a sziget szélesebb a forgalmi savnal

F4.21. abra — Az F4.5. tablazatban alkalmazott jel6lések
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Leghatasosabbak a kiemelt szegéllyel hatarolt kdzépszigetek, de kialakithatok sillyesztett szegéllyel hatarol-
va, jarhatoan is.

Az elvalaszto sziget mellett a forgalmi sav keskenyitése sebességcsokkentd hatast eredményezhet. A nagy-
méretli jarmivek jarhatésaganak biztositasara tgyelni kell.

Az elvalaszté sziget betelepitése ndvényzettel ndveli annak hatasossagat (a lathatésagot nem akadalyozza).

A kozépsziget a gyalogosok atkelését is segitheti. Ebben az esetben a kdzépsziget szélessége 2 m, és ki-
emelt szegéllyel kell kialakitani.

A korforgalmu csomopont a kistelepulések atkelési szakaszainak bejaratanal alkalmas elem a vezetési stilus
megvaltoztatasa szlikségességének hangsulyozasara.

5. A vonalvezetés valtoztatasa

A sebességmeérséklés egyik lehetséges mddja a bejaratnal a vonalvezetés valtoztatasa. Ha az utpalya tenge-
lyének elhizasa a bejaratnal (tengelyugratas) nagyobb, mint az Utpalya szélessége, akkor beszélink a vo-
nalvezetés valtoztatasardl. Rendszerint névénytelepitéssel és forgalmisav-szikitéssel jar egyutt.

6. Forgalomszabalyozé6 elemek alkalmazasa

Legegyszeriibb a sebességtdlcsér létesitése. (A megengedett sebesség csodkkentése lépcsézetesen: 70
km/érat, 60 km/orat megengedé tablakkal a ,Lakott terllet kezdete” tabla el6étt). Ennek alkalmazasa nem jar
nagy koltséggel.

Lehetéség van sebességellendrzé és sebességet kijelzé elektronikus berendezések alkalmazasara is.

Az atkelési szakasz jelzése a szakasz hosszanak megjeldlésével (F4.22. abra), a veszélyre figyelmeztet6
tabla a savszlkités megjeldlésével (F4.23. abra) a jarmivezetdk viselkedését befolyasold megoldas.

t1000 mt t1.8 kmt

F4.22. abra — Kiegészité tabla az F4.23. abra — Veszélyre figyelmeztetd tabla
atkelési szakasz hosszanak megadasaval a savszlikites megjelélésével

A ,Lakott teriilet kezdete” tablat oda kell felallitani, ahonnan nyilvanvalé az 50 km/6ras sebességkorlatozas
indokoltsaga (és az atalakitott bejaratot is oda kell helyezni).

Célszeril a ,Lakott terlilet kezdete” tablat a kornyezethez alkalmazkodva elhelyezni (a beépitési hataroknal).
A ,Lakott terllet kezdete” tablanak gyakorlatilag nincs sebességcsokkent6 hatasa akkor, ha a beépités szélé-
t6l messze kertl. (A tulajdonképpeni beépités hatara el6tti ut menti épuletcsoportok, kiilonbézé hasznalat
céljabol beépitett ingatlanok helynévtéblaval és a megengedett sebességet jelzd tablaval jelezhetdk.)
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Az elébb targyalt elemek kombinaciéjabdl alakitando ki a sebességcsokkentést eredményezd bejarat. Altala-
ban az utpalya és oldaltér elemeit célszer(i kombinalni.

Bejaratkialakitasokra példak az F4.24. abran lathatok.

Kilterilet | Kapu ,  Lakott tertlet
Keresztmetszet-szikités S faliltetés lehetéleg
(rovid kifuttatassal) zarodo koronaval

Aszfalt K&burkolat (esetleg a burkolat szinének W

valtoztatasa keresztbordakkal) !

Kbzépsziget a belépd iranyban
savelhuzas keresztmetszet
szikitéssel

Aszfalt Kdburkolat (esetleg a burkolat szinének ‘
\

valtoztatasa keresztbordakkal)

1 Portal tabla
(Udvozlé szdveggel)
Keresztmetszet szlikités

(révid kifuttatassal)

Aszfalt Keresztbordak ‘
\ \

F4.24. abra — Példak bejaratok kialakitasara
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A KOZUTI FORGALOM CSILLAPITASA

F4.3.2. Az utpalya sziikitésével egydlitt végrehajtott palyaeltolas

A kialakitas fébb méreteit az F4.6. tablazat mutatja be. A tablazatban alkalmazott jelolések az F4.25. abran latha-
tok. (A szlkités eszkdze lehet példaul parkoldalldsok kialakitasa, kiemelt szegéllyel védett névénytelepités,
gyalogos atkelést seqitd, jardasziikités stb.)

F4.6. tablazat — Az utpalyaszikitéssel egytitt végrehajtott palyaeltolas méretei

Sebesség, v (km/éra) 30 40 50
Szlikitett utpalyaszélesség, b (m) 2,75 3,00 3,00
a(m) -1,0**

2b—a* (m) 6,50 7,00 7,50
I (m) 10,00 13,50 14,00
a(m) -0,5**

2b—-a* (m) 6,00 6,50 6,50
I (m) 8,50 11,50 12,50
a(m) 0,0

2b—a* (m) 5,50 6,00 6,00
I (m) 7,00 10,00 11,00
a(m) 0,5

2b—-a* (m) 5,00 5,50 5,50
I (m) 6,00 8,50 9,50
a(m) 1,0

2b—a* (m) 4,50 5,00 5,00
I (m) 5,00 7,50 8,00

* a palya szélessége
** a negativ eléjel azt jelenti, hogy a sziikitett Utpalyaszélesség kisebb, mint a palya szélességének a fele.

I

g

>

F4.25. abra — Az F4.6. tablazatban alkalmazott jelblések
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