Uthasznalati dij és dugédij
Az atdij mar az 1930-as évek 6ta szdban forgé téma a kdzgazdaszok kdrében.

1951-ben egy koézgazdasz, Milton Friedman, aki mindamellett, hogy felhivta a
figyelmet a helyes gazdasagi fejlesztés struktirajara a meglévé megtakaritasokbal,
tarsszerzdje az ut hasznalatardl és a hasznalék altal fizetett dijrél sz6l6 cikknek.

Az esszét 1988-ban ujra felfedezték és késbébb publikaltak is. A londoni
polgarmester, Ken Livingston, Friedman esszéjét felhasznalva vezette be a forgalmi
dugé dijat Londonban. Az ugynevezett ,forgalmi dugé dijazds” néhany éve a
kézponti londoni élet velejardja; igy London messze a vilag legnagyobb ,aldozata” a
varosi utak dijazasanak.

Hatalmas tébbsége az utaknak — legyen az varosi, kdzponti vagy vidéki ut — nem
kimondottan a hasznalatukért dijazottak, sokkal inkabb a gépkocsi motor
adoéztatasarél van sz6. A legkiemelkedébb az autézas lUzemanyag addja.
Lényegtelen, hogy benzin vagy dizel, nagyon hatarozott és aranyos (minél tdbbet
autézunk, annal tébbet fizetlink) formaja az utdijnak, még ha az ut hasznal6ja nem is
érzi annak.

Néhany évvel ezelétt az iparilag legfejlettebb nemzetek nem fogtak fel ezt a kérdést
olyan drasztikusan, hiszen az Uzemanyag ara csokkentd tendenciat mutatott.
Jelenleg azonban megfordult a tendencia; az izemanyagarak drasztikusan nének.

Az Uzemanyag addztatas egyik elénye, hogy megfeleld (évatos és nem tul gyors)
vezetésre sarkall és gyakorlatias gépjarmu tulajdonosokat eredményez. Ugyanakkor
a dug6 eltériti a jarmlivezetbket, hiszen ott sokkal tébb Uzemanyagot fogyaszt
autoéjuk.

Vannak mas formai is az Uzemanyagaddnak. A legaltalanosabb a licencad6. Az az
ado6 egyaltalan nem az Uthasznalat ad6ztatasarol szél; ez egy egyszer(i add, amely
nem fugg a forgalom nagysagatél. Mas adok, mint pl. a gépjarmu tulajdonosi adé,
amely mas orszagokbdl atvett add,, nem eredményez kapcsolatot az izemanyag ara
és az autéval megtett Ut ara, valamint a vezetd déntése kdzoétt.

Az Egyesilt Kiralysag Uzemanyag addjabol szarmazd bevételét utak épitésére és
fenntartasara forditjia. Ez azonban nem fedez a végtelenségig minden tovabbi
kéltséget, mint pl. a balesetek és a kérnyezetszennyezés okozta externalis kdltségek.

Dugé dij

Meg kell hataroznunk, hogy mit értiink az utdij, illetve a dugédij alatt.

Az utdij az at hasznalatéért fizetett dij. A dug6 dij az utdij egy formaja. A felhasznaldk
kulénbdzéen fizetnek az Ut hasznalataért aszerint, hogy mennyire jarulnak hozza a
dugok kialakulasahoz.

A dugé dij az egyik mbddszer, amely a kiilsé hatas internalizalasaval (kdltségekben
torténd figyelembevételével) keresi a negativ externalia kompenzalasanak maodjat.

Az externalia egy dontésnek a harmadik felet érinté hatasa. Ebben az esetben, a
dontéshozd emberek azok a személyek, akik az autdikat hasznaljgk a
kézlekedéshez, ezzel dugo6t okozva és negativ hatast gyakorolva a tébbi emberre,
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Uzlet, egyen, kérhaz, rendérség, mentdk, és igy tovabb (ezek egyittese a harmadik
fél).

A harmadik félnek okozott karos hatasok kombinalt kdltsége egy jelentds dsszeg.

Az ezen a terilleten dolgoz6 kézgazdaszok egyik problémaja ezen déntések okozta
kéltségek kiszamitasa.

A dugd (forgalmi torloédas) kildnb6z6 problémakat produkalhat, pl.:

o iddveszteséget okoz a dolgozdéknak, akik emiatt késnek a munkabdl,
targyalasrol, késnek a kézbesitésekkel, stb.;

o extra légszennyezés, amely az egészséglgyi rendszert sujtja, ami a
Iégzési zavarokkal kiizd6ket kezelni kénytelen;

¢ hatalmas Gzemanyag felhasznalast, amely all6 helyzetben is jelentkezik;

e a koltség az atlagos utazdknak, akiknek ehhez kell igazitaniuk a
targyalasokat, munkahelyi megbeszéléseket, szamolva a dugd
fennallasanak lehetdségével;

o koltség az arufuvarozéknak, akiknek szintén szamolniuk kell a
kézbesitések, rakodasok hataridejének betartasanal a dugdéval - ideértve
a jarm(ivezetd fizetését, az lzemanyag koéltségét, stb.;

e a késés ara, amely lathatéban frusztralja a késé dolgozokat,
stresszhelyzetet teremtve az elpocsékolt idé miatt;

e extra koltség az utak és a forgalom iranyitasara, vezetésére;

e a forgalmi torlédasok veszélyeztetik a buszok Uzemeltetésének
hatékonysagat és gazdasagi életképességét és azt eredményezik, hogy
azok mindsége egyre gyengébb.

A dug6 dijat meghatarozott idében és specialis helyeken célszer( alkalmazni, barhol,
ahol forgalmi torlodas alakul ki, mely igy lehet eredményes és méltanyos.

Dugé dijazas Londonban

London volt az elsé nagyvaros, ahol bemutatkozott az uatdij. Voltak mas dijazasi
sémak is, behajtasi dij alapuak, mint pl. Osloban és Singapurban, de azok nem
voltak olyan kiterjedt méretlek, mint ahogy az Londonban megvalésult.

Toébb mint egy millié ember utazik London kdzpontjaba egy atlagos hétkdznap
reggelén, s az utasok tébb mint 85%-a a tdémegkozlekedést hasznalja.

A fent emlitett sémak koézul egyik sem tartozik igazan a dugd dij kategériaba. A
torlodasi dijjal az emberek zsufolt kdzegben eltoltétt idejét fizettetik meg, bizonyos
paraméterek kombinacidjaval meghatarozott mdédon (pl. a sebesség folyamatosan
alacsony szinten tartdsa). Ez a rendszer megkdveteli a legfrissebb, pontos adatokat
az utak forgalmi helyzetérél és pontrél pontra tudja a sebességeket. A cél a forgalmi
torlédas csdkkentése a jarmivezetdk arra tortend 6sztbénzésével, hogy keressenek
alternativ modokat, osszak meg masokkal a személygépkocsi hasznalatot, vagy a
kulsé utakat hasznaljak a dugodk idején.

A londoni forma egy ugynevezett kordon dij. Ez az, ahol a dugd kerllete
meghatarozott, (altalaban a varos kdézpontjaban) és a jarmiivezeték belépnek ebbe a

21



kordon 6vezetbe. A dijszedés megkodveteli az ember altal kezelt vagy az automatikus
mikddésl eszkdzokkel biztositott szolgaltatasokat minden behajtasnal.

Ez a rendszer lehet6séget biztosit a dijfizetés aldli mentesitésre a kilénb6zd
jarmiivek szamara, mint pl. mentéautd. A londoni kdzponti dugd dij rendszere a
Londont korulvevé kordon szisztéma szerint midkddik. A jarmiivek naponta egyszer
kényszerilnek fizetésre, lehetévé téve ezzel, hogy naponta tébb utat is
megtehessenek a kordonon belll és kivul egyarant, fuggetlenul attél, hogy a
forgalom torlédasos a hal6zat vagy sem.

2003 ¢6ta az autésoknak napi 8 fontot, vagyis 12 eur6t kell fizetniik, ha belépnek a
dug6 zbénaba reggel 7 és délutan 18:30 kozott. A dij aldl felmentést kapnak azon
jarmivek és tulajdonosaik, akik igazoljak felmentési kérelmiket. A dugd zénaban
lakdk 90% kedvezményt kapnak. 203 kitelepitett kamera figyeli a dugé-dijas zénakat.
A terlletre behajté jarm(ivek adatait 6sszehasonlitjdk a rendszerben regisztralt fizeté
jarm(ivekével. Akik nem fizetik a dijat, 100 font birsagot kapnak, mely csékkenhet 50
fontra, amennyiben azt 14 napon belil befizetik.

A londoni dug6é dijbdl szarmazdé allami jévedelem fedezi a rendszermikodést,
fenntartast. Ami megmarad, azt a témegkdézlekedés fejlesztésére forditjak.

Eredményként a rendszer csdkkenti a dugokat és fejleszti a busz kdzlekedés
kérulményeit a szdban forgé terileteken. Latvanyos elény viszont a kdrnyezetet
tekintve nincs. Részletezve:

e a szoOban forgé terlleten a dij bevezetése 6ta a torlédascsdkkenés
mértéke 30% koril stabilizalédott,

e nincs lathatd jele a karos forgalmi hatasoknak a dugé zénan kivil esd
utakon,

e a busz szolgaltatas lett a haszonélvezd a megbizhatésag javulasa és az
utazasi id6 jelentés csOkkenése révén, féleg a terileten belll, de kivdl
is,

e a folyamatosan javul6 szolgaltatasu témegkdzlekedés a jarm(vikbdl
kiszallt soféréknek egész London terliletén biztositja a busszal térténd jo
megkozelitést,

e a séma tébb, mint 130 millié font tiszta hasznot hoz allami bevételként,
amelynek nagy részét a busz koézlekedés javitasara forditanak
Londonban,

e aséma tovabba hozzajarul ahhoz, hogy lényegesen csdkken a balesetek
szama (amelyek egyre gyakoribbak voltak Londonban) az emlitett
utakon,.

e az adéztatott tertleteknek kdszonhetben évi 40-70 balesettdl kevesebb
fordul elé,

o a felmérés arrél nem tanuskodik, hogy a légszennyezéssel kapcsolatban
fejlédést mutatna a dijazott zénak megléte,

e arrdl ugyancsak nincs bizonyiték, hogy a zaj kondiciok javultak volna
ezen teruleten.

A londoni dug6 dijazasi rendszer sokak altal kritizalt, mivel az alacsony kereseti
embereknek is muszaj autoval utazniuk, akik ezen idépontokban ingaznak London
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belvarosaban. Néhany utas felmentés kap, (pl rokkantsaga miatt) vagy lényeges
kedvezményt (a kérnyéken lakdk), de ez masoknak nem lehetséges. A kritikak
elérték, hogy vita alakuljon ki egy igazsagos dijszabasrél és arrél, hogy a dijak
hogyan lehetnek a legméltanyosabbak és hasznosak is a felhasznaléknak. Néhany
erdek ezek kdzul kulénleges engedményekkel parosul:

A dugd dijazasi rendszer vesztesei és qydztesei Londonban:

Gybztesek Vesztesek

Busszal kézlekeddk Autosok, akik csekély jelentéségli utakra
indulnak

Taxi soférék és hasznalok Varoskézpontok vallalatai, akiket autéval

lehet megkézeliteni

Magas kereset(i autdésok Kiskereskeddk vagy kis vallalatok, akik
vevOveszteséggel szamolnak, mert ezen

a teruleten helyezkednek el.

Varoskdzpontban lévé nagyvallalatok Helyi lakok és autdsok, akik a teruleten
kival laknak, akik kedvezo6tlen

mellékhatassal szembesilnek

A varos egészének termelékenysége Varosi parkolasra kényszerilék

Gyalogosok és kerékparosok Alacsony kereset(i autésok, akiknek

muszaj autéval kdézlekednilik

Minden tomegkébzlekedést hasznalo A varoskézpontban laké  autézok,
akiknek fizetnitk kell (még ha 90%

kedvezménnyel is)

A varoskézpontban lakdk, akik kisebb

forgalmat tapasztalhatnak
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