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Szolgaltatoi (termelési) koltseg (Production cost)

e A szolgaltatas ,el6allitasanak” koltsége, a szolgaltato
tényleges (pénzben megfizetett) koltsége.

* Koltség és kiadas

» Koltségek csoportositasa —sokféle csoportositas lehetséges
* Eré6forrasfajtak szerint —koltségnemek (anyag, bér, amortizacio..)

* Felhasznalas helye ill. célja —koltséghelyek (forgalom,
jarmdfenntartas..)

* A volumenvaltozassal vald kapcsolat szerint (allandd és valtozo
koltség)

* Valtozd: proporcionalis, degressziv, progressziv



A kozlekedésben tipikus felhasznalasi célok szerinti csoportositas

e Funkciok” szerint
* Telephelyek
» Utasforgalmi terminalok
» Kotottpalyas kozlekedésben palya és tartozékai
» Kozuti kozlekedésben uthasznalati dij
e Jarmuivek értékcsokkenése
e Jarmivek energiafelhasznalasa
e Forgalmi személyzet bér és jarulékok

* Jarmlivek fenntartasa és jarmdvekhez kapcsol6do egyéb
tevékenységek

* Viteldijak beszedése

* Utasinformacio

* Forgalmi iranyitas

e Pénzlugyek

 Vallalatiranyitas, adminisztracio, egyéb tevékenységek

» koltségei



Egyéni kdzlekedés f6 sajatossaga

* A koltségszerkezet tekintetében sajatos az egyéni kozlekedés
helyzete, mivel ott az utazd sajat munkajaval (jarmu
vezetése) is hozzajarul az outputhoz, ez helyettesiti a
munkaerd koltséget. Termelési koltségként ezt nem
szamitjuk. A jarmdben utazék ideje hasznalodi koltség —
beleértve a személygépkocsit vezetbjét is -, de a jarmd(ivet
vezetd munkat végez (ehhez szakképzettség és gyakorlat
szukséges), amit ebben az esteben nem dijaznak.
Kovetkezmény: az egyéni kozlekedésben nincs bérkoltség.



Fogalmak

» Osszkoltség

* Atlagkoltség

e Mire vetitjiik? Uzemi teljesitmény (jarmikm, jaratszam,
fér6helykm) —Hasznos teljesitmény (utasszam, utaskm)

Hatarkoltség (marginal cost)

Jarulékos (incremental cost)

Koltségrugalmassag

Magankoltséeg

Kozkoltseg

Koltségfliggveény- a koltség alakulas a volumen
fuggvényeben



Atlagkoltség a személyszallitasban
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Allandé és valtozd koltségek

* Besorolas idétartamtdl is fligg . Ami rovid tavon allando, hosszabb tavon valtozo
koltség lehet. Eszkozoknél a rovid- és hosszutav hatara az élettartam.

* A legnyilvanvalébban valtozo kéltség a forgalomban dolgozo (pl. jarmivezetd)
|étszamhoz kothetd bér és az zemanyag (energia), mig leginkabb allanddak az
infrastrukturahoz kothet6 koltségek.
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Allandd koltség-valtozd koltség a dontésnél

Az allando és valtozo koltség megklulonboztetése alapvetd
szamos dontés meghozatalanal. A volumen novelésének
koltsége lehet gyakorlatilag nulla, ha a szabad kapacitas
kihasznalasaval torténik (egy tobblet utas felszallasa egy
szabad fér6hellyel kozleked6 jaratra nem jar észrevehetd
tobbletkoltséggel), mas esetben Ujabb jaratot igényel, amihez
adott esetben Ujabb jarmd beallitasa is szlikséges, a volumen
meég nagyobb mérték( novelése az infrastruktura fejlesztését
is szikségessé teheti. Az atlagkoltség fuggvényben igy lépcsbk
keletkeznek. Adott dontésnél tisztaban kell lenni azzal, hogy a
koltségfliggveny melyik szakaszaban vagyunk. A
gondolatmenet 6sszefligg a kapacitaskihasznalassal.



Volumengazdasagossag

Azon alapul, hogy a volumen novekedésével csokken a
kibocsatas egységének atlagkoltsége
e Termékstruktura gazdasagossag (Economies of scope)

* Ha tobbféle szolgaltatast (terméket) nyujt egy szolgaltato, jobban
kihasznalhatdk a kapacitasai. Pl. menetrendszer(i kdzlekedés és turista
forgalom.

e lgényintenzitas” gazdasagossag (Economies of density, RTD).

* A hdlézat valtozatlansaga mellett n6 a forgalom, (ugyanazon a
halézaton tobb az utas), az atlagkoltség csokken.

* Méretgazdasagossag (Economies of scale, RTS).
* A haldzat n6, a nagyobb haldzaton alacsonyabb lesz az atlagkoltség.
 RTD>RTS mivel, ha minden egyéb azonos, a nagyobb haldzat tobb
koltséggel jar

 Ha RTS>1, (novekv6é méretgazdasagossag), akkor a nagyobb haldzat
elényosebb, természetes monopdlium

e Ha RTS<1, a kisebb haldzatokat nem érdemes 6sszevonni
* Személyszallitasban jellemz6, hogy RTD jelentGsen nagyobb 1-nél.



Jarm{allomany volumengazdasagossag
Economies from large fleet size)

* Volumengazdasagossag-skalahozadék (Return to Scale):

* Ha a kibocsatas novelésével csokken az egységkoltség, akkor van
skalahozadék.

* Most csak a jarmUGallomany nagysagat tekintjik. Nagyobb
jarmdallomany el6nyodket jelent a fenntartasban, a jarmdvezet6k
foglalkoztatasaban, tipusvalasztékban stb., kérdés, hogy ezek az
el6nyok valdban alacsonyabb koltséget eredményeznek-e.

* Szamos vizsgalatbdl levonhatd kovetkeztetések:

* Egyes vizsgalatok nem talaltak skalahozadékot, s6t esetenként negativ
hozadékot tapasztaltak a busz kozlekedésben

* Mas vizsgalatok alatamasztottak a skalahozadék |étét, azzal a megkotéssel,
hogy ez csak egy bizonyos szamu jarm{ig érvényesil, ami felett mar
negativ hozadék van (diseconomies). Ebbé6l kovetkez6en az atlagkoltség
gorbe U alaku.

* Ajarmdlpark nagysagahoz kapcsolhato skalahozadék inkabb az egy
telephelyhez tartozé jarm(ivek szamaval van osszefliggésben, mint az
egy vallalathoz tartozo jarmdvek szamaval. Az optimalis jarmdiszam
ezért inkabb telephelyenként értelmezhetd, mint vallalatonként.



Jarmilnagysag méret skalahozadék
(Economies from larger vehicle size)

* A nagyobb jarmd (kotott palyan szerelvényt is értiink ezalatt) képes tobb
utast szallitani, kisebb egy utasra juto koltség mellett. Kétszer akkora
befogadoképességl jarmd ara és Uzemeltetési koltsége is joval kisebb,
mint a fele akkora jarm( koltségeinek kétszerese. A jarm{ méreteinek
novelése egyik f6 forrasa a koltségcsokkentésnek. (Gondoljunk a tobb
szazezer tonnat szallitani képes tankhajokra).

* A méret novelésének technikai korlatai vannak (lrszelvény, palya
vonalvezetése, megalloperonok hossza stb). Ezen tulmenden kérdéses
lehet, hogy az utasforgalom biztositja-e a tobb fér6hely megtoltését. Ha
nem, akkor csak a koltség novekedett, a hatékonysag nem.

* Az egy jarm(/szerelvény befogaddképességének kérdése osszefligg a
jaratsliriség ligyével. Nagyobb jarm( esetén csokkenhet a jaratok
szama, hiszen ugyanannyi utast képesek vagyunk kevesebb jarattal
elszallitani. A kisebb jaratslrlség noveli a varakozasi id6t, ezzel a
hasznaldi koltséget. Ennél a pontnal az tzemi koltség és a hasznaloi
koltség osszefliggésének a kérdésével szembesuliink, ami egy optimum
probléma. A kérdés gyakran felmerul, amikor kisebb varosokban csuklds
buszokat alkalmaznak



Az infrastruktira volumengazdasagossaga

e Jarm(telepek, utasterminalok

* Mindkett6 esetében érvényesnek tekinthetjiuk azt, hogy a
skalahozadék egy pontig érvényesul, azon felul —lehet, hogy kisebb
mértékben — visszajara fordul. A méretek novelésénél az igények
mértéke —hosszabb tavra el6re tekintve- a dontd. A tobb kisebb
helyett néhany nagyobb telephely az Ures futasok novelésével
jarhat, ami csokkenti a telephelyi tevékenységek skalahozadékabol
szarmazo hasznot. Az utasterminalok koncentracidjanal pedig a
felhasznaloi koltség novekedése jarhat ilyen hatassal.



Skalahozadék-természetes monopdlium

* Azoknal az arufajtaknal, amelyeknél a skalahozadék korlatok
nélkul érvényesiil, elvileg akkor érhet6 el minimalis
termelési koltség, ha az igényelt teljes mennyiséget egy
gyarto allitja el6, amely ezzel monopolhelyzetbe keril. Ezt a
helyzetet nevezzik természetes monopodliumnak. Korabban
meglehetlsen elterjedt volt az a nézet, hogy a vasuti
kozlekedés a volumengazdasagossaga miatt természetes
monopadlium, ezért a legel6nydsebb, ha orszagonként csak
egy vasuti szolgaltatd van. Ez a nézet ma mar nem altalanos.

* A nézetek hasonlo valtozasat figyelhettik meg a
nagyvarosok helyi tomegkozlekedése kapcsan is, a
természetes monopdliumma mindsitése ma mar nem
szokas.



