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Externalidk

* Externalianak nevezzik a fogyasztasrol szolo dontés minden olyan

hatasat, ami
* mas felhasznaldk,
* mas szolgaltatok,
* vagy a tarsadalom tovabbi tagjai szamara idéz el6 koltségeket és hasznokat

e Externalis haszon is van, nem csak externalis koltség (negativ, pozitiv externalia)

» Externalis koltseg — kozkoltség- magankoltség
* Az externalis koltségek legnagyobb része kozkoltségként jelenik meg

* Externalis koltségek internalizalasa

* Olyan intézkedések, amelyek eredményeként az externalis koltséget okozd szamara az
okozott externalis koltség (vagy annak egy része) bels6 koltségként is megjelenik.



Externalidk a kozlekedésben

Externalis koltségek és hasznok is vannak

A legnyilvanvalobb externalis koltség a kozlekedésbdbl szarmazd kdrnyezetszennyezés,
amelynek részei: levegb szennyezés, zaj, klimavaltozas

Tovabbi externalis koltségek:, torlodas, kozlekedési balesetek

A kozlekedés externalis koltségeinek és hasznainak jelentds része maguknal a kozlekedési
felhasznaloknal jelentkezik.

A varosi kozlekedés legnagyobb volumen( externalis koltsége a személygépkocsival
utazok torlodasok miatti idGvesztesége.

Sajatos externalis haszon a tomegkdzlekedésben: a kereslet ndvekedése a jartas(riség
novelésével jar, ennek kovetkeztében csokken az atlagos varakozasi idé

A kovetkez6kben csak a torlodasi koltséggel és a baleseti kdltséggel foglalkozunk.



Az externalis koltségek szamitasa

Az okozott kar elharitasanak koltségére alapozva, pl. zajszennyezésnél a
zajarnyékolo fal, vagy hangszigetelés koltsége

Okozott betegségek gyodgyitasi koltsége
Munkabadl kiesé id6szak miatt termeléscsdkeneés
Baleseteknél a sériilt jarmQvek és targyak javitasanak koltsége

Fizetési hajlanddsag modszere
* Az el6nyért mennyit volnanak hajlanddk fizetni (willingness to pay, WTP)

* A hatranyt mekkora kompenzacidé mellett volnanak hajlanddk elviselni (willingness to except,
WTA)

Fontos a hatasok teljeskord nyomon kovetése hosszabb tavon is
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Atl Teljesit-
Forga- At!.suruseg sebes-ség f‘lagvsag _ *meny Forgalmi allapot
lom jm/km jm/perc | jm*km/perc
_ km/h _
S \Y N
Szabad 0..5-15 >60 0..10 0.11  Novekvosdrdseg mellett
nd a kis csoportok aranya
, Csoportos haladas,
Reszben . oo px
oy 5-15...25-35 60...45 9..22 9..16 kozepes-nagy slrlseg,
kotott el .
el6zés korlatozott
Nagy sr(isegl csoportok-
Kotott 25-35...40-50 45...25 20...23 15...8 igen nagy csoportok, slrd-
seg és sebesseég ingadozik
Igen nagy slr(segd,
Telitett 40-50 30...0 22..0 10...0 instabil nagy csoportok,
allas-haladas




meneti- Smenet- utid6 1,5| Tobblet | Tobblet | Egy Ujabb utas
Jarm(/km | Utas f6 | km/h |d6 60km-| <, ., f6/jmd | utazdsi | id6/utas altal okozott
id6 perc . . _—
re perc perc |id6 perc perc tobblet id6 perc
10 15 75 48 480 720 0 0 0
25 38 55 65 1636 2455 1735 46 77
37 56 35 103 3806 5709 3254 59 181
45 68 15 240 10800 | 16200 | 10491 155 874

Egy tobblet jarmd a sajat utazasi idejét is meghaladd idéndvekedést okozhat a forgalom
tobbi résztvevdinek.



4. tablazat. Az autohasznalal externilis hatarkilisége az Eurdpai Bizottsig meghizasabol

készitett Ricardo-AEA (2014) jelentés alapjan (EUR/T00km )

Varosi kornvezet Ruralis kirnvezet
min.  max. min.  max.
Torlodas™ (.6 8.7 (230.5) 0.2 18.3 (139.2)
Baleset ().2 (.3 0.1 (.2
Helvi légszennyezés (0.7 3.7 (0.1 (.8
Za] 8.8 38.9 (0.1 ().
Klimavaltozas (UHG) 2.4 3.9 1.5 2.()
[pari hattérfolvamatok=Y 1.2 1.9 (.8 1.0
Infrastruktira allagromlisa (.3 (.5 (.3 (.8

Teljes externdlis hatarkoltseg 112 97.9 3.1 23.5




Tomegkozlekedés

Utas/h 300 | 400 | 500 | 600 | 620 | 650 | 651
im féréhely 50 50 50 50 50 50 50
Jarat/h 60 | 80 | 100 | 12,0 | 12,4 | 13,0 | 13,0
kovetési id6koz (perc) 10,0 7,5 6,0 5,0 4,8 4,6 4,6
atl. varakozasi Id6 (perc) 5,000 | 3,750 | 3,000 | 2,500 | 2,419 | 2,308 | 2,304
S varakozasi idé (perc) 1500 | 1500 | 1500 | 1500 | 1500 | 1500 | 1500
Korabbi utasok 0,00 | 375,00 | 300,00 | 250,00 | 4839 | 69,23 | 2,30
idémegtakaritasa (perc)

Ujabb utasok megjelenés a korabbiak szamdra elénnyel jar. Ezt nevezik Mohring hatdsnak. (Herbert Mohring (1928 —
2012) amerikai kozgazdasz. Mohring, Herbert, Optimization and Scale Economies in Urban Bus Transportation,
American Economic Review 62, no. 4 (September 1972): 591-604.)

A Mohring-hatas hosszu ideje az els6dleges kozgazdasagi érve a kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok pénziigyi
szempontbdl veszteséges mikodtetésének és allami vagy 6nkormanyzati szubvencionalasanak.



Eszkdzok az externalis kdltségek csdkkentésére

Dugodij

Uzemanyag addk és egyéb addk pl. gépjarmiadd

Kisebb externalis koltséggel jaro alternativak pénzigyi és egyéb tamogatasa

Forgalomkorlatozasok

Forgalom szabalyozas: pl. sebességhatarok

Jarm(vek berendezések szabvanyositasa
* Stb.



Baleseti kdltségek

* A balesetek csokkentése érdekében hozott intézkedések raforditasokat igényelnek. A

raforditasok hatékonysaganak megitéléséhez sziikség van a baleseti karok 6sszegszeri
meghatarozasara.

* A karok harom f6 csoportba sorolhatok.

* A baleset kdvetkeztében felmerdilt tényleges anyagi karok

* A balesetnél keletkezett torlodasi koltség

* Asériltek és meghaltak tevékenységeinek elmaradasabdl szarmazo haszon kiesése

* A baleset kapcsan keletkezett szubjektiv fajdalom, szomorusag, szenvedés (életmindség romlas).
* A karok megallapitasanal hasznalhaté modszerek

* Atényleges anyagi karok felmérése

* Atorlddasi koltség szamithato

* Asérultek és meghaltak termelésbdl vald kiesésének szamitasa (emberi t6ke megkozelités)
* A harmadik csoportba sorolt esetnél a fizetési hajlanddsag (WTP, WTA) alkalmazasa



1. tadlgzal

A kozut kOziexkedési baleselek kdvotkezidben keletkazd nemzelgazdasag
veszieségek 1994, gvi drtdke 45 az egyes veszieségelemak szhzalktkos

részaranya
Sor- Veszteségelem LoMilke | % Holl6-Hermann 1997
SZAm Ft) |
e R Meghaltak termeleskiesése 25979.2 472
2, Séntitek 1ermeléskicsése 1905.0 34
3, A meghaliak temetési Xolisége: 62,5 0.1
4, A seniltek (meghaltak) mentéss kohoéget 142.6 03
s. A sériftek (meghaltsk) kinhan apolag
koltségel 1500,0 2.7
6. A koziu kozlekedési balesetek muart fizstett
tippénz ¢s »z abhoz kapcsolédd Ggyvieh| 8000 14
koltségek
7. A koziu kozlekedési baleserek mian frzetent
jaradék 1036,0 19
8 A kozit kozekedési balesetek dftal okozott
targyvi kis 18000,0 327
9. A koziti kozlekedém balesetek dkal okozort
pem vagyoni kir 1500,0 2.7
10. A kézin kozekedési balesetek helyszinén
veégreet miiszaki mentés (tizolté-Nevikenység 62,3 0.1
koltsége
1. A kdzuti kozlckedéds balesetekkel kapesolatos
renddrsépi, Ugyesvén tevékenység koltsége | 4136 0.7
12 A kézun kozlekedési balesetekkel kapesolatos
birosag tevekenység kolsége 68,5 0,1
13. A koziti kozlekedési balesetek kovetkeztében
fellépd kdziti torlodis, sddkicsés vesrtesége 1666 4 6,6
14. A koxzin koziekedss balesetek kovetkeriében
a teneészeti & mivi Xémyezethen okozott 400 0,1
kirok helyredlleds koltsége
A koziti kozlekedési balesetek kovetkeztében keletkezd
Osszes veszeseq 55176,1 100.0



2010 évi értékek

e A 2010 évre aktualizalt statisztikai életérték 330 millié Ft/f6, amelynek

* emberi tGke 0sszetev6je 117,5 millié Ft/f6,
* Fizetési hajlanddsagon alapulé 6sszetev6je 202,6 millié Ft/f6.

 Sulyos sérilt: 77 miilio Ft/f6, konnyd sérilt 850e Ft/f6. (Hollo-Hermann 2013)



410 A handbook of transport economics

Table 17.1 Empirical estimates of the value of a statistical life in road traffic, in USD

2005 (<1000 )

Authors Country Yearof  No.of  Range of VSL estimates
data, SlUgy sl , Single Lowest Highest
type martes

Andersson (2005a) Sweden 1998, RP 1 1425

Andersson (2007) Sweden 1998, SP 8 3017 15297

Atkinson and United States 1986, RP 1 5521

Halvorsen (1990)

Beattie et al. (199%) UK 1996, SP 4 1519 17060

Bhattacharya et al. (2007) India 2005, SP i 150

Blomquist (1979} United States 1972, RP 1 1832

Blomquist et al. {1996) United States 1991, RP 4 1434 7170

Carthy et al. (1999) UK 1997, Sp 4 4528 5893

Corso et al. (2001) United States 1999, SP 2 3517 4690

Desaigues and Rabl (1995)  France 1994, Sp 6 1031 23984

Dreyfus and Viscusi (1995)  United States 1987, RP 1 4935

Ghosh et al. (1975) UK 1973, RP 1 1901

Hakes and Viscusi (2007) United States 1998, SP 5 2396 6404
United States 1998, RP 6 2288 10016

Hojman et al. (2005) Chile 2005,c SP | 541

Hultkraniz et al. (2006) Sweden 2004, Sp 2 2192 5781

Iraglien and Ortlzar (2004)  Chile 2002, Sp i 261

Jara-Diaz et al. (2000) Chile 1999, SP 1 4555

Jenkins et al. (2001) United States 1997, RP 9 1350 4867

Johannesson et al. (1996) Sweden 1995, SP 4 5798 6981

Jones-Lee et al. (1985) UK 1982, SP 1 4981

Kidholm (1995) Denmark 1993, SP 3 898 1338

Lanoie et al. (1995) Canada 1986, SP 2 1989 3558

Maier et al. (1989) Australia 1989,c SP 6 1853 5114

McDaniels (1992) United States 1986, SP 3 10131 36418

Melinek (1974) UK 1974, RP 1 881

Persson et al. (2001) Sweden 1998, SP 1 2551

Rizzi and Orthizar {2003) Chile 2000, SP 1 486

Schwab Christe (1995) Switzerland 1993, SP 1 1094

Vassanadumrongdee and Thailand 2003, SP 2 3208 5458

Matsuoka (2005)
Viscusi et al. (1990) United States 1991, SP 1 11091
Winston and Mannering Unites States 1980, RP 1 2315

(1984)
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