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Vonéderd a sebesség fiiggvényében

Tractive Effort vs. Speed

Zugkraft als Funktion der Geschwindigkeit
Force de traction en fonction de la vitesse
Cwuna tarnse yHKUMM cKOpOCTH

- DVvM8 DVMS

,DVM 2

ELECTRIC POWER TRANSMISSION
FOR DIESEL-ELECTRIC LOCOMOTIVES

The Ganz Electric Works manufactures and installs the
electrical equipment for the 600 HP DVM-2-type as well
as the 1000 HP DVM-8 and DVM-9-type Diesel-electric
locomotives manufactured by Ganz-MAVAG as main
contractor.

Characteristic data of the locomotive’s
electric transmission system:

Type DYM 2| DYMS8 ’DVM 9
|

Rated power HP 600 1,000 ‘ 1,000
Starting tractive effort kp| 16,600 | 25,000 | 24,000
Continuous tractive effort kp| 12,030 | 13,450 1 13,450
Maximum speed km/h 80 100 90
Maximum voltage v 510 600 600
Starting current A 2,100 2,700 2,600
Continuous current A 1,400 1,680 1,680
Rated speed of Diesel-

generator unit rpm 1,100 1,200 1,200
Field weakening stages 1 2 2

The DVM-2-type locomotive is designed mainly for
yard service, but it can be utilized for side-line passenger
service, too. The 1000 HP DVM-8-type and its variant
for wet tropical conditions, the DVM-9-type locomotive
can be used both for freight-train and passenger-train
service.

The electric transmission system in the three types
consists of: a d.c. main generator, four series traction
motors (2-2 of them connected permanently in series;
an exciter for the generator, different auxiliary ma-
chines, the battery, the voltage and excitation regulat-
ing equipments, control and signalling devices, resistors,
etc. Circuit diagram on page 5 shows the main circuit
of the electric transmission system of the locomotive
type DVM-8.

Different power, starting tractive effort and Diesel
engine speed belong to each step adjustable by means
of the drum-type power controller, corresponding to
the locomotive control and to the optimum utilization
of the machines.

On all locomotive types field weakening is switched
on and off automatically.

ELEKTRISCHE KRAFTUBERTRAGUNGS-
ANLAGE ZU DIESELELEKTRISCHEN
LOKOMOTIVEN

Zu den 600 PS Typ DVM 2, bzw. 1000 PS Typ DVM 8
und Typ DVM 9 dieselelektrischen Lokomotiven des
Hauptunternehmers Ganz-MAVAG wird die elektrische
Anlage von den Ganz Elektrotechnischen Werken ge-
fertigt und in die Lokomotiven eingebaut.

Kennzeichnend fiir die elektrische Kraftiiber-
tragung der einzelnen Lokomotiven sind nach-
stehende Werte:

Typ DVYM 2| DYM 8 DYM 9
Nennleistung PS 600 1000 1000
Anfahrzugkraft kp | 16600 | 25000 | 24 000
Dauerzugkraft kp | 12030 | 13450 | 13 450
Héchstgeschwindigkeit  km/h 80 100 90
Héchstspannung v 510 600 600
Anfahrstrom A 2100 2700 2 600
Dauerstrom A 1 400 1680 1680
Nenndrehzahl des

Hauptaggregats U/min 1100 1200 1200
Anzahl der

Feldschwichungsstufen 1 2 2

Der Lokomotivtyp DVM 2 ist hauptsichlich fiir den
Rangierbetrieb gefertigt, kann aber auch gut im Per-
sonenzugverkehr der Nebenstrecken angewendet wer-
den. Der 1000 PS Typ DVM 8 und dessen Variante
DVM 9 in Ausfiihrung fiirs feuchttropische Klima sind
sowohl im Giiter- als auch im Personenzugverkehr zu
gebrauchen.

Die elektrische Kraftiibertragung besteht bei allen drei
Typen aus dem Gleichstrom-Hauptgenerator, 4 Reihen-
schluBfahrmotoren (von welchen je 2 dauernd in Reihe
geschaltet sind), aus der Erregermaschine des Genera-
tors, verschiedenen elektrischen Hilfsbetriebsmaschi-
nen, der Batterie, der Spannungs- und Erregungsregel-
einrichtung, den Steuer- und Signalgeriten, Wider-
stinden usw.

Das Prinzipschaltbild des elektrischen Kraftiibertra-
gungs-Hauptstromkreises des Lokomotiventyps DVM 8
ist auf Seite 5 zu sehen.

Der optimalen Beanspruchung der Steuerung und der
Maschinenanlagen der Lokomotive entsprechend ge-
héren zu den mittels eines Fahrtregelschalters ein-
stellbaren einzelnen Teilstufen verschiedene Leistun-
gen, Anfahr- und Zugkrifte und Dieselmotoren-Dreh-
zahlen.

Das Ein- und Ausschalten der Feldschwichungsstufen
erfolgt bei jedem Lokomotivtyp automatisch.

TRANSMISSION ELECTRIQUE POUR
LOCOMOTIVES DIESEL-ELECTRIQUES

Les Usines Electriques Ganz fabriquent et font le mon-
tage de l'installation électrique pour les locomotives
Diesel-électriques DVM 2 de 600 CV ainsi que DVM 8
et DVM 9 de 1000 CV construites par le maitre entre-
preneur Ganz-MAVAG.

Voici les caractéristiques des transmissions
électriques par locomotive :

CUNOBBLIE 3NMTEKTPOOBOPYAOBAHMUA
ANA AN3ENb-3JIEKTPOBO30B

OneKTPOMAWMKHOCTPOUTENbHbIA 3aBoA «laHW» wM3ro-
TOBNAET M BMOHTUPYeT 3neKTpuyeckue obopysosanua
TennoanekTpososos MowHocTbio 600 J1. C. Tuna DVM 2
u mowmocteio 1000 J1. C. tTuna DVM 8 u DVM 9, npo-
u3soAMMbIX 3aBogoM «aHu-Masar» B kavecTse rnas-
HOTO NpPeAnpUHHMATENA.

Xupak‘repnble AGHHBIE CHI0BOIO :nenpooﬁopy-
AOBAHMA NNOKOMOTHBOB:

Type DVM 2| DVM8|DVM 9 Tuo: pvM2pvms PYM
HoMHHANBHAA MOWHOCTS: n.c. 600 | 1000 1000
:::,’::%? t:::::::h CY Gl L $:900 Myckosas cuna Taru: Kr 16 600 |25 000 | 24 000
el limiitase Kk 16600 | 25000 | 24000 AnutensHas cuna TArK: Kr 12030 |13 450 | 13 450
forca da tractxlon P Make. ckopocTs: KM[uac 80 100 90
constante kp| 12030 | 13450 | 13 450 P, . el el ane
Vitesse maximum km/h 80 100 90 FERORON TOR: . o 1400 | 1680 1680
Tension maximum v 510 600 600 ﬂg:::na:li:::::cno e
gz:::: ::n::an'\‘:rrlxe 2 Z‘ m :’ m % :gg obopoTos rn. arperar.: o6/Mun 1100 | 1200 1200
Nombre de tours nominal Hucn.o crynesnel ocnaGnenns 1 2 2
du groupe de machines W
principal t/min| 1100 1200 1200
1
PN e Mt : 4 Onextpoeos Tvuna DVM 2 wsroraenusaerca npexae

La locomotive type DVM 2 a été congue tout parti-
culi¢rement pour le service de manceuvre, elle peut
cependant &tre employée pour les trains omnibus sur
les lignes secondaires. La locomotive DVM 8 de 1000
CV et sa variante pour les pays tropicaux humides type
DVM 9 s’emploient aussi bien pour le service de trains
de marchandises que pour celui de trains de voyageurs.
Le systéme de transmission d’énergie électrique dans
les trois types se compose d’une dynamo principale,
de quatre moteurs de traction 2 excitation en série
(dont deux sont toujours connectés en série), de
I'excitatrice de la dynamo, de plusieurs machines
électriques des servisec auxiliaires, d'une batterie
d’accumulateurs, d’appareillages de réglage de la ten-
sion et de I'excitation, d'instruments de commande et
de signalisation, de résistances, etc. A la page 5. se
trouve le schéma de principe des circuits de transmission
d’énergie électrique sur la locomotive DVM 8.

A chaque échelon déterminable a I'aide du combinateur
de marche, conformément  |'utilisation optimale de la
commande de la locomotive et de ses appareillages,
appartiennent différentes puissances, forces de dé-
marrage et de traction, ainsi que nombre de tours du
moteur Diesel.

Dans tous ces types de locomotives les échelons de
shuntage se branchentet débranchent automatiquement,

BCEro ANA MAHEBPOB, HO XOPOLUO MPUMEHAETCA W Ha
6OKOBLIX NIMHUAX B PeXWME NACCAXMPCKOro noesad.
OnekTposos MowwocTeio 8 1000 J1.C. Tuna DVM 8
u ero sapuanT Tuna DVM 9 npurogen ana pexuma
NPU BNAXHBIX TPONUYECKUX YCNOBUAX, B OAWHAKOBOH
Mepe NPUMEHAETCA B PeXWMEe Py30BOrO W NACCAXUP-
CKOro noesAos.

OneKTponepeaaya COCTOMT y BCEX TpeX THMOB U3
rNABHOrO reHepaTopa NOCTOAHHOTO TOKA, U3 YeTbipex
TArOBbIX ABUraTenei ¢ cepuecHbiM Bo3byxaeHneM (ko-
TOPbIX MOCTOAHHO BKIOYEHbI NOCNEAOBATENLHO MNO-
NapHo), u3 Bo3byAuTeNs reHepaTopa, 3 pasHbIx 3neKT-
PHYECKMX MAWIMH BCNOMOraTensHoro o6opyAosalus,
M3 akKyMynaTopa, U3 o6opyAoBaHMi AnA perynuposa-
HUA HANpAXeHUA M BO3BYXAECHHA, M3 YNpPABNAIOLIKX
W CUrHQNU3UPYIOWMX ANNAPATOB, U3 PEOCTATOB U T. A.
MpuHUMNMANbHAR CXEMQ COEAMHEHWA FNABHOrO KOH-
Typa 3nekTponepeaauu Tennoeosa tuna DVM 8 npu-
BeAeHa Ha cTpaHuue 5.

B cooTBeTCcTBMM C ONTHMANBHOI 3KCANOATAUMElH ynpas-
NEHUA TennoBoIOM W MexaHuveckux obopyaoBaHmil
K CTYNeHAM, YCTQHABNWBAEMbIM KOHTPONJEpOM NpH-
HAANEeXAT PasfIHyHblie MOLHOCTH, NYCKOBbIE U TArOBbIE
CHNbl M Yucna oBOpOTOB AW3ENbHOTO ABUraTens.

Y KGXAOTro THNA TENNOBO3OB BK/IOHEHHE W BbIKNIOYe-
HHe CcTyneHel ocnabnexna NONA OCyLeCTBNACTCA ABTO-
MATHYeCKH.
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