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Megj: Egy vontatójárműnek akár 20 sebességfokozata is lehet, ebből a diagramban csak hét fokozathoz

tartozó vonóerő jelleggörbét ábrázoltunk. Belátható, hogy a tapadási határ fölé eső jelleggörbe

szakasz(oka)t (az ábrában pl. a legfelső fokozatnál) vontatásra nem lehet üzemszerűen használni,

mivel ott már kerékperdülés jön létre. Továbbá ha a jármű valamely hajtásvezérléshez tartozó vonóerő

jelleggörbéje a vizsgált sebességnél a menetellenállás görbe alá kerül, lassulni fog, mivel a

menetellenállás nagyobb lesz, mint a kifejtett vonóerő. Ebből látható, hogy a végsebesség csak

bizonyos hajtásvezérlési fokozatot meghaladó vezérlések mellett érhető el. (Példánkban ez legalább

a diagramban szereplő legmagasabb fokozat.)
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A lényeg kiemelésével: 3 bemeneti és 1 kimeneti jellemzé

C: a kiils6 vezérlések vektora (pl. forgal-

ﬂ, mi lamp4k. jelzok. stb.)
T(t) R s(t) 7. a vezetd altal szandékolt elérési idé
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r: véletlen forgalmi zavaré tényezok

s: ajarmi altal befutott ut
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