Kozvetlen kapcsolasu
automata sebességvalto

az AUDI TT-ben

Mesics Imre, AHM KFT , Gyor

Ezen dokumentumban talalhaté szoveges részek masolasa és egyéb forumokon valo publikalasa
csak az eloallitoval tortént elozetes egyeztetés utan lehetséges.
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A versenysportban hasznalatos dupla tengelykapcsolos sebességvaltd mintijara a
Volkswagenn¢l egy 1 6 sebességes, kozvetlen kapcsolasti automata sebességvaltomiivet
fejlesztettek Ki.

Altalanos leirasként tigy is jellemezhetjiik , hogy a kézivaltds sebességvaltdo minden eldnye
realizalva van az () termekben.

Az eredmény egy robusztus, nagy hatasfokl, mérsekelt eloallitasi koltsegii, a kozvetlen
kapcsolas vegett nagyon jo utazasi €s komfortérzetet biztositd, vonderomegszakitas €s
torpanas nelkiili megvalositas.

A fentiekben emlitett elonyok csak egy dupla tenygelykapcsolds valtomii segitsegevel
voltak realizalhatoak.

A specialis olajban futd lamellas tengelykapcsolok lehetoséget adnak egy gyors , ,,rantas*
nélkiili valtasra, mindezt vonoeromegszakitas nélkiil, mérsékelt lizemanyagfogyasztas
mellett.

A kiilonb6zo motorokhoz €s gépkocsikhoz illesztett elektronikus kapcsolasi programok az
automata valto komfortigényével messzemendokig szamolnak.

A manualis €és kozvetlen kapcsolas lehetosége, valamint a gdzpedal allasaira vald gyors
reakci0, garantaljak a felhotlen vezetési elmenyt.
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A fejlesztési cél a leheto legjobb paraméterek, ezen beliil a menetteljesitmeény, hatasfok,
komforttényezok, eloallitasi koltseégek, a helykihasznalas €s nagy nyomatékkapacitas
elérése volt.

Tovabbi szempont volt a tiizeloanyagfogyasztas redukaldsa egy hagyomanyos automataval
szemben.

A valto jellegzetessége tobbek kozott a kompakt beépitési mod ,ezért a konszern kiillonb6zo
modelljeibe konnyen tervezheto:

* varialhato méreti viszonyok

* motornyomaték illesztése 350 Nm-ig

* 0sszkerékhajtas kombinacio

 minden aktualisan futé kereszt, VR6, TDI motorhoz a Golf Plattformban

* elindulas kupplungcsusztatassal

* szériabol atvett kézivaltos alkatrészek beépitése

* ,,Shift by wire“ konzept, mechanikus 6sszekotettés nélkiil a hidraulikavezérléshez
 a ,mechatronik® vezérloegység kozvetlen a valtohazba integralva

* mechanikusan miikodtetett parkzar

* sulya kb. 80 kg fronthajtassal, 94 kg 4 motion



- QLD
o

A duplatengelykapcsolos sebességvalto két parhuzamosan kapcsolt
sebességvaltoként is felfoghato ami egy k6zos kiegyenlitomiivel (differencialmii)
rendelkezik. (2 valtomii egy hazban)

A nyomaték 2 tengelykapcsolon keresztiil a részvaltokhoz tovabbitodik. Az egyik
részvaltd kapcsolja a paros, a masik a paratlan sebességfokozatokat. Minden
sebességfokozathoz egy hagyomanyos szinkronizacios, kapcsoloegység van
hozzéarendelve, melyet a VW kézivaltdiban szériaban hasznalnak.

A részvalto egysegek egymastol fiiggetleniil kapcsolhatdak. Ezzel megvaldsithato
a szabad fokozatvalasztas kovetelménye , beleértve parosbol paratlanba ill.
paratlanbol paros fokozatba.

A kapcsolas kozvetleniil, gyorsan, vonoeromegyszakitas nelkiil tud torténni. A
kiegyenlitomiivon keresztiil a nyomatek a kerekekre, 11l 6sszkerckmeghajtas
esetén az osztomiivon €s a kardantengelyen keresztiil a hatsé differencialba jut.
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Technikal adatok AU

Megjelolés: DSG 02E (Direktschaltgetriebe)

Max. atviteli nyomaték: 350 Nm

Suly: 80 kg front
94 kg 4- motion (olajat beleértve)

Kupplung: 2 tobblamellas olajos-tengelykapcsolo
Fokozatok: 6 elore , 1 hatramenet

Attétel: 8,1-ig (motortipustdl fiiggoen)
Uzemi modok: automata €s tiptronik iizemmod
Feltoltés: 6.4 L

Specifikacio: G 052 182

Tervezett bevezetés: Audi TT, Golf R32, Touran, New Beetle, Golf A5
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A keresztbe €pitett motorral valo valtokombinacié kompakt felépitési modot kovetel
meg.

A motor nyomateka egy un. kéttomegii lenditokeréken keresztiil a valtoba
tovabbitodik.

A tengelykapcsolomodulban 2 lamellaskupplung talalhatd, melyek kiilonb6zo
atmérokben egymastol koaxialisan vannak elhelyezve.

A kiilso kupplung (K1) zar, haaz 1., 3., 5. ¢s a hatramenetfokozat van ilizemben.
A belso kupplung (K2) a 2. 4. és az 6. sebességfokozathoz van hozzarendelve.

A nyomaték 2 meghajtotengelyen (nyelestengelyen) keresztiil fut tovabb , melyek
egymasba csapagyazva vannak.

A kiils6 meghajtotengely a K2- vel, a belso a K1-¢l all 6sszekottetésben.

Az olajpumpa meghajtasa egy harmadik, a belso meghajtotengelybe csapagyazott
tengelyen keresztiil torténik.
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~ B Nyelestengely 1

Nyelestengely 2

Parkzar mechanizmu
Olajpumpa meghajtas
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A ferdén fogazott kerekeken keresztul a nyomaték a koztestengelyek
(hajtott tengelyek) kapcsoldkerekeire kerul. Mindkét koztestengely
kapcsolatban all a kiegyenlitomuvel, a szintén ferdén fogazott kerekeken
keresztul.

hatramenettengely

koztestengely 2

meghajtotengely 2

meghajtétengely 1

koztestengely 1

kiegyenlitomu

~N OO o0 A WON -~

parkirzar
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A valtomu tengelyei : ADSG vaza
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Antriebswelle 2

Impulsrad Antriebswelle 2
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Antriebswelle 1




A valtomu tengelyei : ADSG vaza
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A dupla tengelykapcsold: a DSG szive (ﬁﬂ@g@
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Mitnehmerscheibe

e jo szabalyozhatosag
kozponti futéborito

kerékagy

e nagy terhelhetoseg
e minimalis kopas

tomitogyiirii bemeneti agy

Dichtring Eingangsnabe

dugattuk
Kolben

350 Nm nyomatékatvitel ’ ,
10 bar felUleti nyomas A \\ /
' X bels6 lamellahaz

70 KW max. csusztatasi

teljeSitmény AuBenlamellentrager
20 I/min hutoolaj  Kiilss lamellahaz

-4, G
Innenlamellentrager



A dupla tengelykapcsold: a DSG szive (‘%@I@Zg@
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A motor nyomatéka a bordazott tengelyen
megkapaszkodva a kupplung bemeneti agyara
tovabbitodik.

Mitnehmerscheibe

A nyomatéktovabbito tarcsan, majd a kupplunghaz kiilso
bordazott részén, ( K1 kupplung kiilso lamellahaza)
keresztiil a kozponti kerékagyba €és egyben K2 kiilso
lamellahazara keriil.

Eingangsnabe

A motornyomatek az egyes lamella csoportokon
keresztiil a belso lamellahordozoval mechanikus
kapcsolatban 1évo kerékagyak belso bordazatan at a két
nyelestengelyhez tovabbitodik.
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A dupla tengelykapcsolo QLD
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Mindkét kupplung miikodtetodugattytija
centrifugalnyomas kiegyenlitésii, melyek
surlodasoptimalizalt visszaallito rugok ellenében
dolgoznak.

A miikodteto olaj radialisan , egy tengely keresztfuraton
keresztiil a két gyiiriis munkateérbe kertil ( K1; K2 ).
Mindkét munkatér mellett talalhatod egy kiegyenlito tér,
mely a felesleges olajat szallitja el.

A kupplung 1gy a kdzponti agy axialis furatain keresztiil
intenziv hiitoolaj aramban részesiilhet.

A folyamatosan beallithato olajaram tehat mind a
hiitést, a csapagyhelyek kenését, mind pedig a
centrifugalrész megfelelo toltését szolgalja.

A kupplungtérbe benytlé kombiszenzor méri a
valtobemenet fordulatszamat és a kilépo olaj
homersekletét. Ez a bemeno olajaram optimalis
szabalyozasat szolgalja.

Mindkét kupplungnal a lamellak a belso
lamellahordoz6hoz vannak hozzarendelve, hogy a
szinkronizaland6 tomegeket kapcsolaskor
minimalizaljak.
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A dupla tengelykapcsolo AU

Kupplungszabalyozas:

A tengelykapcsolok szabalyozasahoz
sziikséges parameterek:

* valtdé bemeneti fordulat
 kupplung kimeneti fordulat
* motornyomaték

» valtohomérséklet

« fekpedal miikodtetve jel

o .,A“ be és kimeno fordulatszamszenzorok

* egy szenzor méri a valtobemenet, tovabbi kettd a kupplungok kimeneti fordulatszamait

» a terhelt kupplung kimeneti fordulatszama kb. 10 ford/min-al kisebb mint a bemenet.
(alland6 mikrocsuszas)

» a terhelt tengelykapcsolon fellepo fordulatszamkiilonbségek adjak az alapot a miikodteto
olajnyomas kiszamitasara

* a vezeérloegyseg ennek megfeleloen kikalkulalja a szabalyzoszelep vezérloaramat.
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A dupla tengelykapcsolo u

A tengelykapcsolo hiitése
* az extrém felmelegedés elleni védelem (pl. hegymenet) végett a
kupplungokat egy kiilon olajcsatornan keresztiil hiitjiik.

* A kupplunghiités okozta veszteségek minimalis szinten tartasa veégett a
hiitoola) mennyiségét a homerséklet fliggvényeben szabalyozzuk

* A hiitoolaj a kozponti agy 1 jell csatornajan jut a kupplunglamelldkhoz
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Tulterhelésvédelem:

* a tengelykapcsold homérsékletét a vezerloegyseg egy kalkulacios
modell segitségevel értékeli ki.

 Legfontosabb fizikai jelek a szamitashoz
- motornyomatek
- kupplungcstszas
- valtohomérseklet

* Egy olajhomérséklet jeladd a mechatronik hazaban talalhato

» Ezen kiviil a lamellaskupplungokbdl kilépo olaj hofokat egy kombiszenzor
(fordulat/homerseklet) meéri

e amennyiben a tengelykapcsolok hofoka egy megadott érték folé emelkedik , a
motormanagament a nyomatékot csokkenti.
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A dupla tengelykapcsolo AU

Biztonsagi kapcsolas

A tengelykapcsolok nyugalmi allapotban (olajnyomasmentesen)
nyitottak.

Ezzel kikiiszobolheto, hogy elégtelen olajmennyiség esetén a
gépkocsi magatol elinduljon.

Ha a kupplungokon fellépo olajnyomas meghalad egy elore definialt
hatarértéket (soll-érték) , ugy a biztonsagi egység készenlétbe
helyezi magat.

A Kritikus érték meghaladasakor fiiggetleniil az éppen aktualis
sebességfokozattol , a nyomas mindkét tengelykapcsolon leépitésre
kertilhet.

A nyomas lekapcsolasért az ,,A* pozicidban abrazolt (1 ; 2)
biztonsagi szelepek a felelosek. A szelepek lehetdséget adnak a
kupplungok gyors nyitasara.

Egy valtorész akar szelektiven is levalaszthaté a hajtasrol.

( mindkét kupplungkorhoz kiilon biztonsagi szelep tartozik)
Amennyiben az egyik részvalto levalasztasra keriil , a masik
részvaltoval a vezeto ,,vészjarati iizemmmaodban* a legkozelebbi
szervizhez eljuthat.

Hatramenet ebben az esetben nem lehetséges.
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hidraulikakor Audi

kozponti nyomasszelep N 217

kozponti nyomasszabalyz6
kupplunghiitoolaj szabalyzo

kupplungnyomasszenzor G194

K2 szabalyzoszelep N216

magnesszelep multiplexer N92
kapcsolovilla-allito
fokozatvalasztas tollattyu
villaallito szelepek 1-4

10 K1 szabalyzoszelep N215

11 kupplungnyomasszenzor G193
12 biztonsagi szelep 2 N371

13 biztonsagi szelep 1 N233

14 olajtekno

© 00 NO Ol & WD -

15 olajzo6 szorofuratok

16 nyomooldali olajsziird
17 szivooldali sziird

18 valtoolaj hiito

19 tlnyomasszelep
20 olajpumpa
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kupplungszabalyozas AU

A tengelykapcsolok nyomatekat egy beagyazott rendszer szabalyozza. A nyomatékot
a dugattytkra hato olajnyomassal valtoztatjak. A szabalyzasra azért van sziikség, mert
a tengelykapcsolok surlodasi tényezoje valtozo, illetve figyelembe kell venni, hogy
mennyire melegednek a tengelykapcsolok
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A tengelykapcsolo hidraulikus mikodtetése

A kupplungnyomas szoros viszonyban
all a pillanatnyi motornyomatékkal.

A PWM jellel megvezerelt
(impulzusszelesseg modulalt jel)
kupplungszelepek szabalyozzak az
egyes kupplungokra hato
nyomasertékeket.

Ha valamelyik kupplung éppen nem
mikodik , a miikodtetd korben
fennmarado esetleges nyomas
kizarasa érdekében a miikodteto kor
az olajteknohoz zarodik.

P és N allasban mindkeét
kupplungszelep nyitva van.

(shift by wire- kapcsolas elektromos

huzalokon keresztiil) 3 ) N:‘.l il:IGA .4':,7!



Behajto tengelyek

A nyomatek a tengelykapcsolokbol kilépo 2
nyelestengelyen tovabbitodik, melyek egymasba
agyazva futnak. Ezen ,,patentozott™ csapagyazas
egy gorgos ¢és egy golyods tagbol all.

Mindkét koztestengely ugy van felépitve , hogy a
széria mechanikus valto egységei, pl. csapagyak,
szinkrongyiiriik, kapcsolokormok,
kupplungfogazasok felhasznalhatoak legyenek .

A kapcsolovillak fokozatparokhoz, 1/3 , 2/4, 5/N és
6/R vannak hozzarendelve.

1 golyos csapagyazas (a golyok az erot
minden iranybol fel tudjak venni)

2 nyelestengely 2

3 gorgos csapagyazas (a gorgo az erdt csak
radialis iranybol tudja felvenni)

4 nyelestengely 1

QD

Auodl
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- Az 1-tol 3. fokozat szinkronegységei tobb konuszos
molibdénnnel kezelt sargareéz szinkrongyiiriikkbol allnak.

Ezaltal biztosithato a nagy szinkronizacios teljesitmény
rovid kapcsolasi ido alatt.

* A 4-6. fokozatok hagyomanyos konuszos rendszeriiek
A molibdénkezelés garantalja a magas terhelhetoseget.

A hatrameneti fokozat szinkronizacioja dupla
konuszrendszerii, zsugoritott koztesgyurukkel.
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A kapcsolo dugattyuk: a DSG erosségel

Rastierung
=7 pozicionalo (\‘

e mukodteto dugattyuk

e surlodasmentes csapagyazas

e pozicidérzékelo szenzorok

Kugelhilse
Golyés
kosar

Magnete
Wegsensor

Szenzor-
magnespolusok

Kolben
Gangsteller

Miikodteto
dugatta

Zylinder
Gangsteller

munkahenger
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A kapcsolo aktorok: a DSG erossege AU

A sebességek kapcsolasa hidraulikusan miikodtetett kapcsolovillak segitsegevel
torténik, melyek a valtohazba vannak csapagyazva.

A négy egymastol fliggetleniil miikodtetheto kapcsolovillak 1€zerhegesztett
lemezhtzott alkatrészekbol allnak.

A kapcsolovillak exakt pozicionalasa végett , az olajnyomas altal vezérelt
munkadugattytk és a rugonyomassal terhelt pozicionalogolyok 6sszehangolt miikddése
sziikséges.

crcrs

A kapcsolovillak golyos kosaras csapagyazastuak , melyek a valtohazhoz rogzitett
féemhiivelyekben axialisan futnak.

Ezek a fémhiivelyek szolgdlnak még a miikodtetd dugattyuk munkahengerekeént is.

A miikodtetd dugattyuk nyomasat 0 €s 20 bar kozott lehet szabalyozni

A nyomas értékeétol fiiggden valtoztathatd kapcsolasi sebesseget allithatunk be, illetve a
villa pozicionalasat még jobban finomithatjuk .
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A kapcsolas folyamata %{;{)

P illetve N allasban az 1-es részvaltomiiben a hatrameneti, a 2-€S

részvaltomiiben a 2-es sebességi fokozat van elovalasztva.

Ha a vezeto a D fokozatba kapcsol:

- K2 nyomas alé keriil, ezzel a 2. sebességi fokozaton keresztiil nyomaték
tovabbithodhat a hajtas felé.

-A multiplexeren keresztiil parhuzamosan az 1. fokozatot elovalasztjuk

- A K2 zarémiivelete alatt kupplungvaltassal az 1. fokozatot kapcsoljuk

A vezérloegység feliigyeli a sebesség, motorfordulat és gazpedalallas pillanatnyi
értékeit. Ezen bejovo adatok alapjan kikalkulalja a varhato kovetkezo
sebességfokozatot ¢s az elovalasztast a ,,hatterben* elvegzi.

Ezzel a kapcsolasi ido6 lecsokken.

Természetesen felléphet olyan kapcsolasi szituacio is amely elére nem lathato,
ebben az esetben a kapcsolasi id6 megnovekszik.

A kapcsolasi pontban a K2 zart , ezzel egyidoben a K1 nyitott allapotba kertil.
A folyamat lagyan és torpanasmentesen kovetkezik be.

Eqy behelyezett sebességi fokozatban a kapcsoldvilla nyomasmentes allapotba
keriil, pozicionalasa azonban a golyos rogzités kovetkeztében biztositott!
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A kapcsolas folyamata C,ZE,%?

A sebességvalto 2 részegysegbol all.
Mindegyik részvalto sajat nyelestengellyel rendelkezik.

* A (K1) belso nyelestengely az 1, 3, 5 €s R fokozatokrol gondoskodik.
* A (K2) kiilso nyelestengely a 2, 4 , €s 6. fokozatokat viszi at

Eroatviteli példa:

1-es részvalto (1,3,5,R) 2-es részvalto (2,4,6)
« kéttomegu lenditokerek « kéttomegu lenditokerék
» K1 kiilso kupplung,-belso nyelestengely  * K2 belso kupplung, kiilsé nyelestengely
 1-es koztestengely az 1 €s 3. Fokozatnal < 1-es koztestengely a 2 €s 4. Fokozatnal
» 2-es koztestengely az 5. Fokozatnal « 2-es koztestengely a 6. Fokozatnal

* kiegyenlitomii * kiegyenlitomii
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K06z06s olajozasi kor minden funkcidhoz :

5,4 L szintetikus ATF (G 052 182)

1 olajhiito

2 olajsziird

3 kapcsolovilla miikodtetés

4 olajpumpa

5 olajtekno
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A mechatronik modul egy komplett
részegyseg , amely a valtohdzba van
integralva.

Osszekotdelemet képez a
valtomiimechanika a hydraulika ¢s a
vezerlo elektronika kozott

A mechatronik egyesiti:
- a valtovezerlot

- tollattytthazat
(elektrohidraulikus vezérloegység)

- szenzorokat és aktorokat

Szenzorok:

* 5 fordulatérzékeld szenzor (Hall)
- 1 valtobemenet
- 2 kupplungfordulati
- 2 valtokimeneti

* 1 nyomdasszenzor kupplungonként
* 1 kdzponti nyomdasszenzor

* 2 olajhomérsekletérzekeld
- szelepegyseg homeérséklet 1 db
- a kifoly6 olaj homérseklete a
kupplungoknal 1 db

* 4 db kapcsolovilla
pozicionaldszenzor
( Halljelado)




Mechatronik

EAGE 'S T O I
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8
9

Aktorok:

- 4 db villaallité
- 6 db nyomasszabalyzo szelep
- 5 db kapcsoloszelep

kozponti stecker

villapozici6 érzekelo jelado 2/4
fordulatszamjelado, 2-es részvaltod
vezerloegység hdz beépitett
hofokjeladoval

villapozici6 érzekelo jelado 6/R
csatlakozo a kupplung kombiszenzorhoz
¢s a 2-es hofokjeladohoz (kombiszenzor)
csatlakozo6 a hidraulika egyseg felé
villapozici6 érzekelo jelado 5-N
fordulatszamjelado, koztestengely

10 fordulatszamjelado, 1-es részvalto
11 willapozici6 érzekelo jelado 1/3

9
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A mechatronik modul kiértékeli €s irdnyitja az adataramlast az
egyes kupplungok, kapcsolasi idopontok, nyeles €s koztestengely
feliigyelete , a hiités, a kapcsolando sebességfokozatok, a
hidraulikanyomasok ¢€s kiilonb6zo vészprogramok tekintetében.

Az adatcsere a gepkocsi egyeb halozataval (pl. motorvezerles) az
ugynevezett CAN adatbuszon torténik.

Pl. a motorvezérlovel folytatott allandé kommunikacio
kovetkezteben a valtovezeérlotol kapott adatok alapjan a célfordulat
¢s a nyomatek befolyasolhato.



Mechatronik: A DSG ,iranyitokozpontja®

Kuplung modulatorok:
kl/k2 Hidraulikamodul

Kupplungs- Hydraulikmodul

modulatoren K1/ K2 / _

: \f"\‘ ‘::§ -
o cletronika a valtohazban @R LB 2 0N 7]
— rovid drét* &y

e magas felbontasu preciz
hidraulika

e Plug and Play

Fokozatkapcsolo
szelepek

Schaltventil
Gangsteller



Mechatronik: A DSG ,iranyitokézpontja*“ )
Uoil

e elektronika a valtohazban
— ,,rovid drot“

e nagy felbontasu preciz
hidraulika

Plug and Play
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 Hidraulikavezérlo

A vezerloegységbol , a szelepblokkbol, €s a csatornablokkbol all.
Az Osszekottetést a valtod és gépkocsi kozott egy 20 polust elektromos
csatlakozo valodsitja meg.

A vezeérloegységet a csatornablokkal a Fa.Temic cég gyartja , majd a Fa.
Borg-Wagnerhez szallitja tovabb.

A Fa Borg-Wagner késziti a hidraulikaegyseget, majd a vezerloegységgel
osszeszereli azt.
Ezutan ellenorzi a komplett tollattytiegységet, €s alapbeallitast végez.

A komplett tollattyimii egymashoz illeszkedo elemeit nem szabad
megbontani!



A hidraulikus szelepek Q@D
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Kozpontinyomas tollattyu: * szabalyozza a rendszernyomast

« aram nélkiil maximalis nyomas van

Biztonsagi szelepek: * K1 vezérli az 1-es kupplungot
» K2 vezérli a 2-es kuplungot

Kupplungszelepek: K1; K2 e 1-es biztonsagi szelep sziikség esetén
lekapcsolja az 1-es részvaltot és vezérli
rendszernyomast

» 2-es biztonsagi szelep sziikség esetén
lekapcsolja a 2-es részvaltot és vezérli
rendszernyomasat
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Hidraulikus szelepek AU

Multiplexer és multiplexer szelep  a mechatronik modulban talalhato

megduplazza a villaallito aktorok
szamanak kivezérelhetoségét azonos
szamu miikodtetd szelepnél

2 miikodési allasa van

a meghatarozott kapcsolovillak miikodtetod
olajcsatornait szabadda kapcsolja

A multiplexer-szelep a tollattyu egyik oldalara hat

rugonyomas altal a tollattyut a masik allasba tolja



Hidraulikus szelepek Q@D
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Kapcsolovilla allitoszelepek - a4 szelep 0sszesen 8 dugattyut vezérel

- a 8 dugattyu segitségével vezéreljiik a sebessegi
fokozatokat (villankent 2 dugatty(r)

- A pozicioérzekelo hall szenzorok felismerik a
villak pontos helyzetét

- A halljelad6 magnesei a kapcsolovillakon

helyezkednek el
- az érzekelo szenzorok a mechatronik egységben
talalhatok
Tulnyomasszelep - nyit 32 bar
(rugds golyosszelep) - tilnyomas ellen a rendszert vedi, pl ha a kozponti

nyomasszabalyozo szelep hibas

Olajhtitésszabalyzo - szabalyozza a hiitoolajaramot a kupplungokhoz
szelep - aram nélkiil maximalis hiités!
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Az olajszivattyu: a DSG tudeje QL
Auoi

'?Q i e kompakt felépités
’ \\;/;> e jobb hatasfok
o \/“ & 2 X 4~ ° I6akusztikus szint
R/ , _ - _
NG TS

0..20 bar olajnyomas
15..90 I/min olajaram
2,0 kW Vihax -NAl
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A sebessegek kapcsolasa QD
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Kapcsolasi programok Cﬁffifg?

Valtogombbal — ., D* (Drive), ,,S*“ (Sport), Tiptronik

Kormanykapcsolo Tiptronik

,,D fokozatban a komfortosabb kapcsolasi fordulatszamtartomany vegett mérsékelt
tiizeloanyag felhasznalas jelentkezik.

Az un. MVEG ciklus alatti (Motor Vehicle Emission Group) fogyaszasi értékek
osszemeérhetoek a normal kézivaltos gépkocsikkal.

Kickdown > gazpedal allas a CAN-en keresztiil mechatronik €s
motorvezerlo fele : ,,S* programba kapcsol

LLaunch Control —— Start Kontroll Program

kiilonbozo feltételek teljesiilése sziikseges,
pl. az ESP deaktivalva kell hogy legyen



Kapcsolasi programok %Xﬁ?

Creep-Szabalyozas ——  kuszas szabalyozas

» Segiti a manoverezest pl. emelkedonél, anélkiil hogy a gazpedalt miikodtetjiik.

A funkci6 kihasznalja hogy alapjaraton, behelyezett sebessegnél a
kupplungokon atvitt csusztatasi nyomatékot egy definialt értekre kell szabalyozni.

Ez hasonlo elony, mint a bolygomiives, hidraulikatengelykapcsolos valtonal.

A kupplungnyomas céliranyos illesztésevel a meghajtdo nyomatékot kiiszasi
szinten tartjak.

All6 gépkocsinal, megnyomott fékpedalnal, a komfort, iizemanyagfogyasztas ,
akusztika €s kornyezeti terhel€s javitasa erdekében és kupplungokat nyitasra
vezerlik.

Hillholder funki6 — »  megtartas szabalyozas

* Ha a gépkocsi egy emelkedong¢l, elegtelentiil megnyomott fékpedalnal visszagurul,
az egyik lamellakupplungokon automatikusan megnovelt nyomas kovetkeztében a
jarmi allva marad.
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 Valtocsere esetén elvégzendo miiveletek:

e paraméterallomany ellenorzése MWB 08 / 041
kodolasok

kapcsolovillak alapbeallitasa  02/04/001

hibatar ellenorzés, torlés
 probaut
 Hibakijelzés

3 {6 hibaallapotot kiilonboztetiink meg a valto miikodése
illetve az utazasi biztonsag befolydsolasa fiiggvenyeben.

» A vezeto az izemzavarrol a kombi kijelzojérol ertesiil.



o

1-es hibaallapot:

A hiba letarolasra keriil €s egy kiegészitoprogram
indul bizonyos korlatozasokkal.
A vezeto a hibat nagy valosziniiseggel nem észleli,
mert az utazasi biztonsagot illetden nem kritikus.

2- es hibaallapot

® A hiba letarolasra kertil €s egy kiegészitoprogram
indul bizonyos korlatozasokkal.
A kijelzo invertalt 4llapota figyelmezteti a vezetot
hogy egy hiba fennall.
Ezen allapot az utazasi biztonsagot illetoen mar kritikus!
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3-as hibaallapot

* A hiba letarolasra kertil €s egy kiegészitoprogram
indul teljes korlatozassal.
A kijelzo villog!
Utazasi biztonsagot illetden kritikus!

*, NOT* izemmod (vészjarati izem)

* Amennyiben az egyik részvaltd funkciopobléma végett lekapcsol, a masik valto
egysegen keresztiil egy un. ,,vészjarati* izemmmod indul

» Ebben az allapotban érezheto vonoeromegszakitasok tapasztalhatoak
» Az egyik részvalto kapcsolja az 1 €s 3. sebesseget
» A masik részvalto kapcsolja a 2. sebesseget.

» Hatramenet nem lehetséges



Valtomiikodteto CORm
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A valtomiikodteto kar €s egyseg :

« Shift Lock ¢és P zar elektromagneses miikodtetéssel
e CAN adatbusz a miikodtetés ¢és DSG kozott

» A miikodteto ¢€s a valtd kozotti mechanikus kapcsolat csupan
a ,,P* rogzitozarra korlatozodik

» Az informacid a kar allasairol a CAN adatbuszon megy a DSG
felé

* veészkioldas lizemzavar (baleset, akku defekt) esetén



Kérdések

Sorolja fel a DSG valtdé mechatronikai elemeit

Miért mechatronikai rendszer a DSG valto?

Miért kedvezb automatizalas szempontjabol a DSG valto?
Mi torténik a DSG valtd mechanikus rendszerében fokozatkapcsolaskor?
Rajzolja le a DSG valto tengelykapcsolot.

Miért tanyerrugos az 1. tengelykapcsolo a DSG valtoban?
Mi mozgatja a kapcsolovillakat a DSG valtéban?

A hidraulikus rendszer feladati és részei a DSG valtoban.
A vezérlérendszer felépitése és mikodeése.

A DSG valtoban léevd jeladok és feladataik a vezérlésben.
A DSG aktuatorok és feladataik.

Hogyan mikodik a valté D allasban?

Mi van ki és bekapcsolva P és N allasban?
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